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¢ BRD w nowych PTB
[

4 PRAWO BUDOWLANE

Polski Kongres Drogowy Art. 5. 1. Obiekt budowlany jako cato$¢ oraz jego poszczegolne czesci, wraz ze zwigzanymi z nim urzgdzeniami

budowlanymi nalezy, biorgc pod uwage przewidywany okres uzytkowania, projektowac i budowa¢ w sposob okreslony

w przepisach, w tym techniczno-budowlanych, oraz zgodnie z zasadami wiedzy technicznej, zapewniajac:

Przepisy Techniczno-Budowlane PTB - NOWE ,,ROZPORZADZENIE...”
§ 3. Jezeli w przepisach rozporzgdzenia nie okreslono warunku lub okreslono go w sposob ogadlny, droge projektuje,
buduje, przebudowuje lub uzytkuje sie zgodnie z zasadami wiedzy technicznej zawarte] w szczegolnosci:
1) we wzorcach i standardach rekomendowanych przez ministra wtasciwego do spraw transportu na podstawie
przepisow o drogach publicznych;
2) w Polskich Normach.

§ 7. Droga powinna zapewnia¢ odpowiednie poziomy bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu uzytkownikom.

Xiv

Migdzynarodowa Zmiany przepisow techniczno-budowlanych w drogownictwie oraz

Konferencja

ey Wprowadzenie Wzorcow i Standardow sg jednym ze sposobow poprawy

Ruchu

s sprawnosci i bezpieczenstwa funkcjonowania infrastruktury drogowej

GAMBIT 2023
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Podstawowe aspekty BRD ujete w PTB

* Standaryzacja drég — wprowadzenie rozwigzan standardowych
(typowych) i dopuszczalnych

« Swiadome projektowanie z wykorzystaniem wiedzy nt. modeli BRD
* ksztattowanie tukow w planie i w przekroju podtuznym
* odlegtoSci i pola widocznoSci
* PredkoscC do projektowania — wigzgca oczekiwania uzytkownikow
drog, rzeczywistg funkcje drogi i predkosC dopuszczalng
* Projektowanie bezpiecznego otoczenia drogi — ,,strefa bez przeszkéd”,
bariery ochronne

* Przystosowanie infrastruktury do potrzeb uczestnikow ruchu
Z niepetnosprawnoSciami



POLITECHNIKA

sl Predkosc do projektowania

* Definicja: parametr wyznaczajgcy standard drogi,
z uwzglednieniem jej funkcji, ktéremu przyporzgdkowane sg
graniczne parametry cze€Sci drogi oraz zakres jej wyposazenia,

* PredkoSC do projektowania V, zastQpUJe dawng ,predkosc
projektowd” i ,,predkoSc mlarodajna

*Dla drég klas A— G predkosc do projektowania jest wieksza lub
réwna dawnej predkosSci miarodajnej [] zapas bezpieczenstwa

* Dla drég klas Z — D predkoSc do projektowania jest wieksza lub

Xiv

e rowna dawnej predkoSci projektowe;
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Poréwnanie starych i nowych predkosci

140 .,
Predkosc do
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* Dla drég A—-G predkosc do projektowania jest wigksza lub rowna V_
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Warunki widocznos$ci (wymagania
podstawowe

widocznoSC na zatrzymanie, ktora umozliwia bezpieczne zatrzymanie
sie przed przeszkodg na jezdni lub torowisku

* wolne od przeszkdd pole widocznoSci:
* skrzyzowanie,
* wezel,
* pofgczenie,

* przy zblizaniu sie do: przystanku transportu zbiorowego, przejscia dla pieszych
lub przejazdu dla rowerow, torowiska tramwajowego lub przejazdu
kolejowo-drogowego

* widocznoScC celu obserwacji przed zwezeniem,
* widocznoSC do wyprzedzania,

* widocznoSC pojazddw podczas zblizania sie do urzgdzen
alternatywnych.
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Wymagana minimalna odleglosc¢
widocznosSci na zatrzymanie

« Nowy wzor na ustalanie odlegtosci L,, na podstawie badan prof.
Tadeusza Sandeckiego:

—126+ 1,81V — 1,05
1 —0,404In(V) + 1,51 ei/100

L, =884+

gdzie:
L,— minimalna wymagana odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie [m]
V' — predkosc do projektowania lub predkos¢ dopuszczalna, jezeli jest mniejsza [km/h]
/ — Srednie pochylenie podtuzne pasa ruchu na dtugosci L, [%]

« Wz0r uwzglednia zmienng wartos¢ opoznienia podczas hamowania
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Wymagana odlegtoS¢ widocznosSci na
zatrzymanie (dlai = 0%)
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Odleglos¢ widocznosci na zatrzymanie (m)

30 50 70 90 110 130 150
Predkos¢ (km/h)

Proponowane odlegtoSci sg =2 od rekomendowanych przez raport
CEDR



L=t Sprawdzanie warunkéw widoczno$ci

GDANSKA

« Nowe wysokosci punktu i celu obserwacji do sprawdzania
rzeczywistej odlegtosci widocznosci:

Predkos¢ do projektowania/ dopuszczalna [km/h] 270 <70
Wysokos¢€ przeszkody h, [m] 0,50 0,25

h2=0,50 m, Vgp270 km/h
h2=0,25 m, V4p<70 km/h

h.=1,1m
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Zoad  +Inne wartosci wysokosci punktu obserwaciji i celu obserwacji dla:

Ruchu

Drogowego tramwajow, rowerzystdw, pieszych, itd.

GAMBIT 2023
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WidocznoSc: skrzyzowania, potaczenia

3
L Ly | Lo L
1 1 4
1
Dl
Polski Kongres Drogowy —_— e /@
D D
fu s — .\
2
_ tdec ¢ Vdn Vdn Predkosc do projektowania w obszarze skrzyzowania V..[km/h] 90 80 70 60 50 40

L, =

Dtugos¢ odcinka L; pola widocznosci [m] na drodze klasy GP, G, 125 110 95 80 70 50

3;6 + 26(d - 0,1 ¢ l) Z,LlubD

WidocznoSc¢ na rondzie:
1) przy zblizaniu si€ pojazdu do ronda po krzywoliniowym odcinku drogi podporzadkowanej.
2) po lewej stronie wlotu na rondo (rys. a)

3) po prawej stronie wlotu na rondo (rys. b)

4) poruszania si€ pojazdu po jezdni ronda (rvs. b)

o - b)
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Odlegtos¢ widocznosci na
zatrzymanie na jezdni ronda [m]
N
(6]

20 25 30 35 40 45 50
Predkos¢ na jezdni ronda [lJnth]
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Wymagana odlegtoS¢€ widocznosSci L
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Widoczno$é, przej$cia dla pieszych

POLITECHNIKA
GDANSKA

£

WidocznoSC pieszego z punktu widzenia
kierujgcego pojazdem b)

Polski Kongres Drogowy

Tri - Vo, Vg

Lwz = + +1,5
e 3,6 26 - (d=01-i)

a)

WidocznoS$¢ pojazdu z punktu widzenia pieszego

¥ LwpL / Lwep
_ Vod Lpp b) - 5 - B
LWP - ) + TRP s T i
Xiv 3,6 Vp : S—
Miedzynarodowa h‘{
Konferencja @ N T_
Bezpieczehstwa (2D - a("‘ B P
Ruchu 5 =y, i“\p ﬁj v
Drogowego & _—— *K > ’5 .
GAMBIT 2023 ' i , g z R
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Widocznosc¢: wezly, wiaczenia

100

O$ drogi

punkt A jest punktem obserwacyjnym
umieszczonym w osi jezdni wjazdu

punkt B jest celem obserwacji
umieszczonym w 0si pasa witgczania na
koncu powierzchni wytgczonej z ruchu,
punkt C jest celem obserwacji
umieszczonym w 0Si prawego pasa ruchu
jezdni, na ktorg jest wjazd, przy koncu
powierzchni wytgczonej z ruchu,

punkt D jest celem obserwacji
umieszczonym w 0Si prawego pasa ruchu
jezdni, na ktorg jest wjazd

Predkos¢ do projektowania V., [km/h]

2100 20 80 70 60 50 40

Dtugosé odcinka L. pola widocznosci [m]

290 250 205 170 140 11s 90




ety Ksztaltowanie drogi w planie

« Zaleznos¢ R tuku kotowego w planie i pochylenia poprzecznego
(g) wg klasycznego wzoru, ale ze zmodyfikowanymi wartosciami

parametrow:

2
127 (0,925n f + 0,01 q)

f= _0,124111(Vdp) +0,8912 f — miarodajny wspotczynnik tarcia
0,20 dla q<-2% n — czesS¢ miarodajnego wspotczynnika tarcia f do
n= { wykorzystania w kierunku prostopadtym do kierunku
0,06q-0,02 dlaq=2% jazdy

X * Lepsze dopasowanie R tuku kotowego i pochylenia poprzecznego

Miedzynarodowa

Konferendja d op red kOSC|

Bezpieczenstwa

Ruchi - Efekt — ogdlne zmniejszenie wartosci R tukow

Drogowego

AMBIT 202
G 023 15
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t uki w planie - zaleznoSc¢ R-V, -9

 Pochylenie jak na prostej (g = -2,5%) — zwiekszenie R
 Pochylenie jednostronne (q = +2,5%) — zmniejszenie R

5000
4500

’g‘ 4000

—_—

2 3500
c

©
o 3000

2500

Promien tuku w
= N
(W] o
(@] (@]
(@] o

-=O==WT-2,5%
—— PTB-2,5%

-=0==WT +2,5%

—— PTB +2,5%

60 70

Predkosc do projektowania (miarodajna) [km/h]

130
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Ksztattowanie niwelety

 Podane R tukow wypuktych zapewniajg widocznos¢ na
zatrzymanie dla najgorszego uktadu niwelety

 Minimalne R tukdéw wklestych zapewniajgce widocznos¢ na
zatrzymanie w Swietle reflektorow dla drog nieoswietlonych

 Minimalne R fukow wklestych zapewniajgce komfort dla
oswietlonych odcinkow drog

< L >

4

lO

\ 0.600 m

17
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Aspekty BRD w ksztattowaniu skrzyzowan

2 2
L Vdps - Vg

77777 zZv — i
26(d+1—0)

» Zdefiniowano jednoznacznie obszar skrzyZzowania f J
« Wprowadzono predko$¢ do projektowania w obszarze .~ oy, < Vst
skrzyzowania l |

* Ograniczono liczbe punktéw kolizji na skrzyzowaniach typu rondo )M
* Brak mozliwosSci projektowania rond dwupasowych = @ =

 Ograniczenie rozwigzan wielopasowych wytgcznie do rond turbinowych NW ﬁ
 Zdefiniowano dtugosci dodatkowych paséw na skrzyzowaniach

L= f(ds’ Vi) J

* Dopuszczono przejezdnoSC warunkowg na skrzyZowaniach

* Wprowadzono szczegétowe wymagania widocznoSci
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Aspekty BRD w ksztaltowaniu weztéw

* Zdefiniowano obszar wezta i wprowadzono parametr predkoSci do
projektowania dla jego poszczegdlnych elementow,

* Przyjeto zasady stosowania weztdw zespolonych oraz innych rozwigzan
w trudnych warunkach,

* Okreslono parametry dla wtgczen i wytgczen,
* Okreslono zasady ksztattowania odcinkdw przeplatania,

* Zdefiniowano minimalng odlegtoSC miedzy obszarami weztdw,
zapewniajgcg standardy bezpieczenstwa,



Li=24 Strefa bez przeszkéd w otoczeniu drogi

GDANSKA
)

wesoee] @ Przy drodze o predkosci dopuszczalnej > 50 km/h projektuje sie strefe bez

przeszkdd [] obszar przylegajgcy do jezdni, ktérego uksztattowanie
ogranicza negatywne skutki niekontrolowanego zjechania pojazdu z jezdni,

* Gwarantuje to pojazdom bezpieczne przemieszczenie si€ bez narazenia na
konsekwencje wywrocenia, uderzenia w przeszkode lub wjechania w
obszar zagrozony.

»hvé“,é‘ » -
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opaska jezdnia————————m= poboCZE —em—

‘-———  strefa bez przeszkéd



ry 7 V4
Podstawowa szerokoScC strefy bez przeszkdd
POLITECHNIKA
GDANSKA Predkos¢ dopuszczalna SDRR Podstawowa szerokos¢ strefy bez przeszkoéd
Vdop [km/h] [pOj./24 h] Lsero [m]
<500 0,5
Polski Kongres Drogowy <70 500-5 000 1,0
>5 000 2,0
<500 4,0
70 500-5 000 5,0
>5 000 6,0
<5000 7,0
80-90
>5 000 8,0
<5000 9,0
100-110
>5 000 10,0
>110 - 11,0

Maksymalne wysokoSci skarp nasypow lub wykopdw bez
koniecznoSci stosowania barier ochronnych

Xiv

Predkos¢ dopuszczalna V.., [km/h]

Migdzynarodowa Pochylenie skarpy
Konferencja 60 70 80 920 >90

Bezpieczenstwa od1:3do1:1,5 3,5 3,0 2,5 2.5 1,5"
Ruchu

Drogowego

GAMBIT 2023

nie wieksze niz1:3 brak barier ochronnych

" nie dotyczy wystepowania rowdéw trapezowych lub umocnionych (betonowe dno rowu lub skarpy rowu), w przypadku ktérych kazdorazowo stosuje sie
bariery ochronne




Zasady stosowania i parametry drogowych barier
saal ochronnych i oston energochtonnych

£

Dtugos¢ bariery ochronnej L, = L,

Odcinek  * * Odcinek
poczatkowy | Lgs L s Lso . poczatkowy
Polski Kongres Drogowy £ o a 7 o o«
4 . . . o . ! ! 1 I !
* Okreslono zasady stosowania i lokalizacji barier Mo dugoss | Zagoreme | wax ciugosd

odc. poczatk.:

4 ,0dc. poczatk. - .
] . . ] L] ] SkOS I ! 05
e Zdefiniowano i sklasyfikowano zagrozenia, przy \ H o

ktorych nalezy stosowac bariery

* Przedstawiono procedure doboru parametréw
barier drogowych

 Zasady stosowania oston energochtonnych

Ostona energochtonna /7 .
ra ochronna . PoinAd
SN ! i :
S~
N
s
S
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X3\ Bariera ochronna

Bezpieczenstwa
Ruchu L
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Podsumowanie
» Uporzadkowanie predkosci — jedna wartosc predkosci do
projektowania, z zapasem bezpieczenstwa
- Osobne predkosci do projektowania dla skrzyzowan i weztow

- Nowe wzory do obliczania wymaganej odlegtosci widocznosci na
podstawie modeli ruchu

» Realistyczne wysokosci punktow i celow obserwacji do
sprawdzania rzeczywistej odlegtosci i pol widocznosci

- Zasady ksztattowania strefy bez przeszkod i stosowania barier

Nowe PTB pozwalajg na stosowanie rozwigzan bezpiecznych,
rowniez innych niz standardowe, przy Swiadomym stosowaniu
wiedzy w zakresie BRD przez projektantow

23



