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NOWE PRZEPISY TECHNICZNO-BUDOWLANE

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (oddziat 3 i inne)

Data wejScia w zycie: 21.09.2022
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Planowanie Projektowanie, trasy dla rowerow Projektowanie, przejazdy,
Skrzyzowania, wezty



1.Rozw@j i poprawienie jakosci infrastruktury
2.Ujednolicenie zasad planowania i projektowania

3.Lepsza wspotpraca jednostek (planistycznych,

projektowych, administracji, zarzadcow, itd.)

WR-D-42-3



WYMAGANIA PODSTAWOWE

Wy Mmagan ia:
v’ Bezpieczenstwa £
v’ Spéjnosci .
v Bezposredniosci
v’ Komfortu -
v’ Atrakcyjnosci
. - . WR-D-42-2
Ogo6lne zasady planowania — wymog bezposredniosci. -
Predkos$¢ do projektowania (Vdpr) e &
Parametr
20 [km/h] 30, 40 [km/h]
$rednia strata czasu 20 [s/km] 15 [s/km]
wspotczynnik wydtuzenia trasy <14 <1,2

WR-D-42-3



RODZAJE ROZWIAZAN

Rozporzadzenie:

Do ruchu rowerow projektuje sie droge dla rowerow,
droge dla pieszych i rowerow lub jezdnie



RODZAJE ROZWIAZAN

DDR - ruch rowerowy prowadzony samodzielnie, w specjalnie dedykowane] przestrzeni

PODSTAWOWY UKLAD DROGOWY

WYSOKI POZIOM
SEPARACJI RUCHU
ROWEROW

Ak

: droga dla
droga dla rowerow pieszych

Pierwszy wybor jezeli
rozwigzania sg rownowazne,
aIe....




RODZAJE ROZWIAZAN

DDPIR - gdy ze wzgledu na warunki terenowe nie jest mozliwe wprowadzenie segregacji ruchu
lub nie jest to uzasadnione ze wzgledu na mate natezenia ruchu

500

400 droga dla Nomogram okreslajgcy

roweréw zasade stosowania drogi
dla pieszych i rowerow w
zaleznosci od natezenia
miarodajnego ruchu
pieszych i rowerow

300

Natezenie miarodajne ruchu roweréw [P/h]

0 100 200 300 400
Natezenie miarodajne ruchu pieszych [0s./h]




RODZAJE ROZWIAZAN

RUCH ROWEROW NA JEZDNI — VVdop nie wieksza niz 30 km/h
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zatoka postojowa
. (tylko miejsca dla pojazdow
Chodnik - ok. 5m zatoka postojowa - 2,5m | 0,5m Jezdnia - 6m 0.5M 7 karta parkingowa) Strefa piesza - plac




RODZAJE ROZWIAZAN

RUCH ROWEROW NA JEZDNI — VVdop nie wieksza niz 30 km/h

L

L Chodnik - ok. 5m \/ zatoka postojowa - 2,5m \O,Sm\/ Jezdnia - 6m

AERRRMRRRR s O SO0 0000 SO

zatoka postojowa
(tylko miejsca dla pojazdow
M zkarta parkingowa) Strefa piesza - plac

W trudnych warunkach dopuszcza sie prowadzenie ruchu rowerow po jezdni drogi klasy Z, L lub D bez segregacji
od ruchu innych pojazdoéw, jezeli predkosc dopuszczalna wynosi wiecej niz 30 km/h i nie wiecej niz 50 km/h



RODZAJE ROZWIAZAN

RUCH ROWEROW NA JEZDNI + KONTRARUCH - Vdop nie wieksza niz 30 km/h

pas ruchu
. miejsca postojowe z kontraruchem rowerowym _
chodnik 25m 3.8m chodnik

Jezdnia - 6,3m




RODZAJE ROZWIAZAN

RUCH ROWEROW NA JEZDNI — Vdop nie wieksza niz 50 km/h

Nie dopuszcza sie projektowania
kontrapasa ruchu dla rowerow
na drodze zamiejskiej.

KK

Kontrapas ruchu{ Pas ruchu

dla rowerow dla rowerow
Chodnik 0,5m 1,5m Jezdnia - 3m 1,5m 0,5m Chodnik
pd
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RODZAJE ROZWIAZAN

Ruch rowerowy prowadzony wspoélnie z ruchem pieszym w przestrzeni z niedopuszczonym ruchem samochodowym (w
strefie pieszo-rowerowej) lub wspdlnie z ruchem samochodowym i pieszym (bez segregacii).




RODZAJE ROZWIAZAN

W trudnych warunkach dopuszcza sie projektowanie wspolnego pasa ruchu dla autobusow
lub trolejbusow i rowerow

,,,,,,,,,,,

fffff

fffff

4,20 - 4,50

3,00 - 3,20

Warunki stosowania

420-450 | 3,00320

Warunek 1 — natezenie ruchu autobusow lub
trolejbusow [poj./h/kierunek]

Warunek 2 — dtugos¢ pasa ruchu [m] bez ograniczen
Uwaga — warunki 1 i 2 musza by¢ spetnione jednoczesnie

bez ograniczen <40 <20




TRASA DLA ROWEROW

A Czesci drogi przeznaczone do ruchu rowerow projektuje sie zachowujgc ciggfosc tras
dla rowerow w ramach projektowanego odcinka drogi i poza nim

Trasa dla rowerow - infrastruktura dla rowerow tworzgca spojny
cigg sktadajgcy sie z DDR lub DDPIR lub paséw ruchu dla rowerow
lub paséw ruchu wykorzystywanych wspdlnie przez ruch roweréw
| pojazdy TZ Ilub odcinkow jezdni z dopuszczonym ruchem
rowerow.

Wazne aby doprowadzi¢ do utrzymania jednolitego standardu
funkcjonalnego (predkosc¢) na catej trasie dla roweréw




PREDKOSC DO PROJEKTOWANIA - Vdpr

Predko$¢ do projektowania [km/h]

L DDR projektuje sie przyjmujgc predkosc do Kraj
projektowania wynoszqcq 20, 30 lub 40 km/h. najnizsza | standardowa |  wysoka
USA > 12 30 <48
L DDPIR projektuje sie przyjmujgc predkosc do 20
projektowania wynoszqcqg 20 km/h. Holandia >12 25 (40 poza terenem
zabudowy)
Q W trudnych warunkach dopuszcza sie Vdpr Wielka Brytania | ., 20
12 km/h tLondon)
) Belgia - 20 30

Niemcy - 20 30




PREDKOSC DO PROJEKTOWANIA — HIERARCHIZACJA TRAS

HIERARCHIZACJA TRAS DLA ROWEROW

Klasa Predkos¢ do

_ Zasada prowadzenia
funkcjonalno- | projektowania

. ruchu rowerow
techniczna

droga dla roweréw

40 km/h pas ruchu dla roweréw —

wyjatkowo
droga dla roweréow

Velostrada
L DDR projektuje sie przyjmujgc predkosc do (V)
projektowania wynoszqgcg 20, 30 lub 40 km/h.

pas ruchu dla rowerdow

U DDPIR projektuje sie przyjmujgc predkos¢ do [EESSICIE 30 km/h droga dla pieszych i roweréw
projektowania wynoszqcq 20 km/h. (P) — wyjatkowo

ruch na jezdni bez segregacji
jatkowo
droga dla rowerdw

O W trudnych warunkach dopuszcza sie Vdpr
12 km/h.

pas ruchu dla roweréw

Uzupetniajaca droga dla pieszych i roweréw

20-30 km/h [ ST

(V)

ruch na jezdni bez segregacji

ruch w strefie zamieszkania



SZEROKOSCI ELEMENTOW INFRASTRUKTURY

O Rozporzgdzenie okresla szerokosci DDR, DDPIR oraz pasow ruchu dla rowerow

Droga dla rowerow (DDR)

Szerokos¢ D [m] dwuklerunkowej drogi dla rowerow
w zaleznosci od natezenia mi
VIRE j. <150 150-750 2750

minimalna?l) 2,00 2,50 3,00

minimalna

na odcinkach o dtugosci

nie wiekszej niz 50 m w trudnych

warunkach lub na drogowych

obiektach inzynierskich o dtugosci

wiekszej niz 100 m

1) gdy droga dla rowerdéw nie jest ograniczona obrzezami lub kraweznikami lub gdy wysokosé obrzezy lub
kraweznikdw jest <0,05 m

Komentarz: Przyjmuje sie, Ze szerokoSc¢ rowerzysty to 0,75 m. Ale w ruchu rowerzysta wychyla sie po ok. 12,5 cm w obie strony. Czyli w ruchu ma
1,00 m. Stgd minimalna szerokos¢ to 2,00 ale to jest szerokosc¢ niekomfortowa bo trzeba zapewnic¢ jeszcze odstep przy mijaniu sie. Zatem jako
podstawowg lepiej traktowac 2,50 m. Im nateZenie wieksze tym szerokoSc tez powinna byc wieksza.



SZEROKOSCI ELEMENTOW INFRASTRUKTURY

Droga dla pieszych i rowerow

Szerokos¢ D [m] drogi dla pieszych i .
standardowa
dopuszcza sie:
w trudnych warunkach lub na moscie lub
wiadukcie

Pas ruchu dla rowerow

Szeroko$¢ L pasa lub kontrapasa?® ruchu dla roweréw [m]
wysokos¢ kraweznika <0,05m
standardowa 1,50
minimalna 1,25
drogi standardowa 1,75
EINEHESER minimalna 1,50

1) dotyczy tylko ulic



SKRAJINIA DDR i DDPIR

Wymiary [m] ] {
cl <0,05 >0,05 >0,05 } }
c2 <0,05 <0,05 >0,05 } }
el 0,50; 20,25 20,25 } }
>0,25Y | |
e2 0,50; 0,50; >0,25 } }
>0,25Y)  >0,25Y - } }
h >2,50; oL PERA N
>2,202):
inna3)

Uwagi:
1) w trudnych warunkach albo na moscie lub wiadukcie,

2) zalecana w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad drogg dla rowerdw lub droga dla roweréw pod obiektem
nie sg budowane lub przebudowywane, za zgodg zarzadcy drogi i organu zarzgdzajgcego ruchem,

3) w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad droga dla roweréw lub droga dla roweréw pod obiektem nie sg
budowane lub przebudowywane, za zgodg zarzadcy drogi i organu zarzgdzajgcego ruchem,

d — szerokos$¢ drogi dla rowerow.



SASIADOWANIE SKRAJNI

Wymiary
q [%] bl [m] TN
25 0.50 skrajnia jezdni \
3,0; 3,5
4,0; 4,5 0,55 —
™ 4 /\|_/
5,0; 5,5; 6,0 060 -
6,5;7,0 | [
0,65 : I I
0,70 o |
| |
cl <0,05 >0,05 >0,05 o L
[m] o |
;;] <0,05 <0,05 >0,05 N |
el 0,50; >0,25 >0,25 ] E;_;J L
[m] =>0,25Y
e2  0,50; 0,50; >0,25 |
1) p
[m] 202> 50,251 b1 ef d &2
h 22,50; Vi i
[m] 22,202, —— odstep
inna3)
Uwagi: Bl jczdnia droga dla rowerdéw lub droga dla pieszych i roweréw

1) w trudnych warunkach albo na moscie lub wiadukcie,

2) zalecana w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad droga dla roweréw (droga dla pieszych i rowerdw) lub droga dla roweréw (droga dla pieszych i
rowerdw) pod obiektem nie sg budowane lub przebudowywane, za zgodg zarzadcy drogi i organu zarzadzajgcego ruchem,

3) w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad drogg dla rowerdw (drogg dla pieszych i rowerdw) lub droga dla roweréw (droga dla pieszych i rowerdw) pod
obiektem nie sg budowane lub przebudowywane, za zgodg zarzadcy drogi i organu zarzadzajgcego ruchem,

d — szeroko$¢ drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i roweréw. N



SASIADOWANIE SKRAJNI

Wymiary [m] : .
b2 0,20 | .
cl <0,05 >0,05 >0,05 i
c2 <0,05 <0,05 >0,05 > o
el 0,50; >0,25 >0,25 e ' ; = -
>0,25Y =Sy — | i ! .
e2 0,50; 0,50; >0,25 ﬂ“ | =
>0,25Y >0,25% ] = L ] TN l N N
h >2,50;
>2,20?); b2 Den b2 e d e2
s or £ . A '
inna3) odstep
Uwagi:

) w trudnych warunkach albo na moscie lub wiadukcie,

2) zalecana w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad drogg dla pieszych (drogg dla rowerdw, drogg dla pieszych i rowerdw) lub
droga dla pieszych (droga dla rowerdw, droga dla pieszych i roweréw) pod obiektem nie sg budowane lub przebudowywane, za zgoda
zarzadcy drogi i organu zarzgdzajgcego ruchem,

3) w trudnych warunkach albo wtedy, gdy obiekt nad drogg dla pieszych (drogg dla rowerdw, drogg dla pieszych i rowerdw) lub droga dla
pieszych (droga dla rowerdw, droga dla pieszych i rowerow) pod obiektem nie sg budowane lub przebudowywane, za zgodg zarzadcy
drogi i organu zarzgdzajgcego ruchem,

Dcy — szerokos¢ chodnika,
d — szerokosc¢ drogi dla rowerdw.

N



WYTYCZNE - TRASA W PLANIE — PROMINENIE tUKOW

Standardowe i minimalne promienie R tukow w planie w zaleznosci od Vg,

Vipr R standardowy R minimalny [m]
[knn/h] 95

120 4 lub 22 %

85

>25 12 80

260 25 ;z
=100 40

65
60
55
50
45
40
35
30
25
20
15
10

1) wartog¢ Vyor Stosowana wyjatkowo na krotkich odcinkach

najczesciej w obszarach skrzyzowan,

R [m]

2) minimalny promiefi tuku w planie w miejscach, gdzie nastepuje
zatrzymanie ruchu rowerow — dotyczy takze wewnetrznego
wyokraglenia krawedzi.

Zaleca sie, aby promienie tukéw w planie byty
wieksze od minimalnych, w miare mozliwosci
nie mniejsze niz 25 m. 0

0 10 20 30 40 50
Vdpr [km/h]



WYTYCZNE - TRASA W PLANIE - POSZERZENIA

. . Poszerzenie [m], gdy szerokos¢ DDR lub
Pochylenie rowerzysty zalezy DDPIR iest réwna:
od predkosci i od promienia L 2200 —ir
. . 12 0,60 0,35 nie stosuje sie
d I’Ogl W p | anile. 15 0,50 0,25 nie stosuje sie
20 0,40 0,15 nie stosuje sie
M a ksym a | ne pochyl en | e 25 0,30 nie stosuje sie nie stosuje sie
0 0 30 0,25 nie stosuje sie nie stosuje sie
rowe rZYSty Na fu ku 15 '20 40 0,20 nie stosuje sie nie stosuje sie
. . ‘ >40 nie stosuje sie nie stosuje sie nie stosuje sie
(bezpieczne i komfortowe) " 065 0.0 015
30 0,55 0,30 nie stosuje sie
35 0,50 0,25 nie stosuje sie
» 40 0,45 0,20 nie stosuje sie
45 0,40 0,15 nie stosuje sie
50 0,35 nie stosuje sie nie stosuje sie
60 0,30 nie stosuje sie nie stosuje sie
: 70 0,25 nie stosuje sie nie stosuje sie
90 0,20 nie stosuje sie nie stosuje sie
= >90 nie stosuje sie nie stosuje sie nie stosuje sie
: 40 0,70 0,45 0,20
P 50 0,60 0,35 nie stosuje sie
i’ ) 60 0,50 0,25 nie stosuje sie
f E - . 70 0,45 0,20 hie stosuje sie
/,,,, A 75 0,40 0,15 nie stosuje sie
ll/// - 100 0,30 nie stosuje sie nie stosuje sie
‘ 125 0,25 nie stosuje sie nie stosuje sie
160 0,20 nie stosuje sie nie stosuje sie
7 1 ‘M . 200 0,15 nie stosuje sie nie stosuje sie
Gdy szerokosc DDR lub DDPIR jest = 3,20 m — bez poszerzenia 200 | miestosujesie | niestosuiesie | nie stosuie sic




WIDOCZNOSC

Co jest wazne !

Minimalizowanie liczby zatrzyman

Przy projektowaniu infrastruktury dla rowerzystow wazne jest
zminimalizowanie liczby zatrzyman rowerzystow na trasie
(straty energii przy ruszaniu).

Bezpieczenstwo

Minimalizacja strat czasu nie moze sie odbywac kosztem BRD.
Punkty kolizji to miejsca gdzie najczesciej dochodzi do zdarzen
drogowych.

o . .y
Mslade AN

~ Bezpieczenstwo najw



WIDOCZNOSC

Na DDR Iub DDPIR zapewnia sie odlegtos¢ widocznosci ha Lw
zatrzymanie, ktora przy zatozeniu wysokosci punktu ’ ‘
obserwacji 1,40 m jadgcego rowerem ! =i
>
200 [
- = = ipr =12 [km/ k) ~ sight triangle sight triangle

180 — i =20 [l k]
= Yilpr =30 [l k] : o
-
160 — Vilpr =40 [km/ k]
140 N

bicyde
120

100

L [rm]

- Przy wystarczajgcej widocznosci rowerzysci
mogg jechac ptynnie, bez zatrzymywania sie,

o \ chyba ze inne pojazdy majg priorytet !

——— = Najwiekszy wptyw na wartos¢ Lw ma predkosc¢
--------------------- dopuszczalna na drodze. Im wyzsza predkosé,
5% o™ o " -~ o s tym dluzszy powinien by¢ odcinek Lw
spadek W N sienie

Nomogram do wyznaczania odlegtosci widocznosci na zatrzymanie na
drodze dla rowerdw lub drodze dla pieszych i rowerdw



INNE ZAGADNIENIA

v’ Trasa dla roweréw w przekroju podtuznym

v’ Separacja ruchu rowerdw od pojazddw i pieszych

v’ Trasy dla rowerdw w rejonie przystankow transportu zbiorowego
v’ Projektowanie skrzyzowan

v Typowe rozwigzania skrzyzowan

v’ Projektowanie weztéw z uwzglednieniem ruchu rowerowego

v Ronda dla rowerdéw

v’ Wyjazdy z jezdni i wjazdy na jezdnie

v’ Kolizyjne przejazdy dla rowerdow

v’ Bezkolizyjne przejazdy dla rowerdéw

v’ Parkowanie rowerow

v Dodatkowe urzadzenia zwigzane z ruchem roweréw

v’ Uspokojenie ruchu roweréw

v’ Estetyka

v Roslinnos¢

v Utrzymanie

v Audyt bezpieczeristwa

v Nawierzchnie, odwodnienie, o$wietlenie — odwotanie do innych tomdéw



Andrzej Brzezinski

Politechnika Warszawska

andrzej.brzezinski@pw.edu.pl
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