Beton konstrukcyjny | beton nawierzchniowy
- nowe wymagania we wzorcowych
dokumentach GDDKIA
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Plan prezentacji

1. Dokumenty jakosciowe GDDKIA

2. Aktualizacje i kierunki zmian
3. Nowe wymagania

4. Przyktady z realizacji



|. Struktura dokumentow jakosciowych GDDKIA

Wymagania stawiane nawierzchniom zawarte sg we Wzorcowych Warunkach Wykonania i Odbioru
Roboét Budowlanych, ktorych zapisy odnoszg sie takze do innych dokumentéw technicznych

= D-M-00.00.00 Wymagania ogolne
‘ = D-05.03.04 Nawierzchnia z betonu cementowego
= M-13.01.00 Beton konstrukcyjny w drogowych
obiektach inzynierskich

Katalogi 1

Wyniki prac Typowych .
badawczych RID|  Konstrukgji Instrukcje
Nawierzchni
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II. M-13.01.00 Beton konstrukcyjny w drogowych obiektach
inzynierskich — opracowanie dokumentu

Opracowanie Zatwierdzenie
projektu Opiniowanie przez
aktualizacji wewnetrzne Kierownictwo
WWIORB w ramach GDDKIA
w GDDKIA GDDKIA | publikacja

Przekazanie Spotkanie
projektu z przedstawicielami
aktualizacji branzy
WWIORB do | wypracowanie
opiniowania zapisow dokumentu

stowarzyszeniom

branzowym Polski Zwigzeh
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II. M-13.01.00 Beton konstrukcyjny w drogowych obiektach
inzynierskich — aktualizacja wymagan

Najistotniejsze zmiany wprowadzone do wzorcowego WWIORB:

* Dostosowanie wymagan wobec kruszyw do zaktualizowanych Wytycznych technicznych
klasyfikacji kruszyw krajowych i zapobiegania reakcji alkalicznej w betonie stosowanym w
nawierzchniach drog i drogowych obiektach inzynierskich - nowelizacja marzec 2022, projekt
ASR-RID.

 Wprowadzenie mozliwosci stosowania cementu wielosktadnikowego CEM V/A (S-V) LH
w fundamentach masywnych.

« Zmiana miejsca sprawdzenia zawartosci powietrza w mieszance betonowe] - w miejscu
roztadunku mieszanki betonowe] z betonowozu, doprecyzowanie wartosci granicznych
zawartosci powietrza.

 Wprowadzenie odwotania do normy PN-B-06265 Beton. Wymagania, wfasciwosci, produkcja
| zgodnos¢. Krajowe uzupetnienie, w zakresie zalecanych krzywych granicznych, czasu
transportu mieszanki betonowej.
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Ill. D-05.03.04 Nawierzchnia z betonu cementowego —
aktualizacja w opracowaniu

Wstepne zatozenia zmian:

« Dostosowanie wymagan wobec kruszyw do
zaktualizowanych Wytycznych
technicznych klasyfikacji kruszyw
krajowych i zapobiegania reakcji alkalicznej
w betonie stosowanym w nawierzchniach
drog i drogowych obiektach inzynierskich -
nowelizacja marzec 2022, projekt ASR-RID.

« Wprowadzenie wymagania IRI10 dla
rownosci hawierzchni.

 Wprowadzenie preferowanych konstrukcji
odcinkdbw przejsciowych na potgczeniu
nawierzchni bitumicznej i betonowe.
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V. Wytyczne Techniczne — ASR-RID

Przyspieszone badanie wydtuzenia probek zaprawy wg PB/1/18
przeprowadza sie osobno dla kruszywa
grubego frakcji 2/8 i 8/16 i kruszywa drobnego

Podziat nawierzchni
w zaleznosci od kategorii
ruchu

Kategorie reaktywnosci badanego kruszywa przyjmuje sie
wedtug metody dtugoterminowej (PB/2/18), mozliwe jest przyjecie

KR1-KR4 KR5-KRY7 kategorii wg metody krétkoterminowej PB/1/18 do czasu
klasa S3 klasa S4 otrzymania wynikow wg metody PB/2/18
Zmiana sposobu obliczania zawartosci alkaliow w recepturze
betonu
Kruszywo R1 Kruszywo R1 Badania reaktywnosci prowadzi Producent kruszywa
dopuszczone pod niedopuszczone do
warunkami stosowania Wprowadzenie schematow postepowania w przypadku kontroli
opisanymi w WT kruszywa przez Wykonawce Robét oraz Nadzoér




V. Wymaganie IRI10 dla odcinkéw 10 m.

» Qgraniczenie wystepowania lokalnych znacznych nieréwnosci.

« Na odcinkach spetniajgcych wymagania IRISr oraz IRImax, wymaga sie aby minimum 95%
wskaznikow rownosci obliczonych z krokiem 10 m nie przekraczato wartosci dopuszczalnej
IRImax10 rownej 1,8 mm/m.

« Z wymagan wytgczono odcinki drog klasy GP (jednojezdniowe) oraz pasy awaryjne,
dodatkowe, witgczenia i wytgczenia, jezdnie tgcznic, SPO i PPO. Dodatkowo wprowadzono dla
5% odcinkéw ztagodzenie wymagania do 2,4 mm/m.

« Wymaganie zostato juz wprowadzone do WWIORB D-05.03.13 Warstwa scieralna z SMA.
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7) GDDKiA

V. Wymaganie IRI10 dla odcinkéw 10 m.

Wymagania WR-D 64 Wymagania GDDKiA (WWiORB)

Dopuszczalna wartos¢ Dopuszczalne odbiorcze wartosci
wskaznikéw IRI dla zadanego Klasa _ wskaznikoéw dla zadanego zakresu
Klasa Creéé drogi zakresu dtugosci odcinka drogi Czesc drogi diugosci odcinka drogi [mm/m]
drogi § g drogi [mm/m] IRI* T
sr IRImax 10
IRI, Y IRl ax Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne, 95% < 1.8
b hu zasadnicze dodatkowe, wigczenia i wytgczenia, 1,1 2,4 100% '< 24
asy rucnu z Z . . . . <
A, S, GP yr ’ 1,32 2,4 jezdnie tgcznic, SPO i PPO 0=4
awaryjne A, S, GP
Utwardzone pobocza 1,3 2,4 -
Pasy ruchu zasadnicze
G . ’ 1,7 3,4 i -
awaryjne ’ ’ Jezdnie MOP 1,5 2,7
1)  wprzypadku odbioru robét polegajacych na utozeniu na istniejgcej nawierzchni jedynie warstwy PaSy rUChU Zasadnicze, dOdatkOWG,
Scieralnej (niezaleznie od dtugosci odcinka robét) dopuszczalng wartos¢ IRISr wedtug tab. zwieksza sie W*aczenia i Wy*aczenia pOStOjOWG 1’5 3’4 -
00,2mm/m . . . ’ ’
2)  w przypadku ulicy klasy GP, jezeli wystepuja na niej studzienki kanalizacyjne, pokrywy wtazéw itp. — G JeZdr"e *QCZHIC
1,7 mm/m.
Utwardzone pobocza 1,7 3,4 -
* W przypadku odbioru odcinkéw warstwy nawierzchni o catkowitej dtugosci mniejszej niz 500 m, dopuszczalng warto$¢ IRISr wg tabeli nalezy
zwiekszy¢ 0 0,2 mm/m
**Wymaganie nalezy stosowac¢ wylacznie przy ocenie rownosci pasow ruchu zasadniczego drég klasy A, S oraz GP dwujezdniowych.
Na odcinkach tych drég, oprécz koniecznosci spetnienia wymagania IRI$r oraz IRImax, wymaga sie aby minimum 95% wskaznikéw réwnosci
obliczonych z krokiem 10 m nie przekraczato wartosci dopuszczalnej IRI10 réwnej 1,8 mm/m. Z analizy nalezy wytgczy¢ wskazniki obejmujgce
miejsca wystepowania dylatacji mostowych.




7J) GDDKIA

V. Wymaganie IRI10 dla odcinkow 10 m
problem lokalnych nierébwnosci

Szlifowanie nawierzchni na styku Nierdwnosc¢ na ptycie betonowe;j
nawierzchni bitumicznej i betonowe]
(na etapie budowy)




Vi. Wymagania dla parametrow wbudowania dybli

» Pozostawienie dotychczasowych wymagan WWIiORB oraz zapisow instrukcji ,DP-T 14 Ocena
jakosci na drogach krajowych Czes¢ | - Roboty drogowe”.

W przypadku gdy wbudowane zostang dyble, ktérych parametry wykraczajg poza wartosci

okreslone w WWIORB, ale mieszczg sie w granicach DPT-14, mozliwe jest naliczenie potrgcen
nalezy przedstawiC program naprawczy.

» W przypadku wystgpienia dybli, ktorych parametry wykraczajg poza granice ,nie do odbioru”

wg DPT-14 tryb postepowania prowadzony jest indywidualnie w oparciu o szczegétowg analize
wynikdw na danym kontrakcie.




Vil. Wymagania dla szorstkosci nawierzchni

Wymagania GDDKiA (WWiORB)
W WWIiORB-ach obowigzujgcych w GDDKIA
postawione sg wyzsze wymagania w zakresie

Tabela 33. Minimalne wartosci miarodajnego wspotczynnika tarcia nawierzchni dla
konkretnej predkosci zablokowanej opony wzgledem nawierzchni.

Miarodajny wspdlczynnik tarcia [u] minimalnych wartosci miarodajnego
Klasa drogi Element nawierzchni prev e ’I. k t 1
o sokm7h wspoétczynnika tarcia
Pasy ruchu zasadnicz, 048+ 0,44  Dla jeggni ’facznic_ drog klasy Ai S (Vp=60 km/h)

A S — _ wartosc¢ ta wynosi 0,46, a w WR-D 64 - 0,44

Pasy w_{a_czenla i wyfrqczenla, 0,50%* 0,46

Jeadnie faeenie « Dla jezdni paséw zasadniczych, paséw

Pasy ruchu, pasy dodatkowe, . . ,. .

GP, G jezdnie chinic, utv;lardzone 0,48%* 0,41 dOdatkowyCh, awal‘yjnyCh jeZan ’faCZHIC,
pobocza *

poboczy utwardzonych drog klasy G i GP
(Vp=60 km/h) wartos¢ wg GDDKIiA wynosi 0,41
a WR-D 64-> 0,37

“w provpadiu paséw awaryinyveh/utwardzonveh poboczy wykomwwanyeh w jedmm ciqgu technologiczimvm,

wymagania mozna uznaé za spetnione na podstawie pozytwnych parametrow nawierzchni paséw ruchu,

* ok . . r . . r - . I . r .
wartosci wymagane dla odcinkow nawierzchni, na ktorveh nie mozna wykonaé pomiarow = predkoscig
60km/h,




J) GDDKiIA

VIil. Wymagania dla szorstkosci nawierzchni
— przyktady z realizacji

» W ostatnim czasie obserwujemy problemy z uzyskaniem odpowiedniej szorstkosci nawierzchni
co jest kluczowym parametrem funkcjonalnym pod kgtem bezpieczenstwa




7) GDDKiA

VIil. Wymagania dla szorstkosci nawierzchni
— przyktady z realizacji

» Parametr SRT jest spetniony dopiero po
przeprowadzeniu programu naprawczego
polegajgcego na srutowaniu nawierzchni

 Wykonanie srutowania to duzy problem,
w przypadku gdy na nawierzchni znajduje sie
juz oznakowanie poziome




VIIl. Potaczenie nawierzchni podatnych i sztywnych

* Na potgczeniach bitum-beton w czasie eksploatacji
powstajg nierdwnosci stanowigce zagrozenie dla
uczestnikow ruchu

« W WWIORB wprowadzono preferowane sposoby
wykonania odcinkow przejsciowych, przy czym
dopuszczone bedzie wykonanie innego potgczenia
pod warunkiem uzyskania akceptacji Zamawiajgcego

— ——— e — . Wl Sl e st
————

- W \:’::, Przykfad. Deformacje poprzeczne nawierzchni
bitumicznej w sgsiedztwie z nawierzchnig betonowg




7) GDDKiA
VIII. Potaczenie nawierzchni podatnych i sztywnych

- technologie zamienne na obiektach — wsparcie innowacji

« Obiekty inzynierskie z nawierzchnig betonowg

Wykonanie nawierzchni betonowej Wykonczenie nawierzchni betonowej
o zbrojeniu ciggtym - most nad Racigznicg na ptycie pomostu (jazda po uszorstnionej ptycie pomostu)




J) GDDKiIA

VIIl. Potaczenie nawierzchni podatnych i sztywnych
- alternatywne rozwigzania dylatacji - wsparcie innowacii

* Dylatacje polimerowe

L e S 5 i - —
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Szczelna dylatacja o duzym przesuwie, elastycznos¢ i dobra przyczepnosc¢ do materiatow
(szczegdlnie do betonu)




Dziekuje za uwage
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