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projektowania
infrastruktury
dla rowerow

Nowelizacja przepisow e

Czesc 2:

Projektowanie

drog dla rowerdw,

drog dla pieszych i roweréw oraz
pasow i kontrapasoéw ruchu dla
rowerow

lll tomy dotyczace infrastrukt

|. planowanie tras dla rowerow (WR-D-42-1),

Il. projektowanie drog dla rowerow, drog dla
pieszych i rowerow oraz pasow | kontrapasow
ru C h u d I a rowe réW (W R - D _42 - 2) . Wzorce i standardy rekomendowane

przez
Ministra wiasciwego ds. transportu

lll. projektowanie przejazdow dla rowerow oraz
Infrastruktury dla rowerow na skrzyzowaniach |
weztach (WR-D-42-3).

WR-D-42-2
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Nowelizacja przepisow

Najwazniejsze zmiany

techniczno- budowlanyc

v'Predkos¢ do projektowania
v'Separacja ruchu rowerowego
v'Poszerzenia na tuku drogi dla roweréw oW e m o B s

v'Poszerzenia na tuku skrajni drogi dla rowerdow

v'Widocznosé i . =
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Predkosci rowerzystow

@ MIN
@%@ NORMALNA
@ . MAX

<12 km/h problemy z utrzymaniem
rownowagi

Srednie predkosci w normalnych
warunkach dla dorostego rowerzysty

Przy pochyleniu 2% i podmuchu wiatru
16 km/h predkosci rowerzystow
Srednio powyzej 37 km/h.




Predkosc do projektowania

Przepisy techniczno-budowlane:

12 km/h, 20 km/h, 30 km/h and 40 km/

: Predko$¢ do projektowania V [km/h]
Kraj P
najnizsza | standardowa wysoka
USA >12 30 <48
Holandia 19 55 30 (40 poza terenem
zabudowanym)

Wielka Brytania (London) >12 20 -
Belgia - 20 30
Niemcy - 20 30
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Separacja ruchu

Separacja powyzej 30 km/h (dopuszcza sie 50 km/

% EEPCTTTTT T

a7 e e - Ty

20 km/h 30 km/h 40 km/h 50 km/h 60 km/h 70 km/h
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Poszerzenia drogi i skrajni na tuku

Maksymalne pochylenie rowerzysty na tuku 15°-20° (bezpieczne i komfortowe)

Pochylenie rowerzysty zalezy od predkosci i od promienia drogi w planie.
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Poszerzenia drogi i skrajni na tuku

Wartosc¢ pochylenia jest zalezna od predkosci i promienia

0,0079V, ;. °
R

0 =ctg

R

gdzie:

Vbds — predkos¢ do projektowania [km/h]

R — promien tuku w planie[m]

h — wys. skrajni[m]

e a — pofowa szerokosci pojedynczego rowerzysty w ruchu[m]

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

gdzie:

Vbds — predkos$¢ do projektowania [km/h]
R — promien tuku w planie [m]

0 —pochylenie rowerzysty [°]

Stad wartos¢ poszerzenie mozna wyznaczy¢ w oparciu o wzor:

0,0079V, ;.2 0,0079V, ;>
e = hsin(n:tg 24 )—El-l—il cus(ctg 295 )

R
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Poszerzenia drogi i skrajni na tuku

Predkos¢ do projektowania Minimalne )/vartosu prom|en|u Wartos¢ poszerzenia
(km/h] tukédw w planie [(m]
[m]
20 12 0,60
30 25 0,65
40 40 0,70

Wartosci poszerzen przy minimalnych
szerokosciach drogi dla rowerow

Jezeli szerokosc¢ drogi dla rowerow jest >3.20 m
nie wprowadzamy poszerzen
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Widocznos¢

Co jest wazne?

* Minimalizowanie liczby zatrzyman

Przy projektowanie infrastruktury dla rowerzystow waznym
jest by minimalizowac liczby zatrzyman rowerzystow na trasie

(straty energii przy hamowaniu, konieczna wieksza energia przy
ruszaniu)

* Bezpieczenstwo

Minimalizacja strat czasu nie moze sie odbywac kosztem
bezpieczenstwa ruchu, punkty kolizji to miejsca gdzie
najczesciej dochodzi do zdarzen drogowych

’ Bezpleczenstw
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Widocznos¢

Lw

Przy wystarczajgcej widocznosci

rowerzysci mogg jechac ptynnie, bez
zatrzymywania sie, chyba ze inne
pojazdy jadg w kierunku priorytetowym

sight triangle sight triangle

©
-

bicyde

Dopuszczalna predkos$¢ na drodze < 60 [km/h] 60 [km/h] 70 [km/h]
Przy zatozeniu ze rowerzysta zatrzymuje sie 2.00 4.00 4.00

V4 = 12 km/h, pochylenie podtuzne drogi dla roweréw 0% 12.00 12.00 -

V4 = 12 km/h, pochylenie podtuzne drogi dla roweréw 6% 14.00 14.00 -

V4 = 20 km/h, pochylenie podtuzne drogi dla rowerow 0% 24.00 24.00 -

V, 4 = 20 km/h, pochylenie podtuzne drogi dla roweréw 6% 30.00 30.00 -
Wartosc Ld [m] zalezy zatem od predkosci dopuszczalnej na drodze Politechnika
oraz predkosci do projektowania na drodze dla rowerow \Warszawska



Widocznos¢

Lw

Najwiekszy wptyw na wartosc Lw ma =
y sight triangle sight triangle

predkosc¢ dopuszczalna na drodze. Im 2

wyzsza predkosc, tym diuzszy powinien L

byC odcinek Lw.

Odlegtos¢ Lw [m] w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej na drodze przy zatozeniu, ze dtugos¢ przejazdu dla rowerzystéw = 9 m.
Dopuszczalna predkosé na drodze 20 [km/h] 30 [km/h] 40 [km/h] 50 [km/h] 60 [km/h] 70 [km/h]
Gdy zaktadamy zatrzymanie rowerzysty 28 42 56 70 91 106
Rower.zysta met musi sie zzj]trz-ymywac a pochylenie 35 59 70 87 104
podtuzne drogi dla rowerdéw jest 0%
Rower.zysta nig musi sie z?trz.ymywac a pochylenie 41 62 33 103 125
podtuzne drogi dla rowerdw jest 6%
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Podsumowanie

Cele nowych przepiséw techniczno-budowlanych:

 Wprowadzenie i utrzymanie

predkosci do projektowanie na catym
odcinku trasy dla rowerow

» Bezpieczenstwo przede wszystkim
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