ian do Rozdziatu 4 Wiasciwosci przeciwposlizgowe

Po dyskusji w GR WD-R 64, pod tania w dniu 24 utego 2022 roku, stwierdzor
2022.02.04) tres nie uzyska

rozdzial 4 Wiasciwosci przeciwpodli i
Grupy Roboczej.

zmian, a

12 GR (grupie robocze]) 2a przedstawienie swoich uwag do rozdzialu 4. Ponize] Autoray p Ubolewaja jednakze nad faktem, ze uwagi wplynely tak pozno |
stanowiska przez GR na temat oxdiialy 4 nie zaproszono do dyskusji Autoréw. Do dyskusji nad pozostatymi rozdziafami tj. 1
e stanowisko ponizej, na wszystkie zgloszone uwagi.

Y
motliwosci na dyskusje. Autorzy ubol pr
2:3-5-6-7 Autorzy byli zapraszani i . Nie mniej

dnak

[Dla Grupy Robocze nadrzedne jest takie sformutowanie zapiséw w WR-D 64, aby realizacia zapisow par. 77 w projekcie rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury byfa realna.

Skoro tre ta jest nastepujaca: , Stan techniczny nawierzchni przed oddaniem do uzytkowania i w okresie uzytkowania powinien zapewniat
bezpieczeristwo i komfort ruchu przez spetnienie co najmniej warunkéw w zakresie: rownosci podiuznej, réwnosci poprzecznej i whasciwosci
praeciwposlizgowych to konieczna jest taka orgarizacia pomiarw, aby byly one realne w obecnych warunkach rynkowych. Oznacza to, ze nalezy
umotliwi¢ wykonywanie pomiarow wigksza liczba urzadzen . Nalezy zatem SRY-Z i

Prace nad dokumentu WR-D 64 byf prowadzone w okreslonym porzadku, ktéry zostat ustalony podczas spotkani

Autorzy podzielaja poglad GR, ze nalezy yseleg! ja poglad GR, e
technicznej nalezy sig nawiazywat. Przykladowo GR podaje specvﬂkaqg CEN/TS 15901-14, dmvaau urzadzenia ViaFriction, specyfikacja ta jest icaktuaina, Wprowadzenie jej nastapito 3 grudnia 2016 . i
miata wainost 3 lata. Jest to specyfikacja norweska a wiec kraju spoza UE. Informacje zawarte w dokumencie CEN o danym urzadzeniu bazuja gléwnie na informacjach uzyskanych od producenta. Diatego tez|
certyfikacia CEN nie jest beawzglednym gwarante jakosci urzadizenia dia koficowych utytkownikow. Dokument CEN zostaf stworzony jako instrukcia dla operatora jak prawidlowo wykonac badanie zgodnie 2
wytycznymi producenta danego urzadzenia — nawet nie normy badawczej. Podobnym dokumentem jest dokumentacja techmcma producenta urzadzenia. Dokument CEN natomiast nie jest

1i11) CEN/TS 15901-14, nie jest specyfikacia norweska, przez Europejski Komitet
takie kraje, jak Polska | Norwegia. Techniczna specyfikaca est aktualna. Jest ona aktualizowana przez CEN TC227\WGS wintery
[stronie internetowej CEN. 2) Jedna z glwnych idei opracowania technicznych specyfikacji przez CEN TC227\WGS jest elimina
nraduktv, ktérew do siebie imoga byé p

sigz zadnym z spragtu. Jeslitakie daiatania mialby by¢ podjete w celu przeiraysto

danego typu urzadzenia. W Polsce jest kilka réznych urzadzert do pomiarow wspomynmka tarcia SRT-3, TWO, Viafrction. wysoka, , powinno
i urzadzeni zurzadzenia wagledem ktorego corocznie walidowane bylyby urzadzenia pracujace na naszym|

badari 53 tylko dwa aparaty SRT-3). Dodatkowo, Grupa Robocza uwaza, 7e

MUSI mie¢ odniesienie do jednoznacznej specyfikacii technicznej tu oraz metod j

rynku. Powinno odbywat sg to na podobnych zasadach jak pomiary porewnawcxe profilograféw lub urzadzeri FWD. Trudno wymagat azeby wszystkie urzadzenia jezdzity na kalibracje do Norwegii. W samej

i urzadzef do pomiar
4) Norweska

tarcia, ktore 53 na polsk\m rynku. Urzadzenia dynat
Drogowa

y:
|TWO. 53 inni polscy producenci

tarcia jest TWO (67 szt) oraz (5 52t) a ROARY kalibruja si¢ do OSCARA. Pozostale do ROARA. Jak wynika 2 nouuonege zalacznika z administracji norwesk\q
oni nie korzystaja ze specyfikacji CEN a maja swoja wlasna instrukcje. Prducent SRT-3 twierdzi, ze jest w stanie i zinnymi
cvou réwiet norweskii, Podobnle producent TWO twlerdz, 2 Jestwstaie skallbrowatsi 2 lnnyml urzadzeniam, Jak wynlka 2 plsma admmls(ra:u norwzsk\el oni latem niewiele badaja. W ubieglym roku
przeprowadili badania na nowych nawierzchniach. Jezeli wybudowali 100 km to dla 5 Viafriction nie jest to zajecie atrakcyjne. Maja 67 TWO, ktére zatrudniaja przede wszystkim zima.

ego

W konsekwencji do uwagi w p.1:
2. Nalex i 2godnie z CEN/TS 15901 lub urzadzer

Nalety przeprowadzi¢ badania harmemzacyme wszysthich urzadzef typu ViaFriction oraz TWO (PCWP - pomiar cagly wiaéciwosci praeciwposiizgowych ) do ednego poziomu wynikéw w odniesieni do

2g0dnych 2 PN-EN, co pozwoli na takze na drogach

b.Naledy wskazywac wylacznie te metody do oceny wvasawosa praeciwposlizgowych  uyciem okreslonych typw urzadzefijak w p.2a. Wiatkiem jest SRT-
3, do materialy zgodne EN/TS 15901, iuzyskac ja nie
poinie] niz do 01.01.2025 .

urzadzenia tym réwniez po RI-3). do wzorca Biorac po posiada
urzadzenie DFT, mozna wykorzysta je jak rocedur.

2. Opracowat zapisy oraz wymagania odbiorowe nawierzchni pod wzgledem wlasciwosci przeciwposlizgowych dla pomiarw ciglych.

Tak na marginesie GR nie udowodnita metodami naukowymi, ze wspdlczynnki oznaczane wg SRT-3 53 niewiarygodne. S3 to doswiadczenia pnad 20-letnie i trudno w (ej chwilije wyrzucic do kosza. Problem
tuta est tego typu. W Rozporzqdaniu s wartosci wspiczynnikéw tarcia dla nowych nawierzchni W trakcie eksploatacji wartosci e sig zmieniaja réine|
stany nawierzchni ze wzgledu na wspdtczynnik tarcia. Waina tuta j

krajowe pod tym wzgleuem 53 bezcenne S\an krytyczny nokazune, ez
1)

ktére sa w anazku 2tym urzadzenie to ni
urzadzenia OSCAR. Dodatkowo poinformowala, ze ;e unamma byly stosowane jedynie do pomiarow wykonywanych zima 5) |
15901-14, 0 czym informowata w w Wytycznych przez Norweska Administrac]
przeciwposlizgowych sa takie samej jak w CEN/TS 15901-14. 6) y postuluja
| whrowadzenie takich zapis6w do WR-D 64 bedzie whasciwe dopiero po utworzeniu takiego systemu,

urzadzeni DFT i CTM (obowiazkowo razem) jest dobrym rozwiazaniem do wdrozenia w

ia w zakresie korzyst: R7.3 59 stotne pr

Jednakte tutaj tez

winna moze Autorzy nie maja adta,

zgodnie PN-EN (jest tylko wersja angielska) azeby wyjé¢ naprzeciw

v

v Ve kryteria,

procedura harmonizaci jest wykonvwana w Stanach Zjednoczonych. Natomiast w Europi jest ona weryfikowana podczas EPFV
(Gdyz nie ma i TWO i ViaFriction w kraj
lodniesieniu do pomiaréw urzadxema Vwameon kt6re musi by¢ kalibrowane z urzadzeniami referencyjnym OSCAR. Po skalibro
norweskim OSCARem, moina , budowat" system w oparciu o DFT i CTM. W corocznej kalibracji w Norwegii z udzialem OSCARa
|stosowane w Norwegii do pomiaréw prowadzonych zima. Z informacji od Norweskiej Administracji Drogowej, nie ma wymagari
CEN/TS 15901 odnoszacej sie do urzadzenia TWO i nie jest tez stosowane w zadnym z krajéw europejskich do rutynowych kont:
ramach dziafari administracii. 2) W éwietle aktualnej wiedzy techniczne] nie jest uzasadnione opracowanie zaleznosci funkcyjny:
Kota (np. . ViaFriction, TWO), GripTester, RoadStar itp,) i pelng blokada kofa (SRT-3). S3 o urzadzenia Kasyfikowane do réinych
pomiarowego. 3) Dania, Norwegia i Litwa w Europie maja g: wartosci
prowadzonych zgodnie z CEN/TS 15901-14. 4) GR A bad: h, dar, raportéw itd. ktdre poi
lub i wymagan. Nie bylo to tez rola prac prowadzonych nad opiniowani

|Autoréw, oni te nie otrzymali Kluczowych prac tzn. raporty dotyczace opracowania funkcji przeliczeniowych z opon, ktére na p
3 (prace: Testowanie opon do badari whasciwosci przeciwposlizgowych, 2003 rok; Opracowanie projektu aneksu nr 4 do wytycz
zasady pomiaru f oceny stanu”, 2001 rok; Badanie opon handlowych w celu wyboru nowej opony testowe do zestawu SRT-3, 1:
unowoczesnienia caterech zestawéw do badania przyczepnosci nawierzchni poprzednie generaci tzw. SRT-2 ~ Uzupeweme de

badawczej, ktora odniesieniu do p od\

W przypadku wyboru metod bazujacych na pomiarach urzadzeniami dynamicznymi
2.musza umotliwiac one ciagly pomiar tarcia,

b.podczas kalibracji floty tych urzadzen musi by¢ wykorzystane urzadzenie referencyine.
Sato ktére beda jakos wynikéw

aspekcie

(W Polsce jest 6 szt. urzadzen typu TWO oraz 1 szt. Viafriction s to urzadzenia umozliwiajace pomiar ciagly. Nie prawda jest, ze TWO nie jest dopuszczone o stosowania w Norwegii. Dowodem na
zatwierdzenie urzadzenia TWO przez administracie drogowa jest umieszczenie urzadzenia TWO na oficjalnej liscie pod ponizszym adresert iste over

1) Zinformaci jaka otrzymaliémy od Drogowe] Administraci Norweskm urzadzenie TWO bylo stosowane w Norwegii do pomiz

miary w 2 GR prayjefa preejrayste kryteria, ktére s3

eodkjente friksjonsms (vegvesen.no). Oddzielnym dowodem jakosci urzadzenia sq certyfikaty kalibracji, ktore TWO posiada. Jezeli GR chce to uwiarygodnic moze zwrécié sie do producenta o
To, 2 TWO st kalibrowane w zimie jest wynikiem charakterystykitamtego rynku, dzie najwigksza lo&¢ badar odbywa sia ima. Norwegowie na take pomiary kiada najwiekszy nacisk.Z pisma administraci
norweskiej wynika, e w Norwegil jest 67 urzadzeri typu TWO. Autorzy s3 w posiadaniu dopuszczenia do badari TWO na rynku amerykariskim a konkretnie przez FAA (Federalna Agencie Lotnictwa) do
stosowania na lotniskach amerykariskich, ktore funkcjonuja nie tylko w zimie (w zafaczeniu).

2 Advisory
Advisory = reular
Circular

I wiasciwosci
ITWO, ViaFriction, czy SRT-3 IBDIf

wkraju, europejskim. W Polsce sq producenci urzadzer do y
(np. GDDKIA jest réwniez w posiadaniu sprzetu SRT-Conti. Jednym 2 kryteriéw jest dokumen
2) Na stronie i FAA (Federal Ad jest zamieszczc

h tor6w. Pierwszego z nich #lismy na stronie oru;
|AC 150/5320-120, id-Resi rt P t j i
Natomiast trzeci skan - AC 150/5310 12 Construction, and Skid Resistant Airport Pavement

ma urzadzenia TWO. Chcemy zaznaczye, ze nie zwracalismy sie z pytaniem do FAA. Kierowaliémy pytania do administracji droge

W celu dopuszczenia floty urzadzert do pomiaru wspéiczynnika tarcia opartych na metodach zgodnych z CEN/TS 15901 i normami PN-EN, Grupa Robocza
propone ustalenie poziomdw wymagafi na podstawie przepiséw krajowych 2 tych patistw, ktre stosuiq wybrane urzadzenia od wielu lat, majq
wiarygodny system kontrolijakosciowej az stosuja w. podobne technologie jak Polska.

Specyfikacja CEN/TS 1590114 est nleaktuaina. Autorzy e wezme na siebie odpowiedzialnosci w zakresie praepisania wymagals  nnych kraj6w. Warunki norweskie 3 calkiem odmienne od polskich. Tam
pomiary odbywaja sie glownie w zimie. Autorzy podali koncepcje w jaki spos6b mozna zalegalizowaé pomiary w Polsce. Z ia w razie spr. udowodni¢
roponowanych wartosci wsp. tarcia 2 innych krajow. Natomiast sa wyroki sadowe uznajace pomiary SRT-3 i prayigte kryteria podane w Rozporzadzeniu. Administracia niemiecka do dnia dziseiszego nie

1)Techniczna specyfikacja jest aktualna. Jest ona aktualizowana przez CEN TC227\WGS winterwatach co 3 lata zgodie  proce
2) Gr nie zgadza sie  teza, ze zaczerpniecie wymagar z innego kraju nie stanowi wiedzy technicznej kt6ra obroni sie wrazie spo
sadowe w stanie obecnym w zadnym wypadu nie mogly podwazaé wiarygodnosci wymagari poniewat byly one zawarte w przel
wymagania odnoszace sig do urzadzenia SRT-3 bda musialy sig tak samo obronic, jak wymagania zaczerpigte 2 innych krajéw

wspamynmka tarcia. W aktualnych prxemsach 53 0ne zréinicowane w zaleznosci od klasy technicznej danej drogi. Klasa drogi ma jedynie wskawiat ay
na nawierzchni przed Natomiast pro
na odcinku drogi, ia podiega

wspm:zynmkow powinny odnosi¢ sie do predkosci
praeciwposiizgowyc

j administracji niemieckiej na konferencii w Wisle stwierdzil, ze: "oprécz ty motecie "staruszka” SRT-3".
|Wzorem dotychczasowych wymagari okreslonych w aktualnie obowiazujacych rozporzadzeniach dotyczacych drég publicznych z 2019 roku, ocenie pod | W WRD - 64 53 zapisy o pomiarach tarcia na drogach: A, S, GP, G. Zgod GR.
wagledem whasciwosci przeciwposlizgowych przed oddaniem drogi do uzytkowania powinny podiegaé nawierzchnie na drogach Klasy A, S, GP i G.
Zgodnie 2 innych pejskich nalezy sposéb podawania wymagari wobec progowych wartosci [Nie do kofica rozumiemy intencie GR. Przykladowo w niemieckich przepisach dotyczacych nawlenchm betonowych Z1V - Beton - Stbjest e badania sig na drogact

SV oraz | do VI za pomoca urzadzenia SKM i okresla sie go dla predkosci: 80, 60, 40 km/h.
wynika to z faktu braku dyskusji GR z autorami WRD -64 odnosnie rozdziatu 4.

? Dlatego nie s dla nas jasne intencje GR. Byé moze

h v

Predkosci 80, 60, 40 km/h s3 to predkosci testowe z jaka urzadzenie porusza sie w trakcie rejestrowania wynikow. Predkosé tes:




6 Tylko opisanych w normach Z praedstawionych wywodéw przez GR wynika, ze kaje europelskie e maja jasno sprecyzowanych kiyteriow | trwala prace [spor ji metod Korzystaja 2 W chwill obecnej takiego systemu nie ma wiec nie ma mozliwosci, aby wytyczne sig do niego odwotywaly.

praeciwposlizgowych, speini jecno z kmeﬂum welrozenia Waorcéw | Standardow, ktore mow 2 # ktualnej ktérzy nota urzadzenie TWO 0 czym byla mowa wezesnie]. Jak wynik ika z administracji kiej oni nie korzystaia ze specyfikacji CEN lezeli zostanie opracowany polski system kontroli urzadzert do diagnostyki nawierzchni bedzie mozna go wpisaé do Wytycznych
2 maja swola wiasn instrukje. Zdaniem autoréw nalezy stworaye Polsk system walidacjiurzadzers pomiarowych. Prace nalety od czegos zaczat. ycle sig toczy,dyskusie trwaa, a drogi musza by¢ bezplecane. [GR zwraca uwage e obecnie w odniesieniu do wspomnlanych profilograféw rownies nie mamy krajowego sytemu weryfkac)ic

(Grupa Robocza pragnie wrécé uwagna aspokt tworzenia miedzy metod (Gwarancja zapewniajaca wysoka jakost pomiaréw w Polsce, powinno walidacj urzadzers Powinno system skladalag namiastka systemu) nie 53 obligatoryine.

d W tym celu CEN TC227\WGS prowadzi wagledem k bylyby urzadzenia pracujace na naszym rynku. Powinno odbywat sie to na podobnych zasadach jak pomiar lub urzadzers

daiats i slenia precyzi y opisanej w CEN/TS 13036-2 Road and airfield surface characteristics - Test methods - [FWD.
Part 2: Assessment of the skid resistance of a road pavement surface by the use of dynamic measuring systems. Opisano tam metode okreslania kontroli p mozna oczywici i i natomiast powinno sie unika¢ bezkrytycznego przekladania rozwiazari z
wiaéciwoscl przeciwposlizgowych, ktora definie proces por6wnywania wynikow tarcia 2 wielu urzadzer we wspdine; skali, a mianowicle w wartosci SRI [innych krajéw na nasz rynek w celu faworyzowaniajednego urzadzenia wagleder innych. Diatego tez norweskie nstrukce techniczne CEN 15901 cay nemieckie dotyczace SKM, moga suzyé jako pomocnicze
(skid Resistance Index). Poniewat je] precyza nie zostata okreslona, metoda ta nie powinna materiatow jak prawidt danym wiym celu zostaly Natomiast w zadnym wypadku iwylaczne kry danego
Ta metodyka zostata udoskonalona w ramach europejskiego projektu FP7 ROSANNE (2013 - 2016), a podczas EPFW (European Pavement Friction urzadzenia do ogdinego st ia, gdyz nie s3 P jakosci danego urzadzenia.
Workshop) organizowanych w 2017 1 2019 roku przez IFSTTAR we Franci kontynuowano dziafania w kierunku je weryfikaci. Rownolegle podczas tego |Norweskie CEN/TS 15901-14 jst neaktual ta piste ot drogowa ka, 2e nie korzysta 2 tej specyfikacii, a posiada wiasna instrukcje. Administracia drogowa niemiecka nie
wydarzenia trwaly prace J wdrozenia metody harmonizacji oparte] na ifa informacji na ten temat. By¢ moze sa to informacje wraliwe.
referencyinych CTM i DFT. Badania realizowan podczas EPFW mialy na celu zaslnie trwajacych europelskich prac normalizacyinych (CEN TC227\WGS).
Traecie warsztaty EPFW 53 planowane w 2023 roku.
W zwigzku z powyiszym, nie nalezy i i i i i przez CEN
\WGs. naty i 4 K6 v
j ni i Dlatego te? tresci
wprowadzone do WR-D 64 dotyczace metod oceny wiasciwosci przeciwposlizgowych, ich kalibracji  harmonizacji powinny byé zgodne ze aktualnym
stanem wiedzy technicznej oraz standardarmi rekomendowanvm: przez CEN TC227\WGS.
Aktualnie w Polsce nie ma kosc, vfikacj do oceny cech nawierzchni dedykowanego dia
wszysthich uaytkownikow rznych urzadzer nlmgo tezna tvm pi
ia danej metody

7 W dok ie moga nazwy wiasne lub h a Zgoda nazwy wiasne zostanq usuniete. Réwniez nie z0stana wprowadzone urzadzenia, ktdrych specyfikace sq nieaktualne.

1 Nalezy wprowadzic definicie wlasciwosci nawierzchn, a opona pojazdu Zgoda zostanie wprowadzona proponowana definicia
okre¢lona zgodnie ze standaryzowana metoda”. Jest to zgodne 2 rekomenuaqa CENTC227 "Roads” (WS “Surface characteristcs).

2 wramach i FP7 ROSANNE (2013 — 2016) oraz EPFW dotyczacych systemu jakosci Kalibracii idacji urzadzer Powinno system skladajacy si inego wegledem e walidowane | W chwill obecne] takiego systemu nie ma wiec nie ma mozliwodci aby wytyczne sie do niego odwolywaly.
harmonizacji metod pomiarowych, GR WR-D 64 okresita kryteria wyboru metod do oceny wlasciwosci przeciwposlizgowych. Nalezy podkresic, ze efekty  [bylyby urzadzenia pracujace na naszym rynku. GR proponuje wprowadxeme dvwch dodatowych urzadeef na nasz rynek malacych europelskie secylkace techniczne | funkelonuid w kralach o podobnych el zostanie opracowany polskisystem kontrollurzadzed do diagnostyki nawlerzchnlbedle motna go welsaé do Wytycanyeh
tych prac stanowia nowoczesna wiedze wiasciwosci M, tres¢ Wis musi |technologiach budowy warstw Scieralnych. Wskazuja na rozwiazanie norweskie autoréw nie jest rozwiazanie 2 wagledéw: 1. Wprowadza monopol na
opierac sig na nowoczesnej wiedzy technicznei. Ustalono, ze: a. metoda pomiarowa zwigzana z okreslonym urzadzeniem pomiarowym musi posiada¢  [polskim rynku. Zgodnie z sugestiami GR nie mozna yi monopolu na polskim rynku. 2. Specyfikacia techniczna dla urzadzenia ViaFriction jest nieaktualna. 3.
europeiska specyfikace techniczna; Norwegia jak wynika jonego stanowiska nie yfikacji CEN/TS 15901-14 a ma wlasne wytyczne. Poza tym technologie | warunki klimatyczne nie sa podobne. Norwegia prowadzi
b. kalibracja floty urzadzenia musi opierac sig na urzadzeniu referencyjnym przeznaczonym tylko do tego cel [pomiar réwniez w okresie zimowym i jest stosowane m.in. SMALE. 4. GR robocza e 2yczy sobie podawac nazw wlasnych a wg autoréw Viafriction i SKM to sa nazwy wiasne. 5. Dlaczego nie zaproponowano
<. metoda pomiarowa powinna by¢ stosowana takze w innych krajach niz kraj w ktérym zostata opracowana (urzadzenie wyszlo poza rynek krajowy); urzadzenia SCRIM, ktore st pi KM i tez ma specyfikacie CEN. 6. Brak i administracjl niemieckiej.

d. technologie wykonania gornych warstw nawierzchni wkraju — (typy mma, PSV kruszywa grubego) podobne do polskich
Dodatkowo postanowiono wprowadzic dwie metody w zwiazku z eliminacia tendencii monopolistycznych i ich skutkow w przyszlosci.

3. Na podstawie p.2 nal v i z [GR proponui urzadzert na nasz rynek majacych europeiskie specyfikacje techniczne i funkcionuja w krajach o podobn (GR wyrazita tej sprawie. e wkrajach jskich, ktore prowadza polityk wiasc
odpowiadajacych: Wskazuia na rozwiazanie norweskie i nlemieckie. Zdaniem autoréw nie jest o optymalne rozwiazanie z nastepuiacych wagledéw: 1. Wprowadza monopol na polskim rynku. Zgodme 2sugestiami metody oparte na CEN/TS 15 901. W praypadku metody opisanej CEN/TS 159016 - This Technical Specifcation describes a met
2.CEN/TS 15901-14 Road and airfield Surface characteristics — Part 14: Procedure for determining the skid resistance of a pavment Surface using a decice GR polskim rynku. 2. Specyfikacia techniczna dla urzadzenia Viafricton jest nieaktualna. 3. Norwegia jak wynika 2 iska nie : SCRIM®, nalezatoby magania jace w Wielkiej Brytanii. Nie jest to nie mozliwe do zr
with longitudinal controlled slip (LFCN): ViaFriction (Road Analyser and Recorder of ViaTech AS); korzysta ze specyfikacii CEN/TS 15901-14 a ma wlasne wytyczne. Poza tym technologie | warunki klimatyczne nie sa podobne. Norwegia prowadzi pomiar i in i stosowania kruszyw grubych do warstwy écieralnej w naszym kraju
b.CEN/TS 15901-8 Road and airfield surface characteristics - Part 8: Procedure for determining the skid resistance of a pavement surface by measurement ~ |SMAL6. 4. GR robocza nie 2yczy sobie podawac nazw wiasnych a wg autoréw Viafriction i SKM to sa nazwy whasne. . Dlaczego nie ia SCRIM, ktdre jest KM i tez ma
of the sideway-force coefficient (SFCD): SKM specyfikacje CEN. ~ Urzadzenia te réinia sig miedzy soba i 53 przedstawicielami odrebnych grup sprzetowych co rzeczywiscie bedzie czynié monopol na naszy rynku. Odnoénie wahadfa to przydatne moe ono
Joraz metody z wykorzystaniem urzadzenia przenoénego (stacjonarmego) odpowiadajace]: byé na niewielkich powierzchniach jak to wspomina sie w preambule normy — PN-EN 13036-4. oraz na plaszczyznach poziomych. W kraju brak jest kryterium dia nawierzchni badanych tego rodzaju
¢ PN-EN 13036-4 Drogi samochodowe i lotniskowe — Metoda badari ~ Czgé¢ 4: Metoda pomiaru oporu polizgu/posizgniecia na powierzchni: aparatrura. Mota wlaczyé je do polskiego systemu walidacii.
wahadta.

4. Z uwagi na fak, ze metody oceny wlagciwosci przeciwposlizgowych zgodnych z CEN/TS 15901-14 i CEN/TS 15091-8 bazuja na pomiarach urzadzen (Oczywiicie jezeli w polskim sy li Kilka urzadzet t0 nalezy dla nich i ia. Jednakze autorzy nie adaptac]i kryteriow [ W chwill obecne] takiego systemu nie ma wige nie ma moZliwosci, aby wytyczne sig do niego odwolywaly.
aynammnych 2 dwdch réznych grup waxanych 2 pomiarem wadluznych sit tarcia przy niskim stopniu poslizgu (ViaFriction) i z pomiarem bocznych sit tarciafz innych krajow, gdy2 nie jest to z prawnego punkm ‘widzenia oczywista sprawa. W kraju od prawie 4 lat prowadzone sa badania w ramach DSN urzadzeniami ViaFriction oraz TWO i oczywiscie SRT-3. lezeli zostanie opracowany polski system kontroll urzadzer do diagnostyki nawierzchni bedzie mozna go wisac do Wytycznych

K h wartosci tarcia w odniesieniu do tych urzadzertoddzielnie. W tym celu nalezy |Doéwiadczenia GODKiA z urxadzemamv Viafiction | TWO s3 poztytune. Usyskule sg stabilne wyniki. Brakue jedynie opracowania krajowego systemu walidacjii ocaywice kryteriow to jest wartosci
ikorzystat dombek aiow . N.emcv, Belgla, Norwegia, Dania, ktére od wielu lat wykorzystujq te metody podczas rutynowych dziatari le 4 f ciaglych wPolsce w przypadku gdy bedzie opracowany krajowy system walidacji urzadzefi
wokresie utytk Dodatkowo kraje te stosuja podobne rozwiazania ia warstwy EN/TS 15901-14 i administraci K. J podczas i w Wisle w czasie dyskus]i na sesil poswieconej badaniom nawierzchni,
naw-enchmowq jak w Polsce. D\atego tez PO 2wl i do administraci drogowych 2 tych kraj6w, z prosa udzielania odpowiedti na pytania dotyczace |glownie wspwcxynmka tarcia, wyrazil swéj poglad, ze: "mozemy zostawié swojego "staruszka"" jak sig wyrazit o SRT-3. Waine azebyémy mieli krajowy system walidaci sprzgtu. Dziwne, e GR zwrdcita sie do
praktyki prowadzenia oceny wiasci wymagari wobec progowych wartosci arcia. Treéé tej sprzetu 2 prosba o podanie informaci na temat Kalibracjl sprzetu oraz o informacie, gdzie sprzet jest wykorzystywany.
korespondencji jest dostepna w za'aczmku

5. Metoda oceny wlasciwoici przeciwposlizgowych, ktdra jest opisana w aktualnych dotyczacych drég publicznych tostrad platnych z |Czy GR posiada tym, tarca oznaczane za pomoca SRT-3 5a niewiarygodne | czy doprowadzly do wypadkéw na polsich drogach. Usyskanie | Wymagani odblorowe 2 alozenia e 53 2wiane 2 Caynikiem Dezpieczeristva Uytkowania poniewas dotyczd nawerzchi novy
2019 roku, powinna by przeniesiona do rozdziatu 4 WR-D 64. Nalezy zamaczyt 6w dokumencie e powinny by€ wymienlone tadne nazwy handlowe _|certyikaclCEN weale ne wiate e  ontrola Jakedel urzadeen'a preez lezalng komisle, Nieprawd Jst e podceas uzyskiwania specyfikacll EN wery W CEN [Brak publicznych danych na temat stanu nawierzchni w okresie uzytkowania drdg zarzadzanych przez GDDKIA utrudnia polemik
oraz nazwy wiasne urzadzen. 2 tego powodu nie tam adzenia SRT-3, sig metodyka pomiarow | wymagania |0 danym urzadzeniu bazuia wylacznie na deklaracjach producenta. Diatego CEN nie jest tem jakosci ia dla koricowych i i wdokumende  CEN 5. |W tym mieiscu nalezy podkresié ze danych dotyczacych pozostale] wigksze] cgscisieci g samorzadowych nie ma, poriewai
okreslone watach 80, XK wieku, W praktyce mofe prowadé to do stosowania rzadies, eére speimiaia dla operatora jak p 2g0dnie 2 wytycznymi producenta danego urzadzenia — nawet nie normy badawcze. jest
stopnia kota, typu opon W robt drogowych moga by¢ wykoraystywane sprzety, prototypy, idre technicana producenta urzqdzena. Dokument CEN natomiast ie jet zatwierdzenien danego typu urzadzenia na rynek norweski, potuierdzeniem jego jakosc,lub opisem metody badawcze).
nie uczestnicza w badaniach pomwnawcxvch floty urzadzer SRT-3 bedacych w posiadaniu GDDKIA, IBDIM czy Zachodniopomorskiego Laboratorium Dowodem na e urzadzenia TWO gowa i urzadzenia TWO na oficjalnej liscie: ktéra mozna pod ponitszym

Drogowego w Koszalinie.
Brak systemu jakos

v y weryfikacig i wplywa na
P otaka liwosci

takich dziatan. Naraz: koszty.

i rzetelnej oceny nawi ej $liskosci
Aktualnie brak jest europejskiej technicznej specyfikacji w pakiecie CEN/TS 15901 opisujace] metode oceny whasciwosci przeciwposlizgowych w oparciu o
[pomiary wspéiczynnika tarcia przy peinej blokadzie kofa urzadzeniem SRT-3 produkowanym przez IBDIM lub inna jednostke.
Dlatego tez producent lub producenci urzadzenia SRT-3 do ktérego odnosza sig te zapisy, powinni wystapi¢ do CEN TC227\WGS5 o wydanie europejskie]
specyfikacji technicznej CEN/TS 15901. Taki dokument bedzie gwarantowat jakosé pozyskiwanych wynikéw. Z uwagi na fakt, ze procedura ta wymaga
szeregu zlozonych czynnosei, a tym samym jest czasochionna, producent urzadzenia SRT-3 powinien przygotowat wytyczne - System jakosci prowadzonych
pomiaréw przy wykorzystaniu SRT-3, w ktdrych powinna znalez¢ sig ocena dokladnosci metody uwzgledniajace terminow i metod zawarte w pakiecie norm
PN-150 5725 i precyzja) metod i wynikéw pomiaréw.

adresem Liste over godkjente friksjonsms (vegvesen.no)
(Oddzielnym dowodem jakosci urzadzenia Kkalibracji, ktére TWO na rynku.

Instrukcja CEN nie jest natomiast zadnym dowodem, szczeginie, ze okres jej waznosci dla urzadzenia ViaFriction minat w 2019 roku.




6. [W Wytycznych autorzy wymienili norweskie urzadzenie TWO pomiar ciag! tarcia. Brak i europejskie] [GR swoja wiedzg 0 TWO czerpie od drogowej adminstracji norweskiel. Proponowalbym zaczerpnaé wiedze u producenta sprzetu. We informaci uzyskanych od producenta TWO posiada on certyfikaty |GR wyrazita swoje stanowisko w tej sprawie.
technicanej specyfikacjiw pakiecie CEN/TS 15901, opisuiace] tasciwosci przeci W oparciu o pomiar tarcia|kalibracyine. Autorzy wayskal informacie od producenta TWO, ze e ma problemu azeby uzyskat specyfikacie CEN o le bedie tak europejski wymdg i krajowego systemu. Urzadzenie TWO posiada GEOWICE
tym urzad: Z uwagi na fakt, & 0iSRT-3 53 it poslizgu kota atym samym sa wrazliwe nainne |SIEY do ciaglego pomiaru oraz regulacji sity pionowej podczas pomiaru tarcia. tarcia to skiadowa sity pi poziome] wiec brak pomiaru (i wiasciwe] kontroli) jedne] z tych skladowych jest|

i tekstura nawierzchni (mi i v ielne wy wartosci oledem. W praypadku urzgdzenia Viafricion st afoteni, e ia ianows jes staa niezalenie od warunkw fcy. Fake ten fest badzo dutym ograniczeniem urzadzena Visricton o caym GR nie informue,

w Norwegii s, te e to fasciwosci EN/TS 1501-14 nie informuje o mozliwych bledach wyniku koricowego (i jego wartosciach) wynikajacych z tego ograniczenia urzadzenia ViaFriction. Wymog uzyskania europeiskiej specyfikacii

liedynie w warunkach zimowych. Oznacza to, ze pomiary tym urzadzeniem byly wykonywane bez wody. Nie ma tez zadnych CEN nie zapewni e pomiar danym urzadzeniem bedzie bardziej dokladny i innym urzadzeniem. DOKUMENT CEN NIE OKRESLA WYMOGOW DOTYCZACYCH PRECYZ)

e podczas kalibraci floty tych urzadzefi urzadzenie stabilnosé wynikéw w czasie. W Norwegil nie bylo. ) URZADZENIA. Proponujemy azeby i fachowcom od sprzgtu. W TWO stopiefs bokowania kota realizowany jest poprzez pofaczenie

ustalonych tarcia, k sie do metody bazulacej na podstawie pomiaréw urzadzeniem TWO innym iz |dwdch k6t 3 2gbatil o rétnyeh lociach zgbéw. Jest o rozwiazanie zysto h v stopiers blokowania kofa

zimowy. Usyskanle crtyfikaci N weale e wiate s  kontrol akoscl urzacenla praed nlezaletng komise, Nieprawe Jes, e po i specvﬂkaql CEN i jakos¢ urzadzenia. Informacje

rak informai o urzadzeniu eferencyinym w przypadku TWO. 2 mformacn laka otrzymaiémy od sdministraci norweski} producent i bierae udiat w |zawarte w CEN o danym urzadzeniu bazuja wytacte a deklaracjach producenta. ma«ego ez cenyﬁkaqa CEN nie jest gwarantem jakosciurzqdzenia dla koricowych uéytkowniksw. Informacie zawarte w

utyciem urzadzenia referencyinego OSCAR. Nie 53 dostepne tez informacje o CEN 53 wylacani dla operatora jak p dani nie normy badawczej. Podobnym dokumentem jest

tolerancii do ob:uxema statycanego kota,stopnia posligu, tp. vanmkl, kttre potencjalle moga generowat irédla zmiennosel wynikéw sq awsze dokumentacja techniczna producenta urzadzenia. Dokument CEN natomiast nie jest xatwverdxemzm danego typu urzadzenia na rynek norwesk, potwierdzeniem ego akosc lub oisem metody badawczel

doktadnie sprawdzane i opisywane je techniczna. Podobnmak w poprzeumq metodzie, brak  [Dowodem na e urzadzenia TWO 8 urzadzenia TWO na oficialnej liscie: ktéra mozna pod ponitszym

systemu jakosci, ktdry jest podstawa weryfikacji kontroli sprzetu wplywa n; adresem Liste over godkjente friksjonsma ) jakosci urzad Kalibracji, ktére TWO posiada.

Dlatego tez wymaga sig od producenta podicia dziatart o wystapienie do CEN TCZZ7\WGS wcelu ubiegania sig o eumpeﬁka specyfikacie techniczna

[CEN/TS 15901. Dopiero jej otrzymanie pozwoli na wprowdzenie metody pomiarowe] bazujace] na pomiarach tym urzadzeniem, na wprowadzenie do WR-D

64. e otrzymanle fest gwaranciadis utytkownika tego sprgtu w zakresie dbstosc o akosé uslug producenta rat skost awiazana 1 pozyskiwanlem

wynikéw pomiaréw, ktére sa tanu aspekcie

7. Brak Jakosci kalibracj i metod il v [Autorzy pstuluia o stworzenie krajowego systemu kalibracii sprzetu do badar wspdiczynnika tarcia. GDDKIA ma bardzo duze doswiadczenie w zakresie wdrazania SRT-3, TWO oraz Viafriction. Mozna by W chwil obecne] takiego systemu nie ma wigc nie ma mozliwodci aby wytyczne sig do niego odwolywaly.
do oceny stanu nawierzchni w aspekie wiasciwosci w ji takie dane nie i [pozyskat informacie i prosbe o udostepnienie wynikow. Zardwno Viafriction jak i TWO 53 uzywane w systemie DSN, prowadzac kampanie pomiarowe. Uwazam, jest znaczny bank danych. Mozna by w lezeli zostanie opracowany polski system kontroll urzadzer do diagnostyki nawierzchni bedzie mozna go wisac do Wytycznych
whasciwosci przeciwposlizgowych, cechy wawiersch eéra ma b iplyw na bezpi 2 3 niediugim czasie stworzy¢ kryteria dla urzadzen pracujacych w kraju | prowadzacych pomiary w sposéb ciagly.

) Rozdziat (akapit) _|uwaga i

28] usunaé z wykazu , TWO FRICTION METER, Dokumentacja Techniczno- [Trese tego opracowania jest niedostepna opini publicznej. Dotyczy ona nie | Oczywiscie zgodnie 2 2yczeniem GR o nie tworzenie monopoli w calym dokumencie nie bedziemu uzywac nazw wiasnych. Dzigkujemy za zwrdcenie uwagi. To jest nasz bigd. Nie bedzie reklamowania SRT-3,
Ruchowa", 2013 [procedury pomiaru, a przygotowania sprzetu TWO do pomiaru. Nie jestto [SKM, Viafriction oraz TWO, gdy: to 53 2daniem autordw nazwy wiasne.
norma oraz specyfikacja techniczna jedna z pakietu CEN/TS 15901
20 Dodac do wykazu PN-EN 13036-4 Drogi samochodowe i lotniskowe — 2godnie 2 uzasadnieniem przedstawionym w Uwagach ogdinych Dodana zostanie norma z Urzadzenie moie by pod warunkow Kalibracji sprzgtu.
Metoda badar - Czgé¢ 4: Metoda pomiaru oporu poslizgu/poslizgniecia na
powierzchni: Prba wahadta
201 Dodac do wykazu CEN/TS 15001-8 Road and airfield surfe ~ |2godnie W Uwagach ogélnych W celu uniknigcia praktyk monopolistycznych o co apeluje GR nie bedaie podana specyfikacja CEN/TS 159018 ze wagledu na o, ze ie bedaie rowniez CEN/TS 1590114 26 wagledu na utrate wainosi.
Part 8: Procedure for determining the skid resistance of a pavement surface Nalezatoby dopisac rzadznie SCRIM oraz inne majace specyfikacje CEN. Mozliwe bedzie tego sprzgtu Kalibracji sprzgtu.
by measurement of the sideway-force coefficient (SFCD): SKM
3.1 Definicje Poprawic definicje, powinno byé: Wiasciwosci Zgodnie CEN committee TC227 "Roads” (WS "Surface Zostanie poprawiona definicja i wprowadzona do WRD-64.
2 nawierzchni a opona ) definicia Wiasciwosci wj. angielskim
pojazdu okreslona zgodnie z standaryzowang metoda. ljest nastepujaca: Skid resistance - characterisation of the friction of a road.
surface when measured in accordance with o standardised method .
3.2 skroty Usunad skrdty SRT1 TWO 1) Nie nalezy podawaé nazw wiasnych lub handiowych urzadzen. 2) Metoda [Juz Autorzy wypowiedzieli sig w tej sprawie.
loparta na podstawie pomiary urzadzeniem TWO, nie spefnia kryteriow
okre¢lonych przez Grupe robocza zamieszczona w Uwagach ogélnych.3)
Natomiast skrGt SRT - jest generalne stosowane do wahada angielsiego.
el y pr ten skrét do SRT=3,
liest to btedne.
a. (Ocena whasciwosci przeciwposlizgowe przed oddaniem drog do uzytkowania |wprowadzie zapis Tak jest zapisane w WRD-64 w wersji przedstawionej GR.
[powinna by¢ wykonana w przypadku nawierzchni drdg Klasy A, S, GP i G.
] Ocena whasciwosci nawierzchni h zaleca sie [Autorzy jut kilkakrotnie wyrazali swoia opinie powyzel. Nie zostanie uwaga uwzgledniona.
aby byta na podstawie p tarcia 2

wykorzystaniem urzadzenia odpowiadajacego: a. CEN/TS 15901-14 Road and
airfield Surface characteristics — Part 14: Procedure for determining the skid
resistance of a pavment Surface using a decice with longitudinal controlled
slip (LFCN): ViaFriction (Road Analyser and Recorder of ViaTech AS);
b.CEN/TS 159018 Road and airfield surface characteristics - Part 8:
Procedure for determining the skid resistance of a pavement surface by
measurement of the sideway.force coefficent (SFCD): SKM

lub metod urzadzenia

odpowiadajace;

.PN-EN 13036-4 Drogi samochodowe | lotniskowe — Metoda badar — Czes¢
: Metoda pomiaru oporu posiizgu/poslizgniecia na powierzchni: Préba
wahadta. d. zgodnie z procedura opisana w punkcie 4.1

] 0d 1 stycznia 2025 roku i i ktére maja Zostanie wprowadzony zapis dotyczacy spefnienia warunkow krajowego systemu walidacji sprzetu. Autorzy nie maja zadnych oficjalnych informacji o roku 2025. Padaty wczesniej inne daty i nie zostaly
ikacja techniczna CEN/TS 15901 t Qile iego systemu walidacji zostanie podjeta wtedy bedzie moina datami. zawsze bedzie motliwe przy nowelizacji WRD-64.

111 alecana Organizacie Drogowa (PIARC)" te opony sa zgodnie z specyfikacja PIARC. ostanie usuniety zapis.

[4.1(2) nie , predkosci urzadzenia "tylko, predkosci testowej" poprawiony.

[4.1(3] nawierzchni do ruchu” paragrafem 77 projektu apis zostanie poprawiony zgodnie z sugestia GR

41131 zamieni¢ ,.od oddania nawierzchni do eksploatacji” na,,,oddania do Musv byé zgodnosc z paragrafem 77 projektu apis zostanie zmieniony zgodnie z sugestia GR

21151 podac formufe, jak nalezy wyznaczyé iny tarcia Brak tu informacji jak Zostanie uzupetniony zapis. W tekscie jest podana informacia jak nalezy oblicza¢ miarodajny ik tarcia. Podana zostafa inft ze wg proby pomiarowej a nie jak dla populagii. Cayli n-1.




4.1(6], (8], [10]  |usunac akapity Nie ma i j tresci ia 2 2019r. oraz Akapity zostang usunigte.
usunigcia tych akapitéw jest w uwagach ogéinych
[a1(91tabela |usunat,opaski’; [Wykonanie pomiaru w sposéb prawidlowy na tym elemencie przekroju (Opaski zostana usunigte.
jest a na niebezpi
urzadzenia.
[41[o1tabela |usunat ,zablokowane] opony wzgledem nawierzchni", powinno byé Zapis zostanie poprawiony zgodnie  sugestia GR
 Minimalne wartosci miarodajnego wspéiczynnika tarcia przy predkosci
testowej"
4.1 9] tabela ymagani nawierzchni na facznicach powinny jakna Uwagledniono
pasach i
4110 W isow w TS 15901 d h ia wynikéw, naley Uwagledniono
wprowadzié akapit ktry precyzowataby jakie informacje powinny znaleé sie|
w raporcie z pomiaréw odnoszacych sig do metody opisanej w puncie 4.1
a2 b Jakosc i wynikow Zapis zostanie przeredagowany. Nie wszystkie uwagi GR moga by¢ uwzglednione ze wzgleddw formalnych i prawnych.
i stanu jierzchni w odniesieniy|
do whasciwoscl przeciwpodl ten podrozdzial nalezy op
uwagi okreslone przez cztonkéw Grupy roboczej




