SAFEROAD

Urzadzenia BRD z funkcjg pasywnego bezpieczenstwa, do zabezpieczania

rob6t prowadzonych w pasie drogowym



> Koszty wypadkéw w 2018 roku

Kategoria kosztu Koszt jednostkowy w PLN w 2018 r.

Jednostkowy koszt ofiary Smiertelnej 2 392 125
(wypadku z ofiarq $mierteing)

Jednostkowy koszt ofiary ciezko rannej 3 309 300
(wypadku z ofiarami cigzko rannymi)

Jednostkowy koszt ofiary lekko rannej 48 165
(wypadku z ofiarami lekko rannymi)

Jednostkowy koszt strat materialnych

w wypadku 15 385
Jednostkowy koszt wypadku drogowego 1420 191
Jednostkowy koszt kolizji drogowej 26 736

Dane Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego za rok 2018




» Bezpieczna zapora Saferoad

Innowacyjne rozwigzanie chronigce zycie uzytkownikow drég oraz os6b wykonujgcych prace

na drogach.

T LesaaLLLEE



> Bezpieczna zapora Saferoad
« minimalizuje negatywne skutki wjechania na zamknietg czes¢ pasa drogowego
* w razie zdarzenia wyhamowuje samochod jadgcy z nadmierng predkoscig
« zapewnia zachowanie wiekszego odstepu od miejsca wykonywania prac remontowych

lub budowlanych

« zapewnia bezpieczenstwo kierowcom pojazdow i pracownikom pracujgcym na

zamknietej czesci pasa drogowego.

Dtugosé¢ strefy buforowej (samochéd 2000 kg):
Potowa dozwolonej predkosci + 10 metrow:

* 100 km/h = 50+10 = 60 metrow

* 80 km/h =40+10 = 50 metrow

Zapora wystepuje w 3 opcjach (840 kg):

» Saferoad 100 z matg: wys. 1,05 m, szer. 3,10 m
« Saferoad 80 z matg: wys. 1,05 m, szer. 2,10 m

« Saferoad 80 bez maty: wys. 1,05 m, szer. 3,10 m




> Bezpieczna zapora Saferoad

—ae

”"'?f |

>~ pE P




> Bezpieczna zapora Saferoad




> Bezpieczna zapora Saferoad
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Zapora zostata przetestowana zderzeniowo w szwedzkim instytucie VTI
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> Bezpieczna zapora Saferoad




> Bezpieczna zapora Saferoad
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» TTMA - energochtonne poduszki zderzeniowe

Zarzadzenie nr 52 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
23 grudnia 2020 roku od 1 stycznia 2023 roku wprowadza bezwzgledny obowigzek

stosowania energochtonnych mobilnych poduszek zderzeniowych.

3.17. Na drogach klasy A | S oraz GP dwujezdniowych stosuje sie pojazdy, w tym
przyczepki, zabezpieczajgce pracownikow wyposazone w elementy energochtonne lub
urzadzenia réwnowazne, zamontowane na nich lub doczepione jako przyczepki posiadajace

odpowiednig oceng techniczng wystawiona w kraju producenta przez akredytewana jednostke
badawczg uznang w UE.

3.18 Ustala sie okres przejéciowy na stosowanie pojazdow, o ktorych mowa w czescl
3.17, z elementami energochtonnymi na 2 |lata od daty wejscia w zycie niniejszego zarzadzenia,




TTMA — energochtonne poduszki zderzeniowe

Saferoad od wielu lat z powodzeniem stosuje zgodne z normg NCHRP 350 poduszki
zderzeniowa TTMA Vorteq Trailer na rynku skandynawskim. Teraz produkt ten bedzie

oferowany takze w Polsce.




» TTMA - energochtonne poduszki zderzeniowe
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» TTMA - energochtonne poduszki zderzeniowe

» Dzieki swojej mobilnosci urzgdzenie TTMA moze by¢ zastosowane na réznych
samochodach — nie ma koniecznosci dedykowania konkretnych pojazdow
«  TTMA moze by¢ zamontowane do samochodu o masie wtasnej nie mniejszej niz 4500 kg

« TTMA skutecznie wyhamowuje pojazdy poruszajgce sie z predkoscig 100 km/h




» TTMA - energochfonne poduszki zderzeniowe




» TTMA - energochtonne poduszki zderzeniowe




> Tymczasowe bariery separacyjne

Obecnie na polskich drogach stosuje sie zarowno elementy U-21, jak i tymczasowe bariery

separacyjne. Decyzja o sposobie separacji ruchu dwukierunkowego nalezy do Zarzadcy drogi.

W IEWL ™S




> Tymczasowe bariery separacyjne

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (tekst jednolity z dnia 9 wrzesnia
2019 roku) w zatgczniku nr 4 (punkt 7.1) wskazuje na stosowanie bariery tymczasowej zgodnej
z normg EN 1317.

Do czasowej organizacji ruchu stosuje sie bariery ochronne o poziomie powstrzymywania
okreslonym zgodnie z norma przenoszaca norme EN 1317.

Bariera od strony najazdu 1 zakonczenia powinna posiada¢ nachylone do powierzchni korony
drogi odcinki koncowe zaglebione 1 zakotwiczone ponizej poziomu gruntu lub inne

zakonczenia spelniajace wymagania normy przenoszacej norme EN 1317.




2> Tymczasowe bariery separacyjne — problemy prawne

katem zgodnosci z obowigzujacymi przepisami zastosowania wyrobu budowlanego. uprzejmie
informuje. ze wyroby ktoére moga by¢ stosowane przy wykonywaniu robot budowlanych reguluja
przepisy ustawy z 7 lipca 1994 roku — Prawo budowlane (jednolity tekst: Dz.U. z 2020 roku. poz.
1333). Zgodnie z art. 10 Prawa budowlanego: ., Wyroby wyhvorzone w celu zastosowania w
obiekcie budowlanym w sposob trwaly o wilasciwosciach uzytkowych umozliwiajqcveh prawidtowo
zaprojektowanym i wykonanym obiektom budowlanym spetnienia podstawowych wymagan, mozna
stosowac przy wvkomywaniu robot budowlanych wylgeznie, jeZeli wyroby te zostaly wprowadzone
do obrotu lub udostepnione na rynku krajowym zgodnie = przepisami odrebnymi, a w przypadku
wyrobow budowlanyeh — rowniez zgodnie = zamierzonym  zastosowaniem”. Wymagania
podstawowe, ktére musza spelnia¢ obiekty budowalne zawarto w art. 5 ust.l pkt 1) Prawa
budowlanego. Jednym z przepiséw odrebnych jest ustawa o wyrobach budowlanych, w ktorej
zdefiniowano pojecie wyrobu budowlanego. Zgodnie z art. 2 pkt 1 ustawy o wyrobach
budowalnych, przez wyrob budowlany nalezy rozumie¢ wyréb budowlany. o ktérym mowa w art. 2
pkt 1 rozporzadzenia Nr 305/2011. Stosowanie natomiast do ww. art. 2 pkt 1 rozporzadzenia NR
305/2011, ., wyréb budowlany™ oznacza kazdy wyrob lub zestaw wyprodukowany 1 wprowadzony
do obrotu w celu trwalego wbudowania w obiektach budowlanych Iub ich czesciach, ktérego
wlasciwosci wplywaja na wlasciwosci uzytkowe obiektéw budowlanych w stosunku do
podstawowych wymagan dotyczacych obiektow budowlanych.

Tymczasowe bariery ochronne s to urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego. sluzace
do zabezpieczania pojazdow przed wypadnieciem z drogi lub zjechaniem na przeciwlegly kierunek
ruchu. w miejscu prowadzenia robot drogowych. a szczegolnie na odcinkach drog dwujezdniowych.,
na ktorych jezdnia zostala wylaczona z ruchu. Bariery te nie s3 wyrobami budowlanymi w
rozumieniu ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku - Prawo budowlane (jednolity tekst: Dz.U. z 2020
roku, poz. 1333). W oparciu o powyzsze wyjasnienia w ocenie tut. Organu brak jest przestanek do

podjecia czynnosci w ramach ustawowych
kOIIlp etencjl. Z up. Opolskiego Wojewoddzkiego
Inspektora Nadzoru Budowlanego
w Opolu

Anna Dyja — Bajno
Zastepca Opolskiego Wojewodzkiego
Inspektora Nadzoru Budowlanego w Opolu
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> Tymczasowe bariery separacyjne — dopasowanie parametrow

Zgodnie z normg EN-1317-2, poziom powstrzymywania T1 oraz T2 dotyczy jedynie samochodow
o DMC 1300 kg (duza czes¢ samochoddéw osobowych przekracza te wartos¢). Jedynie poziom T3

w sposob skuteczny powstrzymuje samochody ciezsze niz 1300 kg DMC. ZwréEmy uwage, ze tylko
samochody o DMC powyzej 3,5 tony stanowig niemal 30% catego ruchu.

Powstrzymywanie
mate

TABELA POZIOMOW POWSTRZYMYWANIA
WG. NORMY PN-EN 1317-2 Z 2010 r. (EN 1317-2:2010)

1300 kg
80 km/h Z.8°
TB21 e
1300 kg
80 km/h Z145°
TB22 Pr i
BB

10t 1300 kg
80 km/h % 8°

. 70 km/h 2 B -
TB41 i TB21 o

- 8 &

T1

T2

Zrédto: Zatgcznik do Zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23.04.2010

Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych

T LesaaLLLEE



> Tymczasowe bariery separacyjne — dopasowanie parametrow

Szerokos¢ pracujaca bariery okresla poziom iloSci miejsca, jakg bariera zajmuje po uderzeniu, wraz

z jej deformacjg. Majgc na uwadze, ze szerokosc¢ pasa ruchu na drogach klasy GP, S i A wynosi od 3,0
do 3,75 m, a srednia szerokos¢ samochodu osobowego od 1,8 do 2,0 to szerokosSc¢ pracujgca bariery nie
powinna by¢ wyzsza niz W2.

Klasy pozioméw szerokosci pracujacej Poziomy szerokosci pracujacej (m)

w1 W=0,6m
W2 W=<0,8m
W3 W=s10m
w4 W=<13m
W5 W<1,7m
W6 W=s21m
W7 W=s25m
w8 W=<35m

Zrédto: Zatgcznik do Zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23.04.2010
Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych
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2> Tymczasowe bariery separacyjne - zachowanie sie bariery T1W3

Przyktadowe zachowanie si¢ bariery o parametrach T1W3
T1 samochéd osobowy 1300 kg predkosé 80 km/h - Toyota Yaris, Renault Clio, Skoda Fabia

W3 — wymagane maksymalne odksztatcenie bariery < 1m

4 Pozostaje 2,5 m
Pas ruchu

35m

v
Bariera 0,5 m 0

Pas ruchu
25m

Pas ruchu
35m




> Tymczasowe bariery separacyjne - zachowanie sie bariery T3W2

Przyktadowe zachowanie sie bariery o parametrach T3W2 w przypadku uderzenia

samochodu osobowego 1300 kg (uzyskany wynik T1W1)
T1 samochéd osobowy 1300 kg predkosé 80 km/h - Toyota Yaris, Renault Clio, Skoda Fabia

W1 - wymagane maksymalne odksztatcenie bariery < 0,6m

Pozostaje od 3,30 do 3,10 m
Pas ruchu
35m

Bariera 0,24 m

Pas ruchu
2,76 m
—— ' 4

Pas ruchu
3,5m




2> Tymczasowe bariery separacyjne —zachowanie sie bariery T1IW3

Przyktadowe zachowanie sie bariery o parametrach T1W3 w przypadku uderzenia
samochodu ciezarowego 10 tonowego (uzyskany wynik T3W8)
T1 samochéd ciezarowy 10 000 kg predkos¢ 70 km/h

W8 — wymagane maksymalne odksztatcenie bariery < 3,5 m

Pas ruchu
3,5m

v
Bariera 0,5m 0

Pas ruchu
25m

Pas ruchu ] :
3,5m Pozostaje 2,5 m




> Tymczasowe bariery separacyjne - zachowanie sie bariery T3W2

Przyktadowe zachowanie sie bariery o parametrach T3W2

T3 samochéd ciezarowy 10000 kg predkos¢ 70 km/h

W2 — wymagane maksymalne odksztatcenie bariery < 0,8m

Pas ruchu
35m

Bariera 0,24

m
Pas ruchu 2,76
m
Pozostaje 1,96 m

\
Pas ruchu -
35m I

/




> Bariera TIW3 w praktyce — czy chroni uczestnikéw ruchu?




> Bariera TIW3 w praktyce — czy chroni uczestnikéw ruchu?




> Bariera TIW2 w praktyce — czy chroni uczestnikéw ruchu?




> Bariera TIW2 w praktyce — czy chroni uczestnikéw ruchu?




>» Poziom T3 i szerokos¢ pracujaca W2 to bezpieczenstwo na drogach

Na ponizszym zdjeciu bariera o poziomie T3W2 po uderzeniu na odcinku najazdowym przez
autokar o DMC 20000 kg pod kagtem okoto 15 stopni. Pomimo uderzenia przez pojazd znaczgco
przewyzszajgcy typ dla badania TB41 (poziom T3), bariera nie pozwolita na przejechanie na
drugg jezdnie, skutecznie zapobiegajgc zdarzeniu drogowemu.

Zdjecia wykonano na autostradzie A4 we wrzesniu 2019 roku.




>

Poziom T3 i szerokos¢ pracujaca W2 to bezpieczenstwo na drogach

Grupa Saferoad, w swoich dziataniach kierujgc sie przede wszystkim bezpieczenstwem
uczestnikow drog, rekomenduje stosowanie tymczasowych barier separacyjnych spetniajgcych
kryterium poziomu powstrzymywania T3, szerokosci pracujgcej W2 oraz poziomu
intensywnosci zdarzenia ASI A.

Dlaczego?

- poziom T3 swoim zakresem dziatania obejmuje samochody o DMC 10000 kg, dzieki temu
skutecznie chroni przed uderzeniem samochodow o DMC ponizej 10000 kg ktore stanowig
bardzo duzg czes¢ ruchu na polskich drogach (prawie 70% na Polskich drogach to
samochody o DMC ponizej 10000 kg),

- majgc na uwadze szerokos¢ samochodow osobowych i szerokos¢ pasow ruchu, szerokos¢
pracujgc nie powinna by¢ wyzsza niz W2 (< 0,8 m),

- bariery o poziomie T3 sg szeroko stosowane w krajach catej Europy, doswiadczonych
w zakresie bezpieczenstwa ruchu, gdzie infrastruktura drogowa rozwijana jest od wielu lat.




> Dlaczego do separacji ruchu nalezy stosowac bariere?
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> Dlaczego do separacji ruchu nalezy stosowac bariere?

2020-12-11 23:46:43
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Zakopianka

Jedna osoba nie zyje, dwie sa ranne. Tragiczny wypadek na
nowej zakopiance (ZDJECIA)

Na nowej zakopiance w rejonie Lubnia i Krzeczowa doszto do groznie wygladajacego wypadku.

Ok. godz. 16:05 doszto tam do czotowego zderzenia. W wypadku braty udziat trzy auta. Dwa (hyundai | dacia duster) zderzyty sie
czotowo. PdZniej w te samochody uderzyt trzeci. Szosa jest catkowicie zablokowana.

Niestety, jedna osoba nie zyje, dwie s3 ranne.

Do wypadku doszto na nowym odcinku zakopianki, tam gdzie oddana do uzytku zostata jedna nitka szosy. Obowiazuje na niej zakaz
wyprzedzania.

Policja kieruje na objazd "stara zakopianka- DK7" biegnaca rownolegle lub droga lokalng przez miejscowosci: tetownia - Tokarnia -
Krzczonow lub objazd mozliwy takze DK28 od Skomielnej Biatej do Mszany Dolnej i nastepnie DW 968 przez Kasinke Mata.

Ruch na objazdach jest duzy, tworzg sie zatory.

Utrudnienia maja potrwac przynajmniej do godz. 19.




> Dlaczego nie nalezy stosowaé U-21 do separacji ruchu?




> Dlaczego nie nalezy stosowaé U-21 do separacji ruchu?

A 'OIIN"

L ————




> Dlaczego do separacji ruchu nalezy stosowac bariere?




SAFEROAD

Have a safe journey

Aleksander Glowania, Dyrektor ds. oznakowania pionowego

tel. 532 239 080, mail: aleksander.glowania@saferoad.pl




