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Ocena wtasciwosci przeciwposlizgowych w Polsce

Monitoring stanu technicznego nawierzchni w okresie uzytkowania

drogi krajowe i wojewodzkie woj. zachodniopomorskiego

Odbidér nowych nawierzchni drég

drogi klasy A, S, GP, G

Etap projektowania warstwy scieralnej

Drogi wojewddzkie - 7%

A Drogi krajowe- 5%

Drogi gminne 55%

Drogi powiatowe — 33%
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Pierwsza klasyfikacja Studia IBDiM nad IBDiM z SRT-3 Udziat IBDiM z SRT-3
nawierzchni w oparciu wskaznikami wypadkowosci w Miedzynarodowym w europejskim
o pomiary SRT-1 (1966) a wspotczynnikiem tarcia Eksperymencie PIARC projekcie HERMES
(1984-85) (1993-1994) (2003-2006)
v 1970 1980 v 1990 v 2000 Y 2010 2020
L) 4 A 4 A [
Prototyp SRT-1 Prototyp SRT-2 Prototyp SRT-3 SRT-3 w kolejnych 4 oddz.
(1964 ) (1978 ) (1992 ) GDDKIA (2010-2011)
SRT-2 w 5 oddz. SRT-3 w kolejnych 3 TWO w 2 oddz., SRT-Conti
GDDP (1980) oddz. GDDP (1993-94 ) w 1oddz., DFTiCTM w 1
oddz. GDDKIA (2013 i2014)

Przebudowa 5 ViaFriction
SRT-2 na wersje w 2 oddz. GDDKIiA

SRT-3 (1996 ) (2015 i 2018)
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Najczesciej stosowane

urzadzenia dynamiczne w Europie

Urzadzenia do pomiaru
bocznych sit tarcia

SCRIiM

Urzadzenia do pomiaru wzdtuznych
sit tarcia z niskim stopniem poslizgu

GripTester  ViaFriction

PORTU
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Definicja ,,Wtasciwosci przeciwposlizgowych” zgodnie z rekomendacja
CEN committee TC227 “Roads” (WG5 “Surface characteristics”)

w j. polskim:

Whtasciwosci przeciwposlizgowe - cecha charakteryzujaca

przyczepnosc/tarcie pomiedzy powierzchnig nawierzchni, a opong pojazdu
okreslona zgodnie ze standaryzowang metoda.

w j. angielskim:

Skid resistance - characterisation of the friction of a road surface when measured in
accordance with a standardised method.

STANDARYZACIJA - zdefiniowanie jednej metody pomiaru (w tym urzadzenia pomiarowego,
jego konfiguracje, procedury testowe, warunki testowe i przetwarzanie danych) w celu

okreslenia danej wtasciwosci w sprecyzowanym celu, z wytgczeniem wszelkich innych metod
pomiarowych dla tej wtasciwosci w tym samym celu.

Bardziej ogdlnie: opisywanie urzadzen i procedur (w tym konfiguracja urzadzenia, warunki
testowe i przetwarzanie danych) metoda pomiaru w oficjalnym dokumencie.
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v" Grupa CEN/TC227 WGS5 “Surface characteristics” zainicjowata przygotowanie
serii ,specyfikacji technicznych” CEN/TS 15901, ktore okreslityby w spdjny sposéb
podstawowe cechy kazdego urzadzenia i sposéb ich uzycia.

v' Urzadzenia powinny mie¢ jasng, pisemng specyfikacje techniczna, zanim beda
mogty by¢ uzytkowane w powigzaniu z dowolng zharmonizowang procedurg CEN.

v Aktualnie w Europie jest 15 urzadzen, ktére otrzymaty Europejska Specyfikacje
Techniczna wydang przez grupe roboczg CEN/TC227 WGS.

WSsrdd nich sg urzadzenia z grupy, ktéra mierzy:
- boczny wspodtczynnik tarcia (SCRIM, SKM, Odoliograph)

- wzdtuzny wspodtczynnik tarcia (Adhera, BV11, RoadSTAR, RoAR DK, RoAR NL,
RWS NL, Skiddometer BVS8, Stuttgarter Reibungsmesser, GripTester, Tatra Runway
Tester, ViaFriction, IMAG).
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Przestrzeganie standardow jakosci kalibracji
fundamentem wiarygodnosci metod do oceny wtasciwosci
przeciwposlizgowych

Bez opracowania i Scistego przestrzegania zasad kalibracji,

wiarygodnosc¢ rejestrowanych wynikoéw moze byc¢ podwazana.

Bez standardéw zapewnienia jakosci (z ang. Quality Assurance) kalibracji

poszczegolnych typow urzadzen, harmonizacja réznych metod nie jest

mozliwa.
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Standardy kalibracji i harmonizacji metod

do oceny witasciwosci przeciwposlizgowych w Polsce

v" Nailu odcinkach testowych jest przeprowadzana kalibracja i harmonizacja urzadzen
dynamicznych w Polsce?

v' Ktére urzadzenie jest urzadzeniem referencyjnym? Na jakiej podstawie zostato
wytypowane?

v' Czy kalibracja jest wykonywana przy predkosciach pomiarowych 30, 60, 90 km/h?

v' Jaka jest liczba powtdrzen pomiaréw wspoétczynnika tarcia na kazdym z odcinkéow
testowych przy danej predkosci pomiarowej?

v W jaki sposéb jest okreslona precyzji metod pomiarowych? Czy producenci lub
uzytkownicy korzystajg z PN-1SO 5725 Doktadnos¢ (poprawnosc i precyzja) metod

pomiarowych i wynikow pomiarow

v W jaki sposéb jest okreslana teoretyczna grubosé filmu wodnego?
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Srednie wspétczynnikéw tarcia otrzymane z pomiaréw na 11 odcinkach testowych
danymi urzadzeniami w poszczegodlnych seriach
w odniesieniu do predkosci pomiarowej

0,70
H— SRT-3 W GDDKiA

0,65 | I ] | =4~ SRT-3Byd
0,60 | H__l 1t 1t == TWOPI

050} [ {1 | |
0,40 | I m {1 H\{
035} {1 | | {@*

—&— SRT-3 0l \>/v Urzadzenia

wspotczynnik tarcia
-

0,30 1 1 1 1 1 1 1 1
seria: Seria 2 seria: Seria 2 seria: Seria 2
Seria 1 Seria 3 Seria 1 Seria 3 Seria 1 Seria 3
Predkos¢ pomiarowa 30km/h Predkos¢ pomiarowa 60km/h Predkos¢ pomiarowa 90km/h

* Raport z pracy ,,Analiza poréwnawcza Analiza poréwnawcza parametréw opisujgcych wtasciwosci przeciwposlizgowe nawierzchni, ustalonych w oparciu
o wyniki pomiaréow wspdtczynnika tarcia i makrotekstury przy wykorzystaniu zestawdw pomiarowych: SRT-3,TWO, DFT oraz CTM ", Politechnika
Biatostocka na zlecenie GDDKIiA, 2014
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Biatostocka
Wymagania wobec progowych wartosci wspoétczynnika tarcia,

a zmiany opony pomiarowej w urzgdzeniu SRT-3

opona 5,60 S13 ,Stomil” Olsztyn z bieznikiem tzw. generalskim

(do ktorej odnosity sie wymagania autostrad ptatnych z 1997, a nastepnie 2002)

l wspotczynnik przeliczeniowy 1,377

opona rowkowana 165 R13 ,Debica”
(do ktorej odnosity sie wymagania drog publicznych z 1999)

l wspotczynnik przeliczeniowy 1,079

opona Barum Bravura 185/70 R14
(do ktorej odnosita sie klasyfikacja DSN z 2002)

l wspotczynnik przeliczeniowy 1,007

opona bieznikowa Barum Bravuris 185/65 R14
(do ktorej odnosity sie wymagania ST)

l wspotczynnik przeliczeniowy 0,974
opona rowkowana PIARC 165 R15 (do ktérej odnoszq sie

wymagania opublikowane w dokumentach od 2015r.)

Zrédto : RAPORT z realizacji pracy TD-93, IBDiM 2013
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Wymagania wobec progowych wartosci wspotczynnika tarcia,
a zmiany opony pomiarowej w urzadzeniu SRT-3

w Wytycznych GDDKIA
Wspotczynnik przeliczeniowy: 1,377 T 1,007 0,974
Poziom Klasa ,Stomil” ,Debica” Barum Barum PIARC
Olsztyn Bravura Bravuris

pozadany A >0,35 >0,48 >0,52 20,52 20,51
pozadany B 0,26-0,35 0,35-0,48 0,38-0,52 0,37-0,51 0,36-0,50
ostrzegawczy C 0,21-0,25 0,29-0,34 0,31-0,37 0,30-0,36 0,29-0,49
krytyczny D <0,20 <0,28 <0,30 <0,29 <0,28

SOSN 1989r. DSN 2015r.

(System Oceny Stanu Nawierzchni) (Diagnostyka Stanu Nawierzchni)
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Pierwsza klasyfikacja Studia IBDiM nad IBDiM z SRT-3 Udziat IBDiM z SRT-3
nawierzchni w oparciu wskaznikami wypadkowosci w Miedzynarodowym w europejskim
o pomiary SRT-1 (1966) a wspotczynnikiem tarcia Eksperymencie PIARC projekcie HERMES
(1984-85) (1993-1994) (2003-2006)
I
SOSN GDDP Dz.U. nr 43, poz. 430 Dz.U. nr 43, poz. 430
(1989 ) (1999 ) (2015 — zmiany)
|
WPU GDDP Dz.U. nr 12, poz. 116 Dz.U. nr 43, poz. 430
(1992 ) (2002 ) Dz.U. nr 12, poz. 116
| | (2019 — zmiany)
Dz.U. nr 64, poz. 392 SOSN GDDKIiA DSN DSN
(1997 ) (2002 ) (2015) (2019)
v 1970 1980 v 000" ¥ 0004 | 2010 7020

SRT-3 w kolejnych 4 oddz.

Prototyp SRT-2 Prototyp SRT-3

Prototyp SRT-1 i
Zmiana

(1964 ) (1978) (1992) GDDKIA (2010-2011)
| przepisow
SRT-2 w 5 oddz. SRT-3 w kolejnych 3 TWO w 2 oddz., SRT-Conti (2022)
GDDP (1980 ) oddz. GDDP (1993-94 ) w 1loddz.,DFTiCTM w 1
oddz. GDDKIA (2013 i 2014)

Przebudowa 5 ViaFriction
SRT-2 na wersje w 2 oddz. GDDKIiA
SRT-3 (1996 ) (2015i2018)
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Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych

& 77 Stan techniczny nawierzchni przed oddaniem do uzytkowania
| w okresie uzytkowania powinien zapewniaé bezpieczenstwo i komfort
ruchu przez spetnienie co najmniej warunkow w zakresie: rownosci

podtuznej, rownosci poprzecznej i witasciwosci przeciwposlizgowych.

Wytyczne 1
okreslania cech

powierzchniowych
nawierzchni jezdni
iinnych czesci dréog

rekomendowane przez
Ministra wiasciwego ds. transportu

WR-D-64
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Propozycja zmian dyskutowana przez Grupe Roboczg WR-D 64
Komitetu Technicznego Drogownictwa

Selekcja urzadzen

v" Nalezy wprowadzi¢ kilka alternatywnych metod pomiaru wspdtczynnika tarcia,
ktore sg opisane w europejskich specyfikacjach technicznych lub normg i ktére
sg kalibrowane z wykorzystaniem urzadzen referencyjnych.

v' Urzadzen dynamicznych musza one umozliwia¢ ciagty pomiar wspodtczynnika
tarcia

v' Dopuszczalnym wyjatkiem jest SRT-3 dla ktérego producent powinien
opracowa¢ wewnetrzng specyfikacje i plan zapewnienia jakosci pomiarow
zblizony do zapiséw w CEN/TS 15901 (lub wystapi o certyfikacje wg CEN/TS
15901)
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Komitetu Technicznego Drogownictwa

Wymagania wobec wspdtczynnika tarcia

v Powinny by¢ ustalone odrebne wymagania wobec minimalnego wspoétczynnika tarcia
okreslonego kazdym z tych urzadzen oddzielnie.

v Wymagania powinny byc¢ zaczerpniete z przepiséw krajowych tych panstw, ktére
stosujg podobne technologie wykonania warstw Scieralnych jak Polska.

v Nalezy zmieni¢ sposob podawania wymagan wobec wspétczynnika tarcia,
odchodzac od klasyfikacji w odniesieniu do klas technicznych oraz klas od A do D
(utrzymanie) na rzecz podziatu uwzgledniajacego predkos¢ dopuszczalng na danej
drodze.

v' Tresci akapitow w dotyczace pomiaréw SRT-3 i oceny wtasciwosci
przeciwposlizgowych pozostajg w rozdziale 4 takie jak w aktualnym rozporzadzeniu
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