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1. Verwendete Messtechnik (stationar) 3

Mikrotextur Makrotextur
SRT-Pendel ZTM

Quelle: MPI Prifinstitut

Norm: TP Griff-StB (SRT), 2021 Norm: TP Textur-StB (ZTM), 2020
(Alternativ: Sandfleck, Ausflussmesser)
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1. Verwendete Messtechnik (stationar) 4

Mikrotextur (TP Griff-StB (SRT))

Makrotextur (3 Normen)

(aus DIN EN 13036-3:2002)

Giiltigkeitsbereich
(als mittlere Profiltiefe ausgedriickt)

Priifverfahren

Messung der Strukturtiefe einer

EN 13036-1 (Sandfleck) | Verkehrsflache mit einem volumetnschen 0,25 mm bis 5 mm
Verfahren
ISO 13473-1 (ZTM) Bestimmung der mittleren Profiltiefe 0 mm bis 5 mm

EN 13036-3 Messung der horizontalen Entwasserung 0 mm bis 0,4 mm

(Ausflussmesser) | von Deckschichten
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1. Verwendete Messtechnik (stationar)

Prinzipskizze (ZTM)
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Messkreises
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1. Verwendete Messtechnik (stationar) 6

Messbereich (ZTM)

Standard-Messbereich:

-7 mm uber der Aufstandsflache der Ful3e
- 13 mm unter der Aufstandsflache der Fulde

MPD- Messbhereich: ca. 0-5 mm
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1. Verwendete Messtechnik (stationar) 7

Mikrotextur Makrotextur
SRT-Pendel ZTM

Quelle: MPI Prifinstitut

Norm: TP Griff-StB (SRT), 2021 Norm: TP Textur-StB (ZTM), 2020
(Alternativ: Sandfleck, Ausflussmesser)
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1. Verwendete Messtechnik (schnellfahrend) 8

Quelle: BASt

Quelle: FGSV

- schraglaufendes Messrad (20°)

- profilloser Messreifen (3x20 Zoll)
- Normalkraft 1960 N

- Messgeschwindigkeit 40-80 km/h

Norm: TP Griff-StB (SKM), 2007
CEN/ TS 15901-8
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1. Verwendete Messtechnik (schnellfahrend) 9
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Quelle: Rosauer, GGM-eV
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1. Verwendete Messtechnik (europaisch) 10

SCRIM:

Grofbritannien, Irland,
Frankreich, Spanien,
Italien, Tschechien,
Slowenien etc.

SKM: - schraglaufendes Messrad (20°)

- profilloser Messreifen (3x20 Zoll
Deutschland, prot ffen (3x )

Niederlande, Belgien - Normalkraft 1960 N (statisch)
Schweiz, Portugal etc. - Messgeschwindigkeit 40-80 km/h
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2. Aktuelle Forschung 11

Ziele:

1. Verbesserung der Auflosung des SKM-Messverfahrens:
- bisher: Messwerte fur 100m-Abschnitte
- zukunftig: gultige Messwerte fur 10m (und weniger)

2. Vereinheitlichung der Systeme trotz
unterschiedlicher Fahrgestelle, Bauformen der
Messmechanik etc.

3. Verbesserung der Prazision

ﬂ‘smesstechnik Dr.-Ing. JUirgen Schmidt



2. Aktuelle Forschung 12

Bauform SCRIM:

Kraft-Messung nahe
Messradachse

Bauform SKM:

Kraft-Messung oberhalb
Messradachse
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2. Aktuelle Forschung 13
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2. Aktuelle Forschung: Ergebnisse 14

Nur die Frequenz von 4,5 Hz (Wellenlange 5m bei 80
km/h) stammt aus dem Messprinzip !

Konsequenz:
Hohere Frequenzen mussen gefiltert werden
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2. Aktuelle Forschung: Folgen fur die Norm /TP 15
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2. Aktuelle Forschung: Folgen fur die Norm /TP 16
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2. Aktuelle Forschung: Folgen fur die Norm /TP 17

2
o

M Bauform SCRIM

£ O
o
—

unkorrigierter Seitenkraftbeiwert
o
S

03 — 1.Messung 0,8
—2.Messung
02 07 |
0,1 0,6
0,0 T T T 0,5
39,0 39,5 40,0 40,5

Betriebskilometer [km]

unkorrigierter Seitenkraftbeiwert
o
H

0,3
0,2
—1. M
Bauform SKM : © S
0,0 T T T
39,0 39,5 40,0 40,5 41,0

Betriebskilometer [km]

- hohe Detailtreue unabhangig von der Bauform

- verlasslich reproduzierbare
2m-Werte (bei 80 km/h) bzw. 1m-Werte (bei 40 km/h)
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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