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Siec drog wojewodzkich w Malopolsce

llos¢ drog wojewodzkich w Matopolsce - 45
k gczna dtugosc¢ drog wojewodzkich w Matopolsce -1410,7 km

Na sieci te] zlokalizowanych jest 373 obiektow mostowych
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Znaczacy wptyw na przydatnos¢ eksploatacyjng drog i obiektdw inzynierskich ma ich
wiasciwe utrzymanie.

Ciggle zwiekszajgce sie natezenie ruchu w tym sie udzial w ruchu samochoddow
ciezarowych powoduje szybszg degradacje drog wojewaddzkich i znajdujgcych sie w ich
ciggu obiektdw mostowych. Sytuacja ta wymusza na zarzadcach dréog wykonywanie

kosztownych inwestycji oraz duzego zakresu remontow i robdt utrzymaniowych.

N\ MALOPOLSKA



Czynniki wynikajgce z oddziatywania
ruchu drogowego

Czynniki wynikajgce ze zmian
klimatycznych

Czynniki wynikajgce z naturalnego
zuzycia konstrukcji, przyjetych

rozwigzan konstrukcyjnych oraz
jakosci zastosowanych materiatéw
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Czynniki wpfywajgce na stan techniczny drog i obiektow inzynierskich

Znaczny wzrost natezenia ruchu, a tym samym liczby pojazdéw ciezarowych i pojazdéw z nadmiernym
obcigzeniem (przecigzonych), powodujg powstawanie trwatych odksztatcen w konstrukcji nawierzchni jak i
konstrukcji obiektéw mostowych. Przejazdy takich pojazdéw przyspieszajg proces niszczenia i powodujg
przedwczesne uszkodzenia i zuzycie konstrukcji.

Zmiany klimatyczne wptywajg na zwiekszajaca sie liczbe ekstremalnych zjawisk pogodowych, ktére maja
negatywny wptyw na infrastrukture drogowa, powodujac jej uszkodzenia Ilub ograniczenia w
funkcjonowaniu. Zdarzenia pogodowe wptywajgce na stan techniczny infrastruktury drogowej to: powodzie
(roztopowe i opadowe), intensywne opady deszczu, intensywne opady $niegu, ujemne temperatury, fale
upatéw, porywiste wiatry itp. Wystgpienie wspomnianych zdarzen pogodowych dla zarzgdcédw drég wigze
sie tez ze wzrostem wydatkdw zwigzanych z usuwaniem ich skutkéw oraz podejmowaniem dziatan
zabezpieczajgcych infrastrukture drogowa.

Dynamiczny wzrost natezenia ruchu i udziat w nim pojazdéw ciezarowych zobowigzuje zarzadce drogi do
dostosowania konstrukcji nawierzchni drég i obiektéw mostowych do odpowiednich parametréw. Naturalne
zuzycie konstrukcji nawierzchni i obiektdw mostowych, objawiajgce sie brakiem odpowiedniej nosnosci
wymaga dostosowania infrastruktury drogowej do obecnie preferowanych rozwigzan projektowych i
stosowanych materiatéw a takze norm i przepisow w zakresie mozliwosci dalszego uzytkowania. Znaczna
czesc ciggéw drogowych budowana byta wiele lat temu gdzie na niektérych odcinkach w dolnych warstwach
nawierzchni wystepujg jeszcze asfalty smotowe.



- 1. Transport przekraczajgcy dopuszczalne nosnoscii ograniczenia tonazu
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Poruszanie sie po sieci drogowej przecigzonych samochodéw
ciezarowych powoduje:

» ostabienie konstrukcji nawierzchni drég,
» ostabienie konstrukcji obiektéw mostowych,

» ubytki, wyboje oraz koleiny,

= > uszkodzenia infrastruktury podziemnej, problem ten dotyczy

szczegllnie w terendw gesto zabudowanych, gdzie infrastruktura
sieciowa zlokalizowana jest w jezdni .

Remonty uszkodzonych nawierzchni drdg i obiektéw inzynierskich
sg pracochtonne i bardzo kosztowne.



. 2. Dostosowanie nosnosci drog i obiektow mostowych do obowiqgzujgcych przepisow

Drogi wojewddzkie stanowig wazny element w sieci drogowej Wojewddztwa. Ponadto, jako sie¢ uzupetniajgca system
drég krajowych, niejednokrotnie stanowig jedyne potgcznie komunikacyjne do danego obszaru, czy to turystycznego, czy

gospodarczego.

Majgc na uwadze konieczno$¢ dostosowania drég do zgodnosci z wyrokiem Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej
ktory orzekt, ze Polska narusza obowigzek panstw cztonkowskich, dotyczacy zapewnienia mozliwosci ruchu pojazdow ciezkich
(Dyrektywa Rady 96/53 z 25 lipca 1996 r. w/s ruchu pojazdéw o nacisku osi do 11,5 tony) nalezy zaznaczyé, iz zarzadcy drog

zobowigzani sg do dostosowania catej sieci drogowej do mozliwosci bezpiecznego przenoszenia nacisku na o$ 11,5 tony.

Na przyktadzie dréog administrowanych i zarzgdzanych przez ZDW w Krakowie w oparciu o parametry techniczne zwigzane
z wytrzymatoscig konstrukcji drogi do drog dostosowanych do ruchu pojazdéw o nacisku pojedynczej osi do 11,5 tony zaliczy¢ mozna
tacznie okoto 35 % drég wojewddzkich w Matopolsce, przystosowanie obiektdw mostowych do ruchu ciezkich pojazdéw wynosi okoto

40 %.
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Sredni dobowy ruch roczny oraz wskaznik zmian ruchu pojazdéw silnikowych
obliczony w GPR 2015 i GPR 2020/21
na drogach krajowych i wojewoddzkich w skali catego kraju

Sredni dobowy ruch roczny (SDRR)
Wskaznik zmian ruchu w latach

Drogi (poj./dobe)
GPR 2015 GPR 2020/21 2010 - 2015 2015 -2020/21
wojewodzkie 3520 4 231 1,04 1,20
krajowe 11 178 13 574 1,14 1,21

N\ MALOPOLSKA



N\ MALOPOLSKA

SDRR [poj./dobe]

Sredni dobowy ruch roczny w GPR 2020/21
na drogach wojewaddzkich

SDRR na sieci drig wojewodzkich = 4 231 poj./dobe

slaskie

lubelskie
lubuskie

podlaskie
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mazowieckie
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Do 2019 roku na mostach obowigzywata norma PN-85/5-10030, z obowigzujgcymi klasami obcigzen

o przyporzgdkowanym pojezdzie o maksymalnym ciezarze, ktéry moze sie poruszac po obiekcie bez ograniczen

—np. A 50t, B 40t, C 30t, D 20t, E 15t.

W 2019 roku wprowadzono Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia ,,zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie”, ktére wprowadzito dla obiektow usytuowanych w ciggu drég klasy A, S, GP oraz G jedng
klase obcigzen — klase I. Wiekszos¢ obiektow zaprojektowanych na klase A spetnia wymogi obcigzeniowe dla
klasy I, lecz nie wszystkie. Konieczno$¢ dostosowania pozostatych obiektéw do nowoprzyjetych klas obcigzen

wymaga znacznych naktadéw finansowych i dtuzszego czasu realizacji.

Ponadto obiekty na drogach obronnych nalezy dostosowaé do obcigzen pojazdami specjalnymi wynikajgcymi

umowy standaryzacyjnej NATO — STANAG 2021, klasa MLC.
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Wykaz obiektow mostowych zlokalizowanych w ciggach drog wojewddzkich na
ternie Matopolski, stan na 31.12.2021 r.

-
=

RDW Krakow 41
RDW Jakubowice 56
RDW Myslenice 76
RDW Nowy Sacz 117
RDW Tarnow 83
Razem: 373

ILOSC OBIEKTOW - NOSNOSC

Nrdrogi | 50T | 40T | 30T | 20T | 15T | 3,5T | Kladka | RAZEM
.. 148 37 141 4 26 1 14 373
llosé
mzci:;‘mwy 39,70% | 9,90% |37,80% | 1,10% | 7,00% | 0,30% | 3,80% | 100%
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3. Szkody w infrastrukturze drogowej po kleskach zywiotowych, dewastacja obiektow mostowych

Szczegdlnie niebezpiecznym dla infrastruktury drogowo — mostowej sg uszkodzenia obiektow mostowych w ciggach drog wojewddzkich spowodowane

kleskami zywiotowymi.

Kleski zywiotowe to czeste zjawiska wystepujgce w Matopolsce - powodzie, huragany, ulewne deszcze, dtugotrwate susze, silne mrozy i Sniezyce, epidemie
i inne zjawiska. Sg one przyczyng ogromnych zniszczen, strat materialnych w infrastrukturze drogowo - mostowej. Na terenie wojewddztwa
matopolskiego szczegdlnie w okresie letnim wystepujg lokalne, intensywne opady atmosferyczne, czesto o bardzo gwattownym przebiegu. Powodujg one
powstawanie duzych strat m.in. w infrastrukturze mostowej. Szczegélnie gminy potozone w terenie gérzystym dotykane sg skutkami lokalnych anomalii
atmosferycznych. Wystepujgce na ich terenie intensywne opady deszczu charakteryzujg sie gwattownym przebiegiem, powodujgc w krétkim czasie

wezbrania potokéw gorskich.

Sg to sytuacje w ktérych uszkodzony cigg drogowy stanowi czesto jedyne potaczenie dwéch obszaréw bez mozliwosci wyznaczenia objazdéw w
najblizszym promieniu. Zgodnie z aktualnym stanem prawnym brak jest jednoznacznych przepiséw ktére pozwolityby zarzadcy drogi niezwtocznie
przystgpi¢ do robdt naprawczych. W szczegdlnych przypadkach mamy mozliwos¢ odwotac sie do rozporzadzenie Prezesa Rady Ministréw z dnia 7
wrzes$nia 2001 w sprawie ustalenia wykazu gmin i miejscowosci, w ktérych stosuje sie szczegdlne zasady odbudowy , remontdow i rozbiérek obiektow
budowlanych zniszczonych lub uszkodzonych w wyniku dziatania zywiotu, ale tylko wtedy jezeli uszkodzenie ktére miato miejsce znajduje sie na ternie

miejscowosci objetej tym wykazem.
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. Szkody w infrastrukturze drogowej po kleskach zywiotowych
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W 2014 r. w wyniku gwattownych opadéw deszczu
doszto do uszkodzenia czesci korpusu drogi
wojewddzkiej nr 968 odc. 070 km 3+080 do km
3+117, uszkodzenia stozkdw mostu przez rz.
Kamienica w m. Kamienica odc. 070 km 3+117
oraz rozmycia dna i brzegéw rzeki Kamienica.
Uszkodzenia stanowity zagrozenia dla

bezpieczenstwa uczestnikdow ruchu kotowego oraz

bezpieczenstwa konstrukcji obiektu mostowego.

W zwigzku z powyiszym droga na tym odcinku

zostata wytgczona z ruchu do czasu wykonania
oceny stanu  technicznego i  wykonania
koniecznych robdt, ktore umozliwity bezpieczne

uzytkowanie tego odcinka drogi wraz z mostem.
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Szkody w infrastrukturze drogowej po kleskach Zzywiotowych

W zwigzku z intensywnymi opadami deszczu, nastgpito osuniecie skarpy na
dtugosci ok. 80,0 m — lewa strona — nad linig kolejowa, co spowodowato
uszkodzenie korpusu drogi wojewddzkiej nr 971 w m. Zegiestéw. Z uwagi na
zagrozenie dalszym osunieciem wprowadzono wygrodzenie jednego pasa ruchu

i ograniczono tonaz do 7,5 tony.




Dewastacje infrastruktury mostowej w ciggach drog wojewodzkich

Wandalizm to problem spoteczny, z ktdrym mamy do czynienia w kazdej dziedzinie, takze na drogach wojewddzkich.

Straty z powodu dewastacji infrastruktury drogowej ZDW w Krakowie siegajg rocznie od kilkudziesieciu do kilkuset tysiecy ztotych
a chuliganskich eksceséw nie brakuje. S to najczesciej drobne zniszczenia np. oznakowanie pionowe, miejsca obstugi rowerzystdow zlokalizowane na ciggach tras
rowerowych, grafiti, ktére w skali catej sieci drogowej facznie stanowig duze straty. Mamy réwniez do czynienia z efektami zniszczej spowodowanymi aktami

wandalizu o znacznie wiekszej skali.

Szczegdlnie niebezpieczne sg uszkodzenia obiektéw mostowych w ciggach drég wojewddzkich. Niszczone jest gtdwnie wyposazenie obiektéw (balustrady, bariery
ochronne, itd.) ale takze (co jest najbardziej niebezpieczne) elementy konstrukcyjne obiektéw inzynierskich co miato miejsce na obiekcie mostowym w Chetmku DW

780. (podpalenie, pozar).

Pozar wystgpit we wnece zakotwienia tozyska na przyczétku od strony Chetma Slaskiego. Ogien zostat celowo rozpalony. We wnece byly spalane opony,

prawdopodobnie w celu odzyskania osnowy stalowej. Poza oponami widoczne byty fragmenty drutéw, baterie.

W wypadku ustroju nosnego uszkodzenia skumulowane byty w rejonie wylotu wneki. Powstaty na skutek bezposredniego oddziatywania ptomienia z wneki, ktéra
pracowata w czasie pozaru jak komin. Spowodowato to odpadniecie wierzchniej warstwy otuliny w rejonie zakotwienia systemu kotwigcego tozysko. Odspojenie
nastgpito do gtebokosci ok. 1 cm. W miejscach, gdzie nie nastgpito odspojenie otuliny w czasie ostukiwania mtotkiem stwierdzono gtuchy odgtos swiadczacy o
odspajaniu sie otuliny. Uszkodzenia te stwierdzono w obszarze o promieniu ok. 80 cm od osi zakotwienia. Na krawedzi poprzecznicy na szerokos$ci dochodzacej do

niej poprzecznicy podporowej stwierdzono odspajanie sie naroza — odspojenie jest do wysokosci ok. 10 cm.
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. Dewastacje infrastruktury mostowej w ciggach drog wojewodzkich

Dane obiektu:

Most w ciggu drogi wojewddzkiej nr 780 zaprojektowano jako
jednoprzestowy o konstrukcji betonowej, monolitycznej. Ustrgj
no$ny jest belkowy wzmocniony zelbetowym tukiem. Obcigzenie
z ptyty mostu przenoszone jest na tuk poprzez belke srodkowg, ktéra

podwieszona jest do tuku.

Ponadto belka srodkowa petni role Sciggu przenoszacego rozpor fuku.
Po obu stronach zaprojektowano belki skrajne. Zastosowano
poprzecznice przestowe oraz poprzecznice skrajne. Ustréj nosny
mostu jest sprezony na obu kierunkach. Rozpietos¢ teoretyczna
przesta wynosi 60,00 m. Szerokos¢ catkowita ustroju nosnego wynosi

16,20 m, a dtugosc¢ catkowita ustroju nosnego rowna jest 65,37 m.



Dewastacje infrastruktury mostowej w ciggach drog wojewodzkich
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Po rekonstrukgji
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Dewastacje infrastruktury mostowej w ciggach drog wojewodzkich

Naprawa obiektu wigzata sie z koniecznoscig
wytgczenia go z ruchu na okres kilku miesiecy,
docelowo po wykonaniu prac naprawczych
zastosowano czesciowe wygrodzenie ogrodzeniem

statym wraz z monitoringiem .



4. Wzrost kosztow utrzymania w stosunku do lat ubiegfych

Od roku 2020 na rynku budowlanym odnotowywany jest gwattowny wzrost cen materiatdw. Na drastyczny wzrost cen wptyw miata

pandemia a obecnie sytuacja geopolityczna zwigzana z najazdem federacji Rosyjskiej na Ukraine.

Pandemia i obostrzenia z nig zwigzane spowolnity dynamike produkcji w wielu zaktadach produkcyjnych, co w efekcie wptyneto na
wydtuzenie termindw dostaw do hurtowni i odbiorcow korncowych. Przetozyto sie to na wzrost cen paliw, energii, wynagrodzen,

rosngcej inflacji oraz wzmozonego popytu wywotanego panika na rosngce ceny i koszty w budownictwie.

Konflikt zbrojny na Ukrainie spowodowat gwattowny wzrost cen surowcow na rynkach swiatowych, co przetozyto sie na dalszy wzrost
cen materiatow budowlanych na polskim rynku. Spowodowato to nagty wzrost cen paliw co przetozyto sie bezposrednio na wzrost
obcigzen sprzetu Wykonawcéw. Obecna sytuacja doprowadzita do wzrostu cen stali, cementu, mieszanek mineralno-asfaltowych,
betonu, prefabrykatow betonowych. Wojna zerwata tez taiicuchy dostaw i spowodowata ktopoty firm z zakupami potproduktow,

surowcow i innych niezbednych elementéw budowlanych.

Wiele obecnie realizowanych inwestycji byto planowanych jeszcze przed problemami na rynku wywotanymi pandemia czy napieta
sytuacjg za naszg wschodnig granicg, a Wykonawcy oferowali ceny w momencie, kiedy byty one relatywnie niskie. Obecne zatozenia
kosztorysdw inwestorskich z poczatku 2022 roku w postepowaniach tegorocznych réwniez nie przewidywaty tak gwattownego wzrost

cen, ktore obecnie sg oferowane na rynku.
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. 5. Waloryzacja

Po wejsciu w zycie z poczatkiem 2021 roku nowej ustawy Prawo zamowien publicznych na zamawiajacych zostat natozony
ustawowy obowigzek uwzgledniania, w zawieranych na okres powyzej 12 miesiecy umowach na roboty budowlane i ustugi,
klauzul waloryzacyjnych dotyczacych zmiany wysokosci wynagrodzenia naleznego wykonawcy w toku realizacji umowy,
w przypadku zmiany ceny materiatdw lub kosztow zwigzanych z realizacja zamoéwienia (tzw. waloryzacja kosztowa —

w kontekscie urealnienia cen wobec zmieniajgcych sie uwarunkowan rynkowych w dtuzszej perspektywie czasowej).

Powyzsze bedzie skutkowac tym, iz finalna warto$¢ umow (w tym w szczegdlnosci duzych przedsiewzie¢) moze by¢ realnie

Wwyzsza, niz wartosc pierwotna wynagrodzen umownych stanowigcych ceny ofertowe.
W uwagi na powyzsze nasuwajg sie pytania:
* Czy mozna wprowadzi¢ wzory i procedury okreslajgce sposéb wyliczenia waloryzac;ji?

* Czy klauzule waloryzacyjne i wzory stosowane w kontaktach GDDKiA mogg by¢ zastosowane analogicznie w kontraktach

zarzgdcow drog samorzgdowych?
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Problemy aktualnej sytuacji z jakimi mierzy sie Inwestor i Wykonawca:

- Ceny sktadanych ofert przewyzszajg wyceny Inwestoréw

- Wykonawcy czesciowo limitujg udziat w postepowaniach przetargowych w oczekiwaniu na

ustabilizowanie sie cen

- Wykonawecy sktadajg wnioski o zwiekszenie limitéw waloryzacji dla zadan wieloletnich i wprowadzenie

waloryzacji w kontraktach nie przekraczajgcych 12 miesiecy

- W zadaniach w ktdrych jest to mozliwe konieczne jest ograniczenie przez Inwestora zakresu rob6t w

nowych postepowaniach.

- Ciagty wzrost wymagan uczestnikdw ruchu w stosunku mozliwosci finansowych zarzgdcow drog
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6. Kapliczki przydrozne w pasach drogowych — brak uregulowan prawnych

Konieczne wydaje sie stworzenie odpowiednich uregulowan prawnych oraz praktycznych
wskazan/wytycznych odnosnie istniejgcych obiektéw matej architektury sakralnej zlokalizowanych przy
drogach publicznych, pozwalajgcych rozwigzan wystepujgce coraz czesciej problemy:

* w jaki sposob ustala¢ wiasciciela takich obiektow?

* co decyduje o posiadaniu obiektu: prawo wtasnosci gruntu (pasa drogowego), na ktérym sie znajduje
czy wykazanie prawa do samego obiektu (ufundowanie obiektu przez przodkéw lub wieloletnia opieka
nad obiektem z pokolenia na pokolenie czy tez nieformalna opieka pobliskiej parafii)?

* jak zarzagdca moze ustali¢ czas powstania i fundatora czy tez opiekuna kapliczki?

e jezeli decydowac ma prawo do gruntu, to jak interpretowac przypadki, kiedy kapliczka znajduje sie
tylko w czesci na terenie nalezgcym do zarzadcy drogi?

* w jaki sposdb wywigzywac sie z ustawowych obowigzkéw w przypadku obiektow zabytkowych, jezeli
usytuowany jest on czesciowo w pasie drogowym drogi publicznej a czesciowo na terenie prywatnym?
Kto odpowiada za obiekt, czy jest to odpowiedzialnos¢ solidarna? Co w przypadku, kiedy jedna ze stron
nie chce partycypowac w kosztach ewentualnych koniecznych prac remontowych i konserwatorskich?

* W jaki sposdb sprawowac odpowiednig opieke nad zabytkowym obiektem w sytuacji powszechnej
tradycji wyrazania kultu przejawiajgcej sie spontanicznymi inicjatywami oddolnymi przystrajania
kapliczek, nasadzen kwiatow wokét obiektu, ale tez samodzielnego malowania figur czesto bez
konsultacji czy zgody konserwatorskiej?
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7. Zmiany legislacyjne w przepisach drogowych

Planowana zmiana tresci art. 10 ustawy o drogach publicznych w ramach procedowanego projektu
,Ustawy o zmianie ustawy o Rzgdowym Funduszu Rozwoju Drég oraz niektorych innych ustaw”

Planowana zmiana dotyczy szczegdlnego, tzw. ,kaskadowego” trybu przekazywania ,starodrozy” drég, ograniczajac
stosowanie tego trybu w przypadku ,starodrozy” drdg krajowych, zastgpionych nowo wybudowanym odcinkiem drogi
ekspresowej lub autostrady.

Proponowane jest dodanie uszczegdtowienia tego przepisu dla drog krajowych w brzmieniu:

,5a1 W przypadku, o ktorym mowa w ust. 5a, sejmik nie moze pozbawicé kategorii drogi wojewddzkiej odcinka drogi
krajowej, o ktorym mowa w ust. 5, zastgpionego autostradq lub drogqg ekspresowq”.

Proponowany przepis uniemozliwi Wojewddztwu samodzielng ocene czy otrzymane z mocy ustawy ,starodroze” drogi
krajowej, w przypadku kiedy nowym odcinkiem jest droga ekspresowa lub autostrada, spetnia kryteria dla drog
wojewaddzkich czy nie.

Dotad, zaleznie od oceny, zarzgdca moégt pozostawi¢ droge w sieci drog wojewoddzkich lub jg tej kategorii pozbawié, na rzecz
kategorii drég powiatowych.

Po wprowadzeniu przepisu, takiej mozliwosci juz nie bedzie i droga arbitralnie zostanie zaliczona do kategorii drdg
wojewoddzkich.
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. Zmiany legislacyjne w przepisach drogowych

Zachodzi obawa co do skutkdw proponowanego przepisu i jego wptywu na stopien uporzadkowania i prawidtowosci
ksztattowania sieci drog publicznych.

Podstawg podziatu drég na kategorie jest ich funkcja w sieci drédg a nie ich parametry techniczne
(ktore decyduja tylko o klasie technicznej drogi).

Zdarzajg sie sytuacje i rézne nietypowe rozwigzania projektowe, ktére dyskwalifikujg bytg droge krajowg jako przyszta

droge wojewddzka:

* byta droga krajowa przestaje petni¢ wazng role w sieci drog,

» ,starodroze” drogi krajowej nie ma bezposredniego wtgczenia do wybudowanej drogi ekspresowej czy autostrady,

e starodroze” jest zakoriczone ,$lepo” lub , ptynnie” przechodzi w droge gminng (np. w przypadku etapowania budowy
drogi ekspresowej na przestrzeni lat i kolejnych zmian przepisow w tym zakresie, gdzie poprzedni odcinek ,starodroza”
automatycznie przyjat kategorie drogi gminnej a teraz kolejny odcinek ,,starodroza” stat sie drogg wojewddzkg)

» ,starodroze” zlokalizowane jest w odlegtosci wahajacej sie od kilkudziesieciu do kilkuset metréw od drogi ekspresowej,
stanowigc raczej droge serwisowg, rozprowadzajgcg ruch lokalny do poses;ji.
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. 8. Wykorzystanie destruktu asfaltowego

1 stycznia 2022 roku weszto w zycie rozporzgdzenie okreslajgce warunki, po spetnieniu ktorych destrukt asfaltowy nie
bedzie uznawany za odpad. ,Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 23 grudnia 2021 r. w sprawie okre$lenia

szczegotowych warunkow utraty statusu odpadow dla odpadéw destruktu asfaltowego Dz.U.2021.2468 z dnia 2021.12.30”

Rozporzadzenie okresla warunki, po spetnieniu ktorych destrukt asfaltowy nie bedzie uznawany za odpad. Dzieki temu
mozliwie bedzie ponowne wykorzystanie destruktu asfaltowego w budownictwie, to jest do budowy, przebudowy lub
remontu drog. Stosownie do przepisdw rozporzgdzenia odpady destruktu asfaltowego to mieszanka mineralno-asfaltowa
uzyskiwana w wyniku frezowania na zimno warstw asfaltowych oraz rozkruszenia ptyt wycietych z nawierzchni asfaltowej
lub bryt uzyskiwanych z tych ptyt. Do odpadow tych zaliczono réwniez odrzuty lub nadwyzki powstate przy produkcji
mieszanki mineralno-asfaltowej. Utrata statusu odpadu dla tych materiatdw wymagac bedzie spetnienia szczegdétowych
kryteriow okreslonych w rozporzadzeniu. Produkt nie moze byc zanieczyszczony substancjami innymi niz te, ktore s3
stosowane w ramach produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych oraz podczas ich stosowania i normalnego uzytkowania.
Natomiast stezenie znajdujgcych sie w nim wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych oraz benzo(a)pirenu,

a takze innych parametrow okreslonych w zatgczniku do rozporzadzenia musi sie miesci¢ w okreslonych normach.
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Wykorzystanie destruktu asfaltowego

W zwigzku z powyzszym wykorzystywanie destruktu z frezowania nawierzchni drog wojewddzkich bedzie utrudnione
z uwagi na fakt, iz nawierzchnie bitumiczne w ciggach drog wojewddzkich sg bardzo niejednorodne i trudne do
sklasyfikowania pod wzgledem czasu wbudowania (zmienna grubos¢ warstw, liczne taty, przektadki warstw smotowych,
warstwy kruszywa skropione lepiszczem smotowym, krotkie odcinki wbudowania mieszanek, rézne czasy wbudowania
poszczegdlnych warstw siegajgce nawet przedziatu kilkunastu lat) — w przypadku decyzji o odzyskaniu destruktu musimy
sie liczy¢ z tym, ze moze zaistnie¢ sytuacja wystgpienia warstw smotowych co bedzie sie wigzato z koniecznoscig utylizacji
materiatu, czego nie bedziemy w stanie zidentyfikowa¢ na etapie przygotowania zadania do realizacji. Ponadto jezeli
chcemy odzyskaé destrukt, musimy kazdg warstwe badac¢ oddzielnie, co ewentualnie wigze sie tez z indywidualnym

frezowaniem kazdej warstwy, aby nie doszto do zanieczyszczania destruktu warstwami smotowymi jezeli takie wystepuja.
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METODA UPROSZCZONA BADANIA ODPADU DESTRUKTU ASFALTOWEGO NA OBECNOSC
WIELOPIERSCIENIOWYCH WEGLOWODORW AROMATYCZNYCH

Dla odpaddéw destruktu asfaltowego, dla ktérych istniejg dowody, ze powstaty z mieszanki mineralno-asfaltowej wyprodukowanej po dniu
31.12.2000r., oraz dla odpaddw destruktu asfaltowego powstatego z odrzutéw lub nadwyzek powstatych przy produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych,
wprowadzone rozporzadzenie dopuszcza stosowanie metody uproszczonej okreslonej w zatgczniku 2 do rozporzadzenia. W tym przypadku pobieranie prébek i
badanie moze wykonywac¢ doswiadczony personel ktéry posiada przeszkolenie lub doswiadczenie do monitorowania i oceny wifasciwosci destruktu
asfaltowego. Nie ma koniecznosci stosowania skomplikowanych badan chemicznych wykonywanych przez certyfikowane lub akredytowane jednostki
badawcze.

Metoda polega na tym, ze wczes$niej oczyszczong i wysuszong probke pokrywa sie preparatem w spreju (zdjecie nr 1), reagujgcym potocznie ze
,smotg” w ten sposéb, e zmienia on kolor z biatego na z6tty ( zdjecie nr 1 i 2 - prébka po badaniu z widoczng
w rdzeniu warstwg o lepiszczu smotowym — z6tty kolor). Jezeli proces zmiany barwy jest niedostrzegalny nieuzbrojonym okiem, to prébke nalezy umiesci¢ w
ciemnym pomieszczeniu i oswietli¢ promieniami UV.
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Dziekuje za uwage.
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