Autorskie opracowanie mgr inz. Roberta Lubinskiego (Szczecin)

Uwagi do projektu uchwaly Rady Ministrow w sprawie zmiany "Programu Budowy
Drog Krajowych na lata 2011-2015".

Majac na uwadze planowana kontynuacj¢ realizacji inwestycji drogowych na drogach
szybkiego ruchu, ktoérej celem bedzie budowa spdjnej sieci drogowej, zglaszam nastepujace
propozycje zmian w nowoprojektowanym Zataczniku nr 5 do Programu. W celu
uporzadkowania  zglaszanych  propozycji,  propozycje  zostaly = posegregowane
wojewodztwami.

1. Wojewodztwo kujawsko-pomorskie.

Z uwagi na parametry techniczne istniejacej drogi proponuj¢ uwzgledni¢ budowg
jednojezdniowej obwodnicy Znina w ciagu drogi ekspresowej S5.

Uzasadnienie.

Przejécie drogi krajowej nr 5 przez Znin stanowi obecnie prawdopodobnie najwezsze "gardto"
w ciagu calej drogi nr 5. Uklad drogowy miasta nie jest przygotowany do przenoszenia
obecnego obciazenia ruchem. Budowa wnioskowanej relatywnie krotkiej obwodnicy Znina,
nawet o przekroju jednojezdniowym, znacznie utatwi przejazd w ciagu drogi nr 5 oraz
podniesie spdjnos¢ sieci drogowe;j.

2. Wojewddztwo podlaskie.

Z uwagi na ksztalt istniejacej i budowanej obecnie sieci drogowej proponuj¢ uwzglednic¢
budowg obwodnicy Suwatk w ciagu drogi ekspresowej S61.

Uzasadnienie.

Odcinek Suwaltki - wezet "Suwalki Poludnie", ktory przejmie ruch tranzytowy z drogi
krajowej nr 8 po oddaniu budowanego obecnie odcinka drogi nr S61, nie jest przygotowany
do przenoszenia takiego obcigzenia ruchem. Budowa wnioskowanej, relatywnie krotkiej
obwodnicy Suwalk, znacznie utatwi przejazd w ciagu drog nr 8 1 S61 oraz wydatnie podniesie
spojnos¢ sieci drogowej.

W  przypadku niewystarczajacych $rodkow finansowych na realizacj¢ wnioskowanej
obwodnicy, proponuje si¢ rozwazy¢ odtozenie w czasie realizacji rownowaznej czgsci drogi
S8 na odcinku Wisniewo - Jezewo, charakteryzujacym si¢ stosunkowo umiarkowanym
natgzeniem ruchu (GPR 2010: ok. 10 tys. poj./dobeg). Realizacja ww. odcinka drogi S8
nastapitaby w miar¢ posiadanych $rodkow finansowych po zapewnieniu Srodkéw
finansowych na wnioskowana obwodnice w ciagu drogi S61.

3. Wojewddztwo lubelskie.
Z uwagi na ksztalt istniejacej i budowanej obecnie sieci drogowej, majac jednocze$nie na

wzgledzie stan zaawansowania prac przygotowawczych, proponuj¢ uwzgledni¢ budoweg drogi
ekspresowej S12 na odcinku od konca istniejacego fragmentu obwodnicy Putaw do wezta



"Sielce" (Kurdéw), znajdujacego si¢ na poczatku budowanego obecnie wspolnego odcinka
drog ekspresowych S12 1 S17 (dokonczenie budowy obwodnicy Putaw w ciagu drogi S12).

Uzasadnienie.

Whioskowany odcinek jest relatywnie krotki i stanowi jednocze$nie brakujacy fragment
pomigdzy istniejacym zachodnim odcinkiem obwodnicy Putaw w ciagu drogi ekspresowe;j
S12 i budowanym obecnie wspdlnym odcinkiem drog ekspresowych S12 1 S17 od wezta
"Sielce" (Kuréw) na planowanym rozwidleniu drég S12 1 S17 do Lublina. Odcinek Kuréw
(obecne rozwidlenie drog nr 12 1 nr 17) - wezet "Kuréw" (budowany obecnie wspdlny
odcinek drég ekspresowych S12 i S17) stanowi fragment drogi powiatowej i1 nie jest
przystosowany do pelnienia funkcji drogi krajowej. Dopiero dokonczenie budowy obwodnicy
Putaw w ciagu drogi ekspresowej S12 i doprowadzenie jej do budowanego obecnie wezta
"Sielce" na planowanym rozwidleniu drog S12 i S17 pozwoli racjonalnie wykorzystaé
istniejacy zachodni odcinek obwodnicy Putaw oraz budowany obecnie wspolny odcinek drog
ekspresowych S12 i S17. Budowa wnioskowanego relatywnie krotkiego odcinka znacznie
utatwi przejazd w ciagu drogi nr 12 oraz wydatnie podniesie spdjnos¢ sieci drogowe;.

W przypadku niewystarczajacych $rodkow finansowych na realizacje¢ wnioskowanego
odcinka, proponuje si¢ rozwazy¢ odlozenie w czasie realizacji rownowaznej czgsci drogi S17
na odcinku obwodnica Ryk - wezet "Sielce" (Kurow), pokrywajacym si¢ z istniejaca droga nr
17 i charakteryzujacym si¢ stosunkowo umiarkowanym natg¢zeniem ruchu (GPR 2010: ok. 12
tys. poj./dobg). Realizacja ww. odcinka drogi S17 nastapitaby w miar¢ posiadanych srodkéw
finansowych po zapewnieniu $rodkoéw finansowych na wnioskowany odcinek drogi S12.

4. Wojewodztwo lubuskie.

Z uwagi na ksztalt istniejacej i budowanej obecnie sieci drogowej, majac jednoczesnie na
wzgledzie stan zaawansowania prac przygotowawczych, proponuje uwzgledni¢ dobudowe
drugiej jezdni na istniejacych jednojezdniowych obwodnicach Gorzowa WielkopolskiegoO i
Migdzyrzecza.

Uzasadnienie.

Jednojezdniowe obwodnice Gorzowa Wielkopolskiego 1 Migdzyrzecza zostaly zbudowane
przed rozpoczgciem budowy dwujezdniowej drogi ekspresowej S3. Po oddaniu do ruchu
budowanych obecnie odcinkéw drogi S3, obie obwodnice bgda na obu swoich koncach
sasiadowa¢ z odcinkami dwujezdniowymi, stanowiac waskie "gardta" w ciagu drogi S3.
Budowa wnioskowanej drugiej jezdni w ciagu istniejacych obwodnic Gorzowa
Wielkopolskiego i Migdzyrzecza znacznie utatwi przejazd w ciagu drogi S3 oraz wydatnie
podniesie spdjnos¢ sieci drogowe;.

W przypadku niewystarczajacych §rodkow finansowych na realizacj¢ wnioskowanej drugiej
jezdni, proponuje si¢ rozwazy¢ odtozenie w czasie realizacji rownowaznej czesci drogi S3 w
sasiedztwie Polkowic (woj. dolno$laskie), na odcinku réwnolegtlym do obecnego
dwujezdniowego odcinka drogi krajowej nr 3. Realizacja ww. odtozonego w czasie odcinka
drogi S3 nastapitaby w miar¢ posiadanych srodkéw finansowych po zapewnieniu §rodkéw
finansowych na wnioskowana dobudowe drugiej jezdni.



5. Wojewodztwo mazowieckie.

Z uwagli na istniejace nat¢zenie ruchu proponuj¢ uwzgledni¢ budowe drogi ekspresowej S8 na
odcinku od konca istniejacej obwodnicy Wyszkowa do rozwidlenia drogi krajowej nr 8 i
drogi wojewddzkiej nr 694.

Uzasadnienie.

Whnioskowany odcinek jest relatywnie krotki, a charakteryzuje si¢ jednocze$nie duzym
nat¢zeniem ruchu (GPR 2010: ok. 19 tys. poj./dobg). Budowa wnioskowanego relatywnie
krotkiego odcinka znacznie utatwi przejazd w ciagu drogi nr 8, na jednym z najbardziej
obciazonych jej odcinkéw oraz podniesie spdjnosé sieci drogowe.

W przypadku niewystarczajacych $rodkow finansowych na realizacj¢ wnioskowanego
odcinka, proponuje si¢ rozwazy¢ odtozenie w czasie realizacji rownowaznej cz¢sci drogi S8
na odcinku gr. woj. mazowieckiego - Zambrow (woj. podlaskie), charakteryzujacym si¢
wyraznie mniejszym natgzeniem ruchu (GPR 2010: ok. 13 tys. poj./dobg). Realizacja ww.
odtozonego w czasie odcinka drogi S8 nastapitaby w miarg posiadanych $rodkow
finansowych po zapewnieniu srodkoéw finansowych na wnioskowany odcinek drogi S8.

5a. Dodatkowo z uwagi na istniejace natezenie ruchu proponuj¢ uwzgledni¢ wykonanie
projektu i budowe autostrady A2 na odcinku od planowanego wezta "Konik" do poczatku
istniejacej obwodnicy Minska Mazowieckiego. Odcinek ten bgdzie stanowi¢ obwodnice m.
De¢be Wielkie.

Uzasadnienie.

Whnioskowany odcinek jest relatywnie krotki, a charakteryzuje si¢ jednocze$nie duzym
nat¢zeniem ruchu (GPR 2010: ok. 19 tys. poj./dobg). Budowa wnioskowanego relatywnie
krotkiego odcinka znacznie utatwi przejazd w ciagu drogi nr 2 na jednym z najbardziej
obciazonych jej odcinkdéw (odcinek Warszawa - Minsk Mazowiecki) oraz podniesie spojnos¢
sieci drogowej.

6. Wojewodztwo wielkopolskie.

Z uwagi na istniejace natezenie ruchu oraz parametry techniczne istniejacej drogi, majac
jednoczesnie na wzgledzie stan zaawansowania prac przygotowawczych, proponuj¢
uwzgledni¢ budowe nastgpujacych obwodnic miast w ciagu drog ekspresowych:

a) Ostrow Wielkopolski (dokonczenie budowy obwodnicy w ciagu drogi S11),

b) Jarocin (S11),

¢) Kepno (S11).

Uzasadnienie.

Ad. a) i b)



Przejscia drogi krajowej nr 11 przez Jarocin 1 Ostrow Wielkopolski charakteryzuja si¢ duzym
natezeniem ruchu, jednocze$nie uktad drogowy tych miast nie jest przygotowany do
przenoszenia tak duzego obcigzenia ruchem. Projekty obwodnic obu ww. miast posiadaja
wydane decyzje o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej. Ponadto dopiero
dokonczenie budowy obwodnicy Ostrowa Wielkopolskiego pozwoli racjonalnie wykorzystac
istniejacy pétnocny odcinek obwodnicy.

Ad. c)

Przejécie drogi krajowej nr 11 przez Kepno charakteryzuje si¢ duzym natezeniem ruchu,
jednoczesnie uktad drogowy miasta nie jest przygotowany do przenoszenia tak duzego
obciazenia ruchem. Ponadto dopiero budowa obwodnicy Kepna w ciagu drogi S11 pozwoli
skomunikowa¢ droge nr 11 z budowana obecnie droga ekspresowa S8, jak rowniez
skomunikowanie drogi ekspresowej S8 z miastem K¢pno.

Ad. a), b)ic)

Budowa wnioskowanych relatywnie krotkich odcinkéw obwodnic Jarocina, Ostrowa
Wielkopolskiego i Ke¢pna znacznie utatwi przejazd w ciagu drogi nr 11 oraz wydatnie
podniesie spdjnos¢ sieci drogowe;j.

W przypadku niewystarczajacych $§rodkéw finansowych na realizacje ww. obwodnic,
proponuje si¢ rozwazy¢ odlozenie w czasie realizacji nastgpujacych odcinkow drogi S5:

- Korzensko - Trzebnica w woj. dolnoslaskim (z jednoczesnym pozostawieniem do realizacji
odcinka Trzebnica - Wroctaw),

- Gniezno - Mielno (z ewentualng szybsza realizacja samej tylko obwodnicy Gniezna),
- Radomicko - Kaczkowo.

Realizacja ww. odcinkow drogi S5 nastapitaby w miarg posiadanych $rodkow finansowych
po zapewnieniu Srodkow finansowych na wnioskowane obwodnice w ciagu drogi S11.

Droga nr 5 na odcinku Korzensko - Trzebnica posiada istniejace obwodnice mijanych miast
(Zmigrod, Prusice, Trzebnica) oraz charakteryzuje si¢ stosunkowo umiarkowanym
natgzeniem ruchu (GPR 2010: ok. 10 tys. poj./dobg).

Droga nr 5 na niemal catej dlugosci przejscia przez Gniezno posiada przekrdj dwujezdniowy,
na znacznym odcinku bezkolizyjny.

Droga nr 5 na niemal calej dtugosci przejscia przez Leszno (fragment odcinka Radomicko -
Kaczkowo) posiada przekrdj dwujezdniowy, a na odcinku Leszno - Rydzyna (kolejny
fragment odcinka Radomicko - Kaczkowo) przekrdj 4-pasowy.

Braki fragmentéw drogi S5 nie spowoduja powstania przerw w ciagto$ci planowanej drogi
ekspresowej S5, poniewaz Zatacznik nr 5 nie obejmuje budowy odcinka drogi S5 Wronczyn -
Radomicko oraz Bydgoszcz - Mielno, a wigc nie zaklada budowy catosci odcinkow
Bydgoszcz - Poznan ani Poznan - Wroctaw.



7. Wojewodztwo zachodniopomorskie.

Z uwagi na istniejace natgzenie ruchu proponuj¢ uwzgledni¢ budowe obwodnicy Koszalina i
Sianowa w ciagu drogi ekspresowej S6.

Uzasadnienie.

Przejécie drogi krajowej nr 6 przez Koszalin i Sianoéw stanowi obecnie prawdopodobnie
najwezsze 1 najdtuzsze "gardto" w ciagu catej drogi nr 6. Uktad drogowy Koszalina i Sianowa
nie jest przygotowany do przenoszenia obecnego obciazenia ruchem. Budowa wnioskowanej
relatywnie krotkiej obwodnicy Koszalina i Sianowa znacznie utatwi przejazd w ciagu drogi nr
6 oraz wydatnie podniesie spojnos¢ sieci drogowe;.

W przypadku niewystarczajacych $rodkéw finansowych na realizacj¢ wnioskowanej
obwodnicy, proponuje si¢ realizacj¢ w pierwszej kolejnosci samej obwodnicy Sianowa.
Realizacja obwodnicy Koszalina nastapitaby w miare¢ posiadanych srodkéw finansowych.

Podsumowanie.

Przedstawione powyzej propozycje dotycza budowy relatywnie krotkich odcinkow drog,
odciazajacych istniejace odcinki o duzym natezeniu ruchu, badz stanowiacych uzupeknienie
brakujacych fragmentow. Ich budowa, nawet kosztem opdznienia budowy niektoérych innych
odcinkoéw drég, znacznie utatwi przejazd w ciagu najwazniejszych drog krajowych oraz
wydatnie podniesie spdjnos¢ sieci drogowe;.



