Marszalek:

Wznawiam obrady.

Przystepujemy do rozpatrzenia punktu 9. porzadku dziennego: Wniosek o wyrazenie wotum
nieufnos$ci wobec ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomira Nowaka (druki
nr 1169 i 1178). Prosze o zabranie gtosu przedstawiciela wnioskodawcow pana posta Patryka Jakiego.
Posel Patryk Jaki:

Dzigkujg bardzo, pani marszatek.

Pani Marszatek! Panie Premierze! Wysoka Izbo! To bedzie gorzka, ale prawdziwa opowies¢ o tym, jak z
drogowego planu Marshalla dla Polski uczyniono biato-czerwone Waterloo. Tu byto $ciernisko, dostalismy
srodki na budowe San Francisco. Niestety, zostato z tego tylko lotnisko w Modlinie.

Wysoka Izbo! To w koncu bedzie historia o tym, jak prymitywne cwaniactwo, jak tania propaganda, jak
niekompetencja i korupcja wygraly z uczciwym panstwem i polska racja stanu. Za chwile odczytam
Wysokiej Izbie zebrany w pigciu punktach, w pigciu obszarach starannie wyselekcjonowany akt oskarze-
nia. Akt oskarzenia wobec wladzy Platformy Obywatelskiej i Polskiego Stronnictwa Ludowego, ktore to
zaprzepascily najwigksza szanse, najwigksza szanse, ktora prawdopodobnie juz nigdy si¢ nie powtorzy, na
cywilizacyjne dogonienie zachodniej Europy i §wiata. Akt oskarzenia, ktory jest zbiorem faktow, liczb, da-
nych, ktore stawiaja mur chinski dla przeptywu propagandy sukcesu, ktora dominuje od wielu miesigcy w
polskim przekazie medialnym.

I tutaj w tym miejscu, zeby obudzi¢ panstwa wyobraznig, uzyj¢ poréwnania historycznego. Niemcy po
drugiej wojnie $wiatowej otrzymali w ramach planu Marshalla 2,5 mld dolaréw. Te 2,5 mld dolaréw
naszym zachodnim sasiadom pozwolito nie tylko odbudowa¢ zrujnowany kraj, ale dzigki tym $rodkom
potaczyli RFN autostradami i zbudowali potege i sil¢ — potege i sil¢ rodzimych firm budowlanych. Platfor-
ma Obywatelska otrzymata 6 razy wigcej Srodkow, 6 razy wigcej sSrodkdéw niz cate Niemcy w ramach planu
Marshalla, nie 2,5 mld dolaréw, ale 15 mld dolar6w na same drogi. I w ramach tych §rodkéw nie tylko nie
udalo si¢ potaczyé nawet 1/3 naszego kraju autostradami, ale spowodowano, ze upadta wigksza czgsé
polskiego sektora budowlanego, w tym nawet giganci budowlani na skalg¢ europejska, polskie rekiny
gietdowe. To jest niebywata sztuka. Chapeau bas, panie ministrze.

Ale po kolei. Akt oskarzenia nr 1. Polskie drogi. (Posef Patryk Jaki ilustruje swoje wystqpienie wy-
swietlanymi na tablicach planszami)

W kazdym panstwie jest czas obietnic i czas rozliczen. W kazdej profesjonalnej firmie, korporacji
przychodzi czas, kiedy menadzer przygotowuje plan, przygotowuje projekt, oraz czas, w ktérym chce ten
projekt wykonaé. Po tym czasie sprawdzamy, czy zostaty osiagnigte efekty, czy ten plan zostal wykonany.
Jezeli ten plan nie zostal wykonany, to taki menadzer w profesjonalnej firmie albo honorowo podaje si¢ do
dymisji, albo zarzad go dymisjonuje. Polskie panstwo to nasze wielkie zobowiazanie, to nasza wspolna
praca, nasz wspolny dom i nie mozemy pozwoli¢ na to, aby w polskim panstwie poprzeczka byta po-
wieszona nizej niz w prywatnych firmach. A wigc najwyzszy czas, aby tu i teraz, Wysoka Izbo, powie-
dzie¢: sprawdzam. Proponuje, abySmy zestawili obietnice, plany i projekty z ich wykonaniem. Co warte
podkre$lenia, panie ministrze, to sa wasze obietnice. To nie jest nawet rytm, ktory narzucita wam opozycja,
ktéry narzucito wam spoteczenstwo. To jest rytm, ktory narzucili$cie panstwo sami sobie. To sa obietnice,
ktore przedstawialiScie panstwo sami. | fakty. Chciatbym przypomnie¢ Wysokiej Izbie Narodowy Program
Wielkiej Budowy. Tak sie nazywal wasz program. Mozemy go w tej chwili zobaczy¢ na obrazku tutaj po
lewej stronie. Koniec pierwszego etapu byl zaplanowany na czerwiec 2012 r. Dodatkowo, co niezwykle
istotne, Wysoka Izbo, stempel tym obietnicom przybit osobiscie pan premier Donald Tusk w
najwazniejszym swoim wystapieniu, w exposé, obiecujac, ze potaczy gospodarzy Euro 2012 na czas tego
turnieju autostradami, wigec gdyby trzymac si¢ planow, ktore panstwo przedstawili$cie, do konca 2012 r. w
Polsce powinno powstac 4,5 tys. km drog ekspresowych oraz 1,5 tys. km nowych autostrad, razem 6 tys.
km nowych drég, drog szybkiego ruchu. Widac¢ to na tej grafice. Mamy plan, zobaczmy teraz wykonanie.
Mamy [ kwartal 2013 r. Z 4,5 tys. obiecanych kilometréw drog ekspresowych zrealizowano dzisiaj
zaledwie 705 km drog ekspresowych. Z obiecanych 1,5 tys. km autostrad zrealizowano zaledwie 600 km.
Natoézmy teraz, zobaczmy, po lewej stronie jest plan, po prawej stronie jest wykonanie planu. I teraz,
Wysoka Izbo, nat6zmy plan na wykonanie. Przyjrzyjmy si¢. Na czarno migaja punkty, ktore jednoznacznie
pokazuja, w jaki sposob oklamaliscie spoteczenstwo, pokazuja wasze niespetnione obietnice. Tak jak w
kazdej profesjonalnej firmie powinnismy zastanowi¢ si¢ teraz nad rozliczeniem. To, co panstwu
pokazalem, poréwnajmy ze standardami dotyczacymi profesjonalnej firmy i zastandwmy sig, co dzieje
sig. ..

(Na chwile gasnie swiatlo, poruszenie na sali)



Kto sprawuje wiadz¢ w naszym kraju nad administracja, ktora pilnuje oswietlenia? Nie bed¢ tego rozwijat,
ale wracajac do przemoéwienia.

Wysoka lIzbo, Wysoka Izbo... wracajac do przemowienia. Jezeli teraz te materialy, ktére panstwu
przedstawitem, poréwnamy ze standardami dotyczacymi profesjonalnej firmy, to zadajmy sobie pytanie.
Co dzieje si¢ z menadzerem, ktory nie wykonuje 75% planu? Co dzieje si¢ w profesjonalnej firmie?

(Poset Jerzy Borkowski: Nagrode dostaje.)

(Glos z sali: Kwiaty.)

A przeciez, Wysoka Izbo, nie mozemy ciagle degradowac roli polskiego panstwa. Wysoka Izbo, jaka my
sobie wystawiamy legitymacje, zatwierdzajac tak niskie wykonanie planu, projektu, obietnic? Czy my
naprawde pozbylismy si¢ juz aspiracji? Czy jako polskie panstwo naprawde zadowalamy si¢ tymi dwu-
dziestoma kilkoma procentami wykonania planu? Czy naprawdg polskie panstwo nie moze dziataé jak
profesjonalna firma? | czy naprawde teraz, patrzac sobie w oczy — mowig tutaj do koalicji — nie jesteSmy w
stanie uczciwie przyzna¢, ze wptyw na tak niskie wykonanie planu ma fakt, ze za ten obszar przez
omawiany okres byly odpowiedzialne dwie osoby, ktoére wczesniej miaty niewiele wspolnego z zarzadza-
niem infrastrukturg? W koncu zadajmy sobie pytanie: Czy dla panstwa polskiego jest wazny termin
»kompetencje”, czy juz ten termin nie ma zadnego znaczenia?

Wysoka Izbo, polskie panstwo to nie jest wybieg dla modeli, gdzie ciagle tre§¢ mozna zastapi¢ forma,
przestanmy wiec udawac, ze kalkulator jest urzadzeniem kontrowersyjnym. Nie wmoéwicie rodakom, ze
przez 6 lat rzadzenia — przy najwiekszych srodkach w historii na polskie drogi — wybudowanie 1,5 tys. km
drég szybkiego ruchu to jest wasz wielki sukces. Jezeli bedziecie probowali nam to wmowic, to jest to nic
innego, jak zatosny zabieg marketingowy. Zaden rzad, zaden poprzedni rzad, czy to z lewej, czy z prawej
strony, nie dysponowat tak gigantycznymi srodkami na polskie drogi, jak wy. Przestancie wreszcie si¢
chwali¢ tym, ze wybudowaliscie co$, bo si¢ pytam: To co, za 15 mld dolaréw na polskie drogi miato nic
nie powsta¢? Oczywiscie, ze powstato. (Oklaski) Pytanie tylko brzmi: W jakim tempie i czy efektywnie
wykorzystujemy nasze §rodki? Jezeli chcecie poréwnywac czas, w ktorym zarzadzaliScie polskimi dro-
gami, z czasem poprzednich rzadow, to jest mniej wigcej tak, jakbysScie poréwnywali portfel zakupowy
Billa Gatesa i pani Gozdzikowe;j. Spojrzmy prawdzie w oczy. (Wesotos¢ na sali)

Przeciez to nie ja, nie Solidarna Polska, nie opozycja obiecywala, ze zasypie nasz kraj drogami, niczym
Dziki Zachéd piaskiem. Niestety, zamiast Sahary mamy fatamorgang. Twarde liczby nie klamia.
(Poruszenie na sali) Zawiedliscie. Zreszta, drogi ekspresowe i autostrady to nie wszystko.

Panie ministrze, gdzie si¢ nie obrécimy, to styszymy, ze odniesli§cie sukces. Niepolaczenie zadnego z
miast gospodarzy Euro 2012 — to sukces. Brak nawet potowy obiecanych drog ekspresowych — to wasz
sukces. Zablokowanie $rodkow...

(Ponownie na chwile gasnie swiatlo, poruszenie na sali)

Za chwilg uznam, ze jest to celowy ruch, pani marszaltek.

(Gfos z sali: Kofcz pan.)

Za chwilg uznam, ze nawet zablokowanie srodkéw — 3,5 mld zt — na budowe polskich drog to juz nie jest
sukces. To jest wasz wielki sukces. Chyba naprawde zyje w jakim$ matriksie. (Poruszenie na sali) Czy
naprawdg panstwo uwazacie, ze Polacy sa tak mato inteligentni i uwierza, ze zablokowanie tych srodkow —
3,5 mld zt — na polskie drogi, to jest wasz sukces. Czy naprawde w to wierzycie? Zreszta przy tej okazji
warto sobie, Wysoka Izbo, zada¢ pytanie: Z czego si¢ Smiejecie? Z siebie sig $miejecie.

(Gfos z sali: | z ciebie.)

Dlaczego jest tak, ze skoro zatrzymanie i odblokowanie tych srodkéw jest waszym wielkim sukcesem, to
informacje o tym, ze te $rodki zostaty zablokowane, skrzetnie panstwo ukrywaliscie przez wiele miesigcy?
Skoro jest to wasz wielki sukces? Przeciez panstwo mieliScie wiedz¢ o tym, ze te $rodki zostaly
zablokowane juz w grudniu poprzedniego roku. Tymczasem przyznaliscie si¢ do tego dopiero, kiedy media
o tym napisaty — 3 miesiace pdzniej. To jak to jest? To jest to jednak sukces czy porazka? Czy moze rzad
premiera Donalda Tuska to jest rzad, ktoéry charakteryzuje si¢ przesadna skromno$cia? Zreszta przy tej
sprawie, Wysoka Izbo, warto zatrzyma¢ si¢ dtuzej i powiedzie¢ o sprawie, ktora, jak sadze, bedzie gwoz-
dziem do waszej trumny. O sprawie, o ktdrej bardzo mato si¢ dzisiaj mowi, ale ktora przy tej okazji jest
niezwykle istotna, ktora byta ttem zablokowania tych srodkow. Natomiast w naszej ocenie jest ona najwaz-
niejsza, bo sprawa ta obnazyla wasze wielkie ktamstwo drogowe. A dlaczego? Poniewaz do tej pory
twierdziliScie panstwo, ze polskie firmy budowlane upadaty ze wzgledu na to, ze zastaliScie zty system, ze
polskie prawo zamdwien publicznych, ktére preferuje najnizsza ceng, jest powodem tego, ze upadato tyle
polskich firm. To zly system mial powodowaé taka zapas¢ polskich firm. Tak? To przytoczg bardzo
cieckawy stenogram, rozmowe¢ beneficjentow polskich Srodkow na budowe drog. Szefowie firm
budowlanych rozmawiaja ze soba.



(Glos z sali: Czy...)

Tego sig tez obawiam. Szefowie polskich firm budowlanych rozmawiaja ze soba:

— ZatatwiliSmy 60 km drogi za 1 000 720 tys. zk.

—1le? Tyle za 60 km drogi? — dziwi si¢ drugi szef firmy. — Przeciez to zdzierstwo jest.

— Miatem wlasnie zadzwoni¢, ze w zwiazku z tym ty kupisz sobie mieszkanie w Barcelonie, a ja nowe
porsche.

Pytam wiec, czy dalej panstwo uwazacie — panie premierze, panie ministrze, Wysoka 1zbo — ze zbyt niskie
ceny byly powodem upadku polskich firm budowlanych. Czy to prawo zamowien publicznych spo-
wodowato ten upadek? To jest wasze wielkie ktamstwo drogowe. Wielcy gracze jakos upadaja, upadaja i
upa$¢ nie moga, a mate rodzinne firmy z wieloletnia tradycja ptacza pod drzwiami Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad, bo dalej nie moga otrzymac¢ swoich wynagrodzen za wykonana prace, za tg
przejezdnosé, na ktorej tak bardzo panu zalezalo, panie ministrze.

Zreszta przy tej okazji warto zapytaé, gdzie sa pana obietnice, panie ministrze. To przeciez pan prosit o to,
aby na Euro 2012 da¢ panu spokodj. Mowil pan, ze to Euro 2012 — z czym zgodzita si¢ Wysoka Izba i z
czym zgodzili si¢ rowniez podwykonawcy — to jest nasze wielkie wyzwanie i w tym czasie nie powinnismy
protestowac¢ i narzekac, tylko powinni$§my poczeka¢, a po Euro 2012 wszystkie srodki zostana wyptacone.
Mowil pan: Jest specustawa, za ktéra ja, pan minister, wam recze. 1 co si¢ wydarzyto? Mamy I kwartat
2013 r., wiele miesiecy po Euro 2012 i dalej te sprawy nie sa w catosci uregulowane. I to jest bardzo
powazny zarzut.

Jednoczesnie to nie jest jedyny skandal przy tej okazji. Kilkadziesiat dni temu dowiedzieliSmy sig, ze
UOKIK nie moze wszcza¢ postgpowania wobec firm, ktore braty udzial w zmowie cenowej. Zapytacie
panstwo: Dlaczego? Ot6z dlatego, ze polskie panstwo nie potrafito na czas przekaza¢ informacji na ten
temat, ktorymi dysponowalo juz dawno. Jakie to ma znaczenie? — zadacie teraz panstwo pytanie. Ano
kluczowe, poniewaz sprawa si¢ przedawnita. Jak panstwo wiecie, polskie prawo antymonopolowe
dopuszcza mozliwo$¢ prowadzenia tych spraw tylko przez rok. Panstwo poinformowaliscie o tym
zdecydowanie za p6zno. Dlatego dla UOKIK sprawa zmowy cenowej, sprawa tej wielkiej kompromitacji
jest juz przegrana. To jest zreszta bardzo ciekawa sytuacja. Bo méwicie, Wysoka Izbo, panie premierze,
panie ministrze, ze odblokowanie tych srodkdéw — zreszta one nie sa odblokowane w calo$ci i tez o tym
bardzo dobrze wiecie, ale zal6zmy nawet, ze tak jest — ze to odblokowanie to nie jest zaden problem, ze
takie rzeczy si¢ zdarzaja. Tak? Chcialbym wigc przypomnie¢, ze kilka miesi¢cy temu nikt inny jak polski
rzad twierdzil, Zze jednym z najpowazniejszych problemoéw polskiej gospodarki jest co? Zatory platnicze,
ktore wynosza kilka, kilkadziesiat tysiecy. I to byl powazny problem dla polskiej gospodarki. Mija kilka
miesigcy i nagle okazuje si¢, ze zator ptatniczy w postaci 3,5 mld zt nie jest zadnym problemem. Okazuje
si¢, ze miara jest catkiem inna. Warto o tym dzisiaj wspomnie¢, bo jest to kolejny element, ktéry buduje
wasz przemyst ktamstwa drogowego.

Wielu podwykonawcow wielkich firm bedacych generalnymi wykonawcami autostrad znajduje sa na
granicy upadtosci, a czg$¢ juz znalazta si¢ w stanie bankructwa. Dotyczy to w pierwszej kolejnosci pod-
wykonawcow takich firm, jak chinski COVEC, Dolnoslaskie Surowce Skalne, ale tez innych gtownych
wykonawcow. Informacje o dramatycznej sytuacji wielu matych i Srednich polskich firm od przeszio roku
docieraty do ministerstwa infrastruktury i do samego pana premiera. W tym czasie rzad nie podjat zadnych
konkretnych dziatan, aby zapobiec fali oszustw popetnianych na szkode setek polskich przedsigbiorstw
oraz tysigcy polskich pracownikow. Przeciwnie, przedstawiciele rzadu i Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych 1 Autostrad, $wiadomi narastajacego problemu i dramatu tysiecy ludzi, w wielu przypadkach
akceptowali taki stan rzeczy. | co najwazniejsze, chelpili si¢ tym, Zze drogi zostana oddane na czas, beda
tzw. przejezdne.

W 2012 r. zostat ztozony wniosek o upadtos¢ likwidacyjna Dolnoslaskich Surowcow Skalnych, kluczowej
firmy w calej maszynie inwestycyjnej, jesli chodzi o polskie autostrady. Uwaga, bedzie kolejny cytat. Glos
ma pan minister Stawomir Nowak. 24 lutego 2012 r. w audycji w Radiu RMF FM szanowny pan minister
powiada tak: To jest gra biznesowa. My si¢ powinni$my stara¢ jako strona publiczna nie wchodzi¢ w gre
pomigdzy wykonawca a podwykonawcami. Nie ma ryzyka upadlosci — powiada pan minister —
sprawdzamy ich ptynno$¢ na biezaco. Tak powiedzial pan minister. Co bylo dalej — chyba nie muszg
panstwu mowié. Dwa miesiace po6zniej Sad Rejonowy dla miasta stotecznego Warszawy ogtasza co? Upad-
tos¢ tej spotki.

Pani Marszatek! Wysoka Izbo! Cztonkowie obecnego rzadu wielokrotnie, i to z wielkim po$wieceniem,
bronili kierownictwa Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, okreslajac, ze jest to: pierwsze
profesjonalne zarzadzanie w historii polskich drog. Tymczasem to wilasnie jeden z kierownikéw tej
instytucji ma postawione zarzuty za wspotudziat w zmowie cenowe;.



Zeby nie by¢ gotostownym, kolejny stenogram, zreszta bardzo ciekawy. Miejsce akcji: Warszawa. Czas:
srodek inwestycji na Euro 2012. Tto: prezesi kilku firm budowlanych martwig si¢, co kupi¢ na imieniny
dyrektora generalnej dyrekcji. Chodzi o przedsigbiorstwo X i przedsiebiorstwo Y. Klopoczg sig, ze obrazy
Kossaka, ktore lubi pan dyrektor, podrozaly. Te kosztowaty kiedy$ 15 tys., teraz kosztuja 50 tys. — mowi
jeden z prezesow. Ewentualnie, jakby$ co$ tam wybadal, czy ten pewien obraz nie starczy albo moze jakas$
rzezbe bysmy kupili panu prezesowi, co$ takiego — podpowiada mu drugi prezes. Ostatecznie staje na
piorze Montblanc za 12 tys. zt. Chwilg po tej rozmowie szanowny pan minister Stawomir Nowak opowiada
w ,,Kontrapunkcie RMF FM i Newsweeka” tak: szef Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad to
sprawny menadzer, bedzie dalej budowat drogi. Tak powiada pan minister.

Kilka miesigcy pozniej czytamy depesze prasowa, ze prokuratura znalazta w domu tego dyrektora dzieta
sztuki warte majatek, a on sam po zwolnieniu z dyrekcji wyladowat w jednej z firm budowlanych, ktora
notabene otrzymywata zlecenia za panstwowe $rodki od tego wiasnie dyrektora, zeby bylo $mieszniej.
Myslicie panstwo: szczyt patologii? Myslicie: Mozambik? Nic takiego. Glos ma szanowny pan minister:
panstwo zdato egzamin.

Tak, panie ministrze, to prosz¢ mi powiedzie¢: Gdzie byta Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Au-
tostrad, kiedy trzeba bylto pilnowa¢ statusu finansowego tych firm budowlanych? Zadaje¢ panu pytanie: Co
wytypowany z pana ramienia inspektor nadzoru, ktory otrzymuje panstwowe $rodki i z ramienia inwestora
dzien w dzien powinien pilnowaé tych inwestycji, powinien sprawdzaé, co dzieje si¢ na tych budowach,
czy plynno$¢ finansowa jest zachowana? Zadaje pytanie: Co ci ludzie robili w tym czasie, kiedy cata
Polska juz widziata, ze te firmy sa niewyptacalne, ze polscy wykonawcy placza i nie ma zadnych szans,
zeby uzyskali te srodki? Co wtedy robiliscie? Chelpiliscie sig, ze autostrady beda przejezdne na Euro 2012.
Zadaje wigc kluczowe dla tej sprawy pytanie: Czy wtadza i rzadzenie to zabawa, czy odpowiedzialno$¢?
Bo jezeli rzadzenie i wladza to odpowiedzialnos¢, to zadaje kolejne pytanie: Kto odpowiada za urzednikow
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad: opozycja, Solidarna Polska, globalne ocieplenie czy
moze pan minister, ktory wielokrotnie publicznie, jak wskazatem, bronit tych urzednikéw? Na tym polega
wlasnie odpowiedzialnos$¢, na tym polega rzadzenie.

Pani Marszalek! Wysoka Izbo! Skoro méwimy o drogach, to pan premier i pan minister lubia r6znego
rodzaju, jak pafstwo wiecie, rankingi. To moze jeden z nich pozwole sobie zacytowa¢. Swiatowe Forum
Ekonomiczne, rok 2012, kategoria: jako$¢ drog. Mamy sukcesy, jak sie okazuje, Wysoka Izbo. Polska
dogonita juz Mozambik i Mauretani¢, a jesteSmy tuz, tuz za Uganda. W raporcie opublikowanym przez
Swiatowe Forum Ekonomiczne na 142 panstwa Polska zajela zaszczytna 134. pozycje. Gratulacje.
(Oklaski)

Najdrozsze drogi? Gdzie? Oczywiscie w Polsce. Pewnie si¢ panstwo zastanawiacie, jak to si¢ stato, ze
wydalismy tyle $rodkow i dalej nie ma drog. To podajmy bardzo konkretny przyktad: ponad 10-kilo-
metrowy fragment obwodnicy Warszawy pomigdzy Powazkami a weztem autostradowym Konotopa, trasa
S8 bardzo dobrze panstwu, Wysokiej Izbie znana. Kilometr tej oto drogi kosztowat, uwaga, 200 min zt. To
bardzo ciekawe, bo ceny autostrad na niemieckich réwninach wynosza 40 mln zl za kilometr, w Alpach
Niemcy buduja drogi za 100 mln zt, czyli o potowg mniej niz w Polsce, a nawet okazuje si¢, ze droga na
Florydzie, ktéra biegla przez bagno, ktére trzeba bylo osuszac¢ i utwardzac... Ile kosztowala? O potowe
mniej niz w Polsce.

Nalezy zada¢ uzasadnione pytanie: Czy procedury przetargowe sa wiasciwie nadzorowane, czy jeste$cie
panstwo z tego dumni, ze obwodnica Warszawy byla dwa razy drozsza niz budowa drogi na Florydzie
przez bagna, ktore trzeba byto utwardzaé?

(Gfos z sali: Inny klimat.)

Wida¢, ze panstwo nie panujecie nad tymi procesami. I takich przyktadow mozna by byto podawac wiece;.
Mam przypomnie¢ ten stenogram dotyczacy wypowiedzi polskich prezesow: kupimy sobie porsche i dom
w Barcelonie za oszustwo, ktore zafundowalismy polskiemu panstwu? Tak pilnowaliscie tych inwestycji.
Jednoczesnie tygodnik ,,Forbes” opisat niedawno, ze w Polsce dochodzito do gigantycznych naduzy¢
wlasnie przy budowie drog. Mam nadziejg, ze ta sprawa bedzie jeszcze wielokrotnie przypominana w
Wysokiej Izbie, bo — jak panstwo wiecie — jest dopiero badana. Jestem przekonany, Ze jest to wierzchotek
g6ry lodowe;j.

Jestedmy przy drogach. Prosze¢ bardzo: obwodnice lokalne. Najpierw panstwo.

Panie Premierze! Panie Ministrze! Wysoka Izbo! Platformo Obywatelska! ObiecywaliScie wielu miastom
w latach 2007, 2008, 2009 budowg lokalnych drog, obwodnic. W zwiazku z tym powstawaty dokumentacje
techniczne, studia wykonalnos$ci. Jakby to wszystko przeliczy¢, te koszty przygotowania tych projektow, to
sa miliardy ztotych. Pan jako fachowiec bardzo dobrze wie o tym, ze tego typu dokumentacje maja czas
swojej waznosci. Po jego uplywie srodki te w znacznej mierze przepadaja.



I co si¢ okazato? Co si¢ odbywa w chwile po wygraniu wyborow w 2011 r.? Noc dlugich nozy dla polskich
obwodnic. Noc dhugich nozy. Okazuje sig, ze obwodnice niemalze we wszystkich miastach, przepraszam,
oczywiscie nie w Gdansku, ale prawie we wszystkich miastach zostaja wycigte. Mozna by tu podawac
wiele przyktadow. Ja jeden znam bardzo dobrze, przyktad wojewddztwa opolskiego, bo tam wycigliscie
wszystko. Osobiscie pan premier przed wyborami odwiedzal wojewodztwo opolskie, obiecywat budowe
obwodnicy Nysy, Niemodlina, Kedzierzyna-Kozla, ktorych dokumentacje sa juz gotowe, tylko
rozpoczynaé proces budowy. Skonczyly si¢ wybory. Noc dlugich nozy, wszystkie powycinane. To samo
stato si¢ z czg$cia S5 w Bydgoszczy. Zreszta siedzacy tu pan rzecznik z Platformy, Pawetl Olszewski, po-
wiedzial, Ze jezeli ta droga nie zostanie teraz wykonana, to da sobie uciaé reke. Widzg, ze wszystko jest na
razie OK, panie posle, a drogi nie ma. (Oklaski)

Takich rzeczy jest wiele. Mozna by podaé¢ wiele przyktadow, mozna by podaé przyktad Koszalina, w
ktorym nie ma nic, ani S11, ani obiecywanej S6, tam nie ma kompletnie nic. Nie ma prostej obwodnicy Ol-
sztyna, Biategostoku. Te drogi mozna by bardzo dlugo wymienia¢. To, jak skrzywdziliscie te miasta, jak
skrzywdzilicie polskie samorzady, zostanie wam zapamigtane, jestem o tym przekonany. Ale co jest naj-
wazniejsze? To jest marnotrawstwo $rodkow publicznych. Te dokumentacje zapewne wyladuja w $mietni-
ku, tak jak wiele waszych projektéw i obietnic.

A teraz najwigksze 1 najwazniejsze oskarzenie wobec pana ministra i calego rzadu Platformy Oby-
watelskiej, co$, co nie ma precedensu w historii, co$, co nie miesci si¢ w glowie, co$, za co Trybunat Stanu
wydaje si¢ by¢ scenariuszem kreskdéwki, mianowicie upadek polskiego sektora budowlanego, setek matych
i $rednich firm stanowiacych sit¢ polskiej gospodarki. Dotkneto to nie tylko matych i $rednich firm,
byli§my réwniez $wiadkami upadkow najwigkszych polskich rekinéw gietdowych. Podam tylko kilka
tytutow z prasy, aby panstwu uswiadomié, co stato si¢ w czasach, kiedy te firmy powinny przezywac
najwiekszy rozkwit, w czasach, kiedy otrzymaty najwiecej srodkéw, w czasach, kiedy sektor budowlany
powinien by¢ duma i motorem napgdowym catej polskiej gospodarki. Oto te tytuly artykutéw prasowych,
tylko kilka z nich. Po pierwsze, ,,Rekordowa liczba upadtosci firm z branzy budowlanej”; po drugie,
»,Budownictwo liderem upadtosci”; po trzecie, ,,Budownictwo wiedzie prym w smutnej statystyce”.

Panie Premierze! Pani Marszatek! Wysoka Izbo! Najwickszy zastrzyk srodkéw na drogi w historii Polski w
rgkach pana ministra i pana premiera okazal si¢ strzykawka z arszenikiem.

Oskarzenie numer dwa: po polskich drogach polska kolej. Zanim jednak do tego przejde, chciatbym
przekaza¢ panu ministrowi prezent, ktoéry podarowali mi pasazerowie polskich kolei, pasazerowie pociagu
relacji Olsztyn — Wroctaw. Prosili, aby przekaza¢ panu pasazera, ktory zajat ich miejsce, gdy wsiadali do
pociagu. Uwaga, to jest pluskwa. To jest pluskwa i obiecalem, ze ja panu podaruj¢. Prosze bardzo.
(Wesotos¢ na sali, oklaski)

(Poset Patryk Jaki podchodzi do taw rzqdowych i stawia przed ministrem stoik)

Panie ministrze, to jest pasazer bez biletu. Mozecie na ten temat teraz porozmawia¢. (Gwar na sali)

W kazdym razie przejdzmy teraz...

(Poset Stefan Niesiotowski podchodzi do taw rzqdowych i oglada zawartosé stoika)

(Poset Stefan Niesiofowski: Pokaz tg pluskwe, ja to sprawdzg.)

O, mamy specjaliste. Prosze bardzo, mamy specjaliste. (Wesotosé na sali)

Wysoka Izbo, jezeli mozna, przejde dalej. Panie premierze...

(Poset Stefan Niesiofowski: To jest karaluch. Ty nieuku, to jest karaluch.)

(Wesolos¢ na sali)

Specjalista, panie premierze.

Poprosze pasazerdéw linii... (Gwar na sali) Czy mozna?

(Poset Stefan Niesiofowski: Naucz si¢ entomologii.)

Panie marszatku Niesiotowski, poprosze pasazeréw pociagu relacji Olsztyn — Wroctaw, aby rdwniez panu
przekazali takiego pasazera, bo czesto zajmuje ich miejsca w pociagu. Moze pan tez porozmawia¢ z tym
osobnikiem, bo jechal bez biletu.

Panie Premierze! Panie Ministrze! Wysoka Izbo! Kolej to sfera, w ktorej pan minister ma widoczne
sukcesy. Zobaczmy grafike. Porozmawiajmy o faktach, porozmawiajmy teraz o twardych danych, po-
rozmawiajmy o liczbach, ktore po raz kolejny obnaza uprawiana przez panstwa propagande. Prosz¢ bardzo,
prosze spojrze¢ na ten obrazek. Tak wygladata sie¢ linii, to jest zestawienie linii kolejowych, aktywnych
trakcji kolejowych 25 lat temu. To jest zestawienie, to jest obraz, na ktorym widac, jak wygladata kolej w
czasach PRL-u. A zobaczmy, jak wyglada teraz. (Gwar na sali) Wysoka Izbo, prosze¢ o chwilg uwagi.
Zobaczmy, jak kolej wyglada dzisiaj, za ministra Nowaka. 10 tys. km aktywnych trakcji kolejowych mniej.
Pan, panie ministrze, cofnat nas cywilizacyjnie o dekadg. To jest pana gigantyczny sukces. Musimy panu
pogratulowac.



Zobaczmy kolejny obrazek. Po lewej stronie pokazane sg aktywne linie kolejowe 25 lat temu, po prawej —
obecnie. Jest roznica, tu 24, tu 14. Ztézmy je teraz razem. Na czarno wyswietlaja sig linie, trakcje kole-
jowe, ktore za panstwa rzadow zostaly zlikwidowane. To jest kolejny panstwa sukces, to jest kolejny ele-
ment propagandy sukcesu. To sa twarde dane, fakty, z ktorymi trudno dyskutowaé. Jednoczesnie chciatbym
po raz kolejny przedstawi¢ kilka liczb. Ale zaczniemy od rankingu. Swiatowe Forum Ekonomiczne
oceniato jako$¢ §wiatowych kolei i tutaj mamy rowniez sukcesy. Nasze panstwo znajduje sig¢ za takimi
potegami jak: Bangladesz, Ruanda, Mongolia, Pakistan. Tylko pogratulowa¢, panie ministrze. Ponadto, jak
widzicie, sie¢ kolejowa jest mniejsza niz w PRL, ale — co bardzo ciekawe, Wysoka 1zbo — pociagi dzisiaj
jezdza wolniej niz w II Rzeczypospolitej. Zeby nie byé gotostownym, podam kilka przyktadow. 1934 r. —
podréz z Rzeszowa do Krakowa trwala 2 godz., dzisiaj, kiedy ta kolej jest taka wspaniala, zreszta
wielokrotnie pan o tym mowit, panie ministrze, trwa 4 godz. Drugi przyktad: 1939 r. — podréz z Katowic
do Krakowa trwata 1 godz. i 15 min, dzisiaj, kiedy ta kolej jest taka wspaniata, rzadzona twarda reka pana
ministra, trwa 2 godz. 1 9 min. Zreszta z Warszawy do Opola jedzie si¢ dzisiaj o godzing dluzej niz w 1936
r. Gratulujemy, chapeau bas. Tak wiasnie wygladaja rzady Platformy Obywatelskie;j.

(Gfos z sali: | PSL-u.)

Ponadto twierdzicie panstwo, ze Polska jest liderem w wykorzystywaniu $rodkéw europejskich. Tym-
czasem, jak si¢ okazuje, rok temu sam pan minister Nowak przyznat, ze administracja, ktora zarzadzal, nie
byla w stanie wyda¢ $rodkow europejskich, ktére zostaly przeznaczone na remont kolei, zostaty wyko-
rzystane zaledwie w okoto 1%. Sama pani minister Bienkowska zwrécita si¢ wtedy do Komisji Europej-
skiej z prosba, aby te srodki przesuna¢, bo ta administracja, ktora panstwo sie tak chwalicie, ktora podobno
jest taka doskonata, nie byta w stanie wykorzysta¢ wiekszos$ci srodkow na kolej, tej cywilizacyjnej szansy,
ktéra Polska otrzymata.

Pani Marszatek! Wysoka Izbo! Dane Urzedu Transportu Kolejowego sa alarmujace. Troszeczke liczb, bo
panstwo lubicie liczby, suche fakty, statystyki. W lutym tego roku przewoznicy pasazerscy w Polsce prze-
wiezli 21 458 tys. pasazerow, o prawie 2% mniej niz w analogicznym okresie roku ubieglego. W ciagu
dwoch miesigcy roku biezacego z ustug kolei skorzystato tacznie 43 800 tys. pasazerow. W roku 2012 byto
ich w tym czasie o ponad 1200 tys. wigcej, oznacza to kolejny spadek — 0 3% — w poréwnaniu z rokiem
ubiegtym. Jeszcze gorzej wyglada poroOwnanie pracy przewozowej wykonanej przez przewoznikow
pasazerskich w styczniu i lutym roku 2012 1 2013. W tym roku wykonali oni tacznie 2575 min km, czyli o
7% mniej niz rok wczesniej. W najkrotszym miesiacu tego roku przewoznicy wykonali okoto 1272 min
pasazerokilometréw wobec 1339 min kilometrow w lutym 2012 r., czyli kolejny spadek, tym razem o 5%.
Tymczasem w styczniu tego roku praca przewozowa uksztattowata sie na poziomie 1303 min km i byta o
8,91% mniejsza niz w styczniu ubiegtego roku, kiedy przewoznicy wykonali praceg na poziomie okoto 1370
min km.

Ostatni pomyst Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej na poprawe sytuacji
transportu kolejowego — uwaga — to wylaczenie z eksploatacji prawie 2 tys. km linii kolejowych. Zarzadca
infrastruktury kolejowej mowi o wariancie tagodnym. To w praktyce oznacza zamknigcie 1/10 dzisiejsze;,
liczacej 19 tys. km, sieci kolejowej, ktora jeszcze w 1990 r. liczyta 26 200 km, a w roku 2000 — 22 600 km.
To najlepiej pokazuje, ze obecne kierownictwo resortu oraz spotki PKP Polskie Linie Kolejowe nie ma
pojecia o sieci kolejowej, ktorej jest wlascicielem i ktora zarzadza. Zasadnicza sprawa jest kwestia, czy
dokument wewngtrzny spotki, jakim jest statut PKP Polskich Linii Kolejowych — trzeba sobie zadaé
pytanie — jest wystarczajaca podstawa prawna do pozbawienia przewoznikow mozliwosci jazdy po 2 tys.
km linii kolejowych. Wedtug PKP PLK — tak, mimo iz ustawa o transporcie kolejowym doktadnie opisuje
procedure, w jakiej taki proces powinien przebiegac.

Przedstawiciele Grupy PKP jak ognia unikaja nazwania zapowiedzianego skrocenia sieci kolejowej w
Polsce o 2 tys. km ,,likwidacja linii”, okreslajac ten proces — uwaga — jako ,,czasowe wylaczenie linii ko-
lejowych”. Wydaje sig, ze jest ku temu istotny powdd. Skutek owego ,,czasowego wylaczenia” bedzie do-
ktadnie taki, jak likwidacja linii kolejowych opisana w ustawie o transporcie kolejowym. Najpierw jednak
zatrzymamy si¢ chwilg przy pojeciu ,,czasowego wylaczenia linii kolejowych”. Procedura ta jest Stosowana
wylacznie w odniesieniu do linii badz odcinkéw linii kolejowych, na ktoérych odbywaja si¢ prace mo-
dernizacyjno-remontowe i jest $cisle powiazana z tymi pracami, to znaczy, po ich ustaniu linia ma by¢
znéw dostepna. PLK mowi jednak, ze na liniach w zasadzie nie beda odbywac si¢ zadne prace, a jedynie
bedzie mozliwo$¢é ponownego ich otwarcia. Ponadto czasowo$¢ zawarta w nazwie: czasowe wylaczenie
sugeruje, ze rozwiazanie takie zostalo zastosowane na dany okres, a jego koniec jest doktadnie wyznaczony
lub przynajmniej przewidziany. PKP PLK widza to inaczej — czasowe wylaczenie nie bedzie ograniczone
w czasie. Tymczasem prawo nie mowi nic o trwatym wylaczeniu linii kolejowych.



Wysoka Izbo! Ustawa o transporcie kolejowym nazywa taki proces likwidacja linii kolejowych lub odcinka
linii kolejowej i $cisle go reguluje. Zgodnie z nia zarzadca infrastruktury kolejowej moze zlikwidowac
linig, jesli po przyznaniu tras pociagdéw stwierdzi, ze wplywy za udostepnienie infrastruktury kolejowej nie
pokrywaja kosztow udostepnienia infrastruktury kolejowej. Podobnym argumentem Zarzad PKP PLK
poshuguje sig, uzasadniajac potrzebe ograniczenia sieci kolejowych. Ma to przynie$¢ zarzadcy narodowej
sieci infrastruktury kolejowej w Polsce od 60 do 80 mln rocznie oszczgdnosci.

Wynika z tego, ze jezeli moéwimy o czasowym wylaczeniu z eksploatacji linii kolejowych ze wzgledu na
ich skutek, na ich niedochodowo$¢, co bedzie miato w praktyce trwale efekty, to trudno znalez¢ rdznice
migdzy tym procesem a likwidacja linii kolejowych w rozumieniu ustawy o transporcie kolejowym, ktora
to doktadnie okresla tryb, w jakim ten proces powinien przebiega¢. Dodam, ze likwidacja linii w rozumie-
niu tej ustawy nie oznacza jej fizycznej likwidacji.

Jak wiec powinna przebiega¢ likwidacja linii kolejowej lub jej odcinka w my$l ustawy o transporcie
kolejowym? Zgodnie z nia zarzadca infrastruktury kolejowej jest zobowiazany w pierwszej kolejnosci do
powiadomienia zainteresowanych przewoznikéw kolejowych o zamiarze likwidacji linii kolejowej lub od-
cinka linii kolejowej w nastgpnym rozktadzie jazdy pociagdéw, jezeli rezultaty analizy wnioskow o przy-
znanie tras pociagow, ktore zostana zgloszone, potwierdzaja deficytowos¢ tej linii kolejowej lub tego
odcinka kolejowego. Taki jest stan prawny.

Warto w tym miejscu zaznaczy¢, ze w przypadku procesu prowadzonego wilasnie przez PKP PLK dziatanie
takie jest przewidziane, a wydaje si¢ nieco spdznione. Zanim zarzad spotki oglosit liste linii do czasowego
wylaczenia, zdazyl porozmawiaé na ten temat tylko z jednym przewoznikiem i to spoza grupy PKP —
Arriva RP. Dopiero 13 marca biezacego roku podczas rady przewoznikow niektdrzy z operatoréw mieli
mozliwos$¢ zapozna¢ si¢ i wypowiedzie¢ si¢ na temat planow PKP PLK co do zamknigcia az 2 tys. linii
kolejowych. W takiej sytuacji znalazt sie najwickszy w Polsce pod wzgledem liczby przewozonych
pasazeréw przewoznik — Przewozy Regionalne.

Kolejnym obowiazkiem zarzadcy infrastruktury w procesie likwidacji linii kolejowych jest poinformo-
wanie wlasciwych jednostek organow samorzadu terytorialnego, na obszarze ktorych zlokalizowana jest
dana linia kolejowa Iub odcinek linii kolejowej, o zamiarze ich likwidacji. PKP Linie Kolejowe widza taka
potrzebg takze w odniesieniu do czasowego wytaczenia linii kolejowych.

Ale tu niestety zarzadca narodowej sieci infrastruktury kolejowej w Polsce rowniez si¢ nie popisal.
Konsultacje z wigkszoscia urzedow marszatkowskich w sprawie zamykania linii kolejowych rozpoczely si¢
dopiero po ogltoszeniu linii odcinkdéw do wycigcia, ktdorych wyltaczenie z eksploatacji jest planowane. Nie-
ktérzy z marszatkow wojewddztw nie kryli zaskoczenia, ze taki proces w ogdle si¢ odbywa, gdyz oni nie
byli w zaden sposob o tym wczesniej informowani. PKP Polskie Linie Kolejowe zapewnily, iz propozycje
optymalizacji sieci konsultowane sa z wladzami wojewddzkimi. Wedlug informacji podanych przez PKP
PLK w polowie lutego takie konsultacje odbyly si¢ w grudniu w wojewodztwie mazowieckim czy w stycz-
niu w wojewodztwie opolskim. Przedstawiciele samorzadow tych wojewodztw o zadnych konsultacjach
jednak nie styszeli.

Sa zaniedbania w kolejnictwie, bardzo szczegdlowe, o ktorych mowig, w sferze prawa, bo pan, panie
ministrze, i zarzadcy polskiej kolei bezczelnie tamiecie prawo, statuty polskiej kolei, proébujac na site wy-
taczy¢ 2 tys. km kolejnych linii kolejowych po zlikwidowaniu tych okoto 10 tys., o ktorych wspominatem
wczesniej. Jednoczesnie to wspaniale zarzadzanie na granicy prawa jest wynagradzane gigantycznymi
srodkami. Jak podaja niektore gazety, szefowie PKP zarabiaja miesigcznie, jezeli wliczy¢é nagrody, nawet
okoto 80 tys. z. To jest nagroda za tak wspaniale wykonana pracg. Chyba ze zadaniem tych tzw. me-
nadzerow jest wlasnie likwidowanie linii kolejowych. Jezeli tak, to, przyznaje, spisuja si¢ fantastycznie, sa
naprawdg rewelacyjni w tej robocie. Gorzej jezeli sprawdzimy bilans finansowy spotki PKP, bo naprawde
nie wyglada to r6zowo.

Oczywiscie mozna byloby na ten temat mowi¢ bardzo duzo. Jest jeszcze jedna taka obietnica, wydaje sig,
mata w skali tych problemoéw, o ktorych mowig, jezeli chodzi o kolej, ale jednak istotna, bo odnosi si¢ do
panstwa wyborcow, do wyborcow Platformy Obywatelskie;.

(Glos z sali: | PSL-u.)

Trzykrotnie obiecywali$cie panstwo, wydaje sig, mala, wyjatkowo banalna rzecz, to znaczy zapewnienie
bezprzewodowego Internetu w pociagach. Trzy zapowiedzi. Pierwsza zapowiedz byta w 2011 r., druga w
2012 r. Rzecznik PKP obiecywala, ze na pewno begdzie na Euro. Po Euro obiecywano, ze do konca 2012 r.
na pewno Wi-Fi bedzie dostgpne. Do tej pory oczywiscie o zadnym Internecie nikt nie styszal, chociaz
wydaje sig, ze jest to wyjatkowo proste — zakupi¢ skrzynke, router, wybra¢ dostawcg Internetu, podiaczyc,
okablowac i wszystko powinno dziata¢. To jest wyjatkowo proste, a jednak mimo to sprawia to panu takie
trudno$ci. W 2011 r. si¢ nie udato, w 2012 r. si¢ nie udato. Mamy rok 2013 i, to najlepszy numer, i mamy



zamiast wykonanych prac nowe obietnice. Tylko ze tym razem obiecujecie w rzadzie co$ innego, juz nie
tylko Wi-Fi. To sa obietnice skladane z gigantycznym rozmachem. Tym razem obiecujecie, ze w PKP
bedzie mozna oglada¢ filmy, ze udostgpnicie panstwo videotekg. Gdzie§ miatem cytat, ktory jest
wyjatkowo wymowny. O, jest. ,,PKP Intercity chce w swoich pociagach uruchomi¢ system rozrywki po-
ktadowej podobny do tego z samolotow. Pasazer bedzie miat dostgp do internetu, filmoéw, muzyki czy
gier”. To bedzie specjalny system, ktory opracowujecie.

(Glos z sali: To dobrze.)

Musze powiedzieé, ze to jest rewelacyjna obietnica. Mnie jeszcze brakuje tylko darmowych tabletow w
pociagach i latajacych dywanow dla kazdego pasazera. Myslg, ze to bylaby naprawde rewelacyjna
obietnica.

Dazac juz do podsumowania tego drugiego oskarzenia...

(Glos z sali: Juz do$¢.)

...powiem, iz jestem przekonany, ze do historii pan minister Stawomir Nowak przejdzie jako grabarz
polskiej kolei.

Oskarzenie nr 3 — budownictwo.

Pani Marszatek! Wysoka Izbo! Polskie panstwo ma obowiazek zadba¢ o mieszkania dla terazniejszych i
przysztych pokolen. Zmiana czynnikow demograficznych to najwazniejsze wyzwanie dla Rzeczy-
pospolitej. Jak pokazuja badania, czynnik tzw. stabilizacji finansowej jest jednym z gtownych elementow,
ktore decyduja o posiadaniu dziecka. A z kolei w tej stabilizacji finansowej najwazniejsza rzecza jest
mieszkanie. To spetienie tego warunku nalezy do gléwnych przyczyn odwrocenia tego negatywnego dla
Polski trendu, tej negatywnej dla Polski tendencji. To jest prawdziwa racja stanu. Na nieszczegScie Polacy te
niezwykle istotna sfere odpowiedzialno$ci powierzyli panu ministrowi Nowakowi. Litera B, B jak
bezczynno$¢. To ten termin jest lustrzanym odbiciem pana pracy w tej sferze. Bezczynnos¢ przez duze B. 1
co pewnie pana zaskoczy, to nie jest moja ocena, tylko moja ocena. To diagnoza obiektywnej instytucji,
czyli Najwyzszej Izby Kontroli. 7 marca 2012 r. Najwyzsza Izba Kontroli napisata w swoim raporcie na ten
temat: ,,W Polsce brakuje 1,5 mln mieszkan, a kolejne 200 tys. zostanie w najblizszym czasie wycofane z
uzytku. 6,5 min Polakow z kolei mieszka w warunkach ponizej przyjetych norm i standardow”. Dlaczego
tak jest? Mamy kolejna odpowiedz tej instytucji. To brak odpowiednich $rodkéw na inwestycje, brak
planéw zagospodarowania przestrzennego, brak projektow, brak konsekwentnie realizowanej polityki
mieszkaniowej, ktora zdaniem Najwyzszej Izby Kontroli praktycznie nie istnieje. Zawieszane sa kolejne
programy wspomagajace budownictwo, nawet jezeli cieszyly si¢ duzym zainteresowaniem inwestorow i
obywateli. Przy tej okazji warto podkresli¢, ze dwa lata temu zlikwidowany zostal Krajowy Fundusz
Mieszkaniowy. Zapoczatkowalo to proces wycofywania si¢ panstwa ze wspierania spotecznego
budownictwa czynszowego i tzw. budownictwa lokatorskiego na wynajem. Srodki funduszu wspomagaty
gtéwnie preferencyjne kredyty dla towarzystw budownictwa spolecznego — to sa te tzw. TBS, ktoére
panstwo znacie w swoich samorzadach — i sp6tdzielni mieszkaniowych. Od poczatku wybudowano w ten
sposob 87,5 tys. spotdzielczych mieszkan lokatorskich oraz lokali 0 umiarkowanym czynszu na wynajem.
Mimo to finalne dziatania zostaty zawieszone. Ze ztozonych jeszcze w 2009 r. 234 wnioskow pozytywnie
rozpatrzono jedynie 9. Od 2010 r. TBS i spéldzielnie mieszkaniowe nie moga sktada¢ wnioskow
kredytowych, poniewaz, panie ministrze, wciaz brakuje odpowiednich aktow wykonawczych. To jest pana
odpowiedzialnos¢.

Kolejny istotny element — ,,Rodzina na swoim”. To byt naprawde fantastyczny program. To byl program, z
ktorego korzystat nie tylko niezwykle istotny dla polskiej gospodarki sektor, budownictwo, deweloperzy.
Przede wszystkim z tego programu korzystaty polskie rodziny. To nie ja, ale pan zapewniat, Ze zamiast
»Rodziny na swoim” bgdzie nowy program. WymyslaliScie nazwe tego programu. Teraz jest MDM. Nie
ma to zadnego znaczenia. W kazdym razie z rokiem 2013 zakonczyt si¢ jeden program, a pan nie zdazyt
przygotowaé alternatywy, mimo wyraznych obietnic. Ba, mamy I kwartal 2013 r. i co? I dalej proces
legislacyjny w tym zakresie nie zostal rozpoczety. Czyja to jest odpowiedzialno$¢? Czyja to jest wina?
Albo to jest wyraz nickompetencji, wyjatkowej nieckompetencji, albo jest to proba oszczedzania, ale tym
razem oszczedzania na polskiej rodzinie. A to polska rodzina rzekomo miata by¢ tym priorytetem, panie
premierze, pana priorytetem, w 2013 r. I mamy projekt, za ktory, wydawaloby sie, naleza si¢ panu
najwigksze brawa — pomyst byt fantastyczny — projekt Kodeksu budowlanego. To byta koncepcja, panie
Ministrze, ktora miata potaczy¢ tony nowelizacji Prawa budowlanego, ze sto nowelizacji, z ktorych mozna
bytoby juz ulepi¢ caty mur chinski, w jedna ustawe. Bardzo dobry pomyst. Obiecywatl pan, ze zostanie
zrealizowany. Kiedy? No akurat wlasnie mniej wigcej teraz. Zamiast tego mamy kolejne obietnice, kolejne
przesuwane daty przygotowania tego projektu. Ostatnia data to koniec 2014 r. Widzac zreszta inne pana



dziatania, mam bardzo duze watpliwosci, czy to nie bedzie kolejna czcza obietnica, czy to nie jest kolejny
element propagandy, z ktorej nic nie powstanie.

Oskarzenie nr 4 — fotoradary. Panie ministrze, wiem, ze przyzwyczajenia do fotografii zostaja. Tylko nie
sadzitem, Ze role agencji fotograficznych powierzy pan gtownej Inspekcji Transportu Drogowego, ktora,
jak wida¢, szuka nowych twarzy na widokowki w catej Polsce. Ludzie, panie ministrze, maja réznych idoli.
Podobno w Stanach Zjednoczonych najwickszym idolem mitodziezy jest wynalazca iPada Steve Jobs. Z
przykro$ciag stwierdzam, ze pana idolem jest ten pan.

(Poset Patryk Jaki pokazuje zdjecie)

To jest wynalazca fotoradaru. Chciatbym panu powierzy¢ ten obrazek. Jest pan w niego zapatrzony,
niemalze jak w religi¢. Moze pan dzisiaj sobie go powiesi¢ w domu i codziennie na niego spogladac: to jest
moj idol. Pana idol, tworca fotoradaru. Cheialbym panu go powierzy¢.

(Poset Patryk Jaki podchodzi do taw rzqdowych i kladzie zdjecie)

(Oklaski, poruszenie na sali)

(Glos z sali: Brawo!)

(Poset Stefan Niesiotowski: Znow sig nie pomyl.)

Ten pan nazywa si¢ Maurice Gatsonides. Zreszta pan pewnie to wie, ale chciatlbym to przyblizy¢ Wysokiej
Izbie. Chociaz cz¢$¢ z panstwa jest tez tak zapatrzona w te fotoradary, ze rowniez moge panstwu zapewnic
taki obrazek, jezeli Wysoka Izba bedzie chciata. Ale fakty sa niestety takie: Panie ministrze, na przestrzeni
lat liczba fotoradarow wzrosta ze 127 w 2008 r. do prawie potowy tysiaca dzisiaj. Co wazne, wiekszo$¢
fotoradarow jest zlokalizowana wlasnie nie w miejscach, ktore gwarantuja poprawe bezpieczenstwa, ale w
miejscach, gdzie w sposob tatwy, szybki mozna ztupi¢ obywateli, gdzie w sposéb tatwy mozna zlapac
kierowcg. I to rOwniez, zaskocze pana ministra, nie jest moja teza. To jest teza Najwyzszej Izby Kontroli.
Raport z 2011 r. — byt pan juz wtedy ministrem — przeczytam fragment: Bezprawne naktadanie mandatow
karnych na kierowcow za przekroczenie predkosci po uptywie ustawowego terminu od chwili ujawnienia
wykroczenia — to jest jedna z cze$ci informacji o badaniu fotoradaréw, stawiania tych fotoradaréw w
poszczegdlnych miejscach — bezpodstawne karanie wlascicieli samochodow za niewskazanie osoby, ktorej
powierzyli pojazd, oraz pozyskiwanie przez samorzady z tego tytutu dochodéw, ktore powinny zasili¢
budzet panstwa. To tylko niektore z uchybien, jakie stwierdzili kontrolerzy NIK w dzialaniu wtasnie w tym
zakresie. Z raportu NIK wynika réwniez, ze nie zawsze miejsca kontroli fotoradarowej byty wybierane na
podstawie analizy wypadkow, kolizji i zdarzen zagrazajacych bezpieczenstwu kierowcow i pieszych. Czesé
miejsc byla typowana w oparciu o samorzadowe wpltywy do budzetu. To fatalny zwyczaj, owocujacy
fotoradarami ustawionymi bez zwiazku ze stanem zagrozenia wypadkami i kolizjami.

Pani Marszalek! Panie Premierze! Wysoka Izbo! Ten caly cyrk propagandowo-fotoradarowy w zadnym
miejscu nie trzyma si¢ kupy. A dlaczego? Podam panstwu fakty, dane. Ot6z raport Policji z 2011 1. co
pokazuje? Ze w wojewoddztwach o najwigkszej ilosci fotoradardw, w wojewddztwach mazowieckim i $la-
skim, dochodzi do najwigkszej iloéci wypadkow. Wydawatoby sig, ze fotoradary maja poprawiaé bezpie-
czenstwo. Tymczasem fakty i liczby, dane Policji pokazuja co$ doktadnie odwrotnego. Fotoradary maja
by¢ ustawione w najniebezpieczniejszych miejscach, aby ograniczy¢ liczbg wypadkow. Jednak, jak wynika
z danych, kierowcy na ogoét zwalniaja przed fotoradarem, aby unikna¢ mandatu, ale tuz po ominigciu
fotoradaru gwattownie przyspieszaja. Ryzyko wypadku nie maleje, a wrecz rosnie. Zachwiana zostaje
ptynno$¢ jazdy, co jest przyczyna zagrozeh na drodze. Biorac pod uwagg, ze ma stana¢ 300 nowych
fotoradarow, to jest rownoznaczne ze zwigkszeniem liczby miejsc, w ktorych dynamika jazdy zostanie
zaburzona. Co tak naprawde powoduje wypadki? Bo tutaj trzeba tez sobie zadac to pytanie. I znow odwo-
fam si¢ do raportu, tym razem nie Policji, ale Najwyzszej Izby Kontroli. Cytuj¢: W Polsce $miertelnych
ofiar wypadkow drogowych jest dwa razy wigcej niz w Unii Europejskiej. Powodem jest tragiczny stan
techniczny drog, zta organizacja ruchu, niedouczeni kierowcy i zly stan pojazdow.

Prosz¢ mi wytlumaczy¢, panie ministrze: Kwesti¢ ktorego z wymienionych wyzej powodow wypadkow
rozwiazuje fotoradar? To jest chyba pytanie tylko i wylacznie o charakterze retorycznym. Prawdziwa
intencj¢ stawiania fotoradaréw wskazaty inne dane, ot6z projekt budzetu. Panstwo zaplanowaliscie w tym
budzecie, ze wplywy z fotoradaréw beda 30 razy wyzsze niz w roku ubiegtym, czyli o 300 mld wigksze,
jezeli zestawimy ze soba zatozenia budzetowe. I gdyby bylo tak, ze przewidujecie — bo to jest jeszcze logi-
ka — ze w zwiazku z postawieniem nowych fotoradaréw liczba wypadkéw zmaleje i spadnie zagrozenie na
drogach, to przeciez mandatow powinno by¢ mniej, a nie wigcej. A jednak budzet pokazuje co$§ znaczaco
innego.

Ponadto, Wysoka Izbo, polskie panstwo nie moze oszukiwac. Jezeli chcemy zachowac¢ cho¢ czg$¢ estymy
dla tej instytucji, nie mozemy pozwoli¢ na bezczelne ktamanie. Jednego dnia méwi si¢ jedno, a drugiego
dnia zaprzecza si¢ temu. I tutaj oddaj¢ glos panu ministrowi. 24 stycznia br.: ,,ZakonczyliSmy prace nad



zmiana ustawy o Krajowym Funduszu Drogowym, tak aby wszystkie dochody z budowanego systemu
automatycznego nadzoru nad ruchem, czyli z fotoradarow, zasility budowe drog. Licze na to, Ze to zamknie
te pusta dyskusj¢ nad tym, iz celem budowania systemu fotoradarowego byt cel zasilenia budzetu”. Te
pieniadze wedlug pana w 100% mialy zosta¢ przeznaczone na budowe nowych drog. Tyle powiedziat pan
minister, po czym w Sejmie mamy projekt ustawy, ktory zawiera co$ doktadnie odwrotnego. Okazuje sig,
ze pieniadze z fotoradaréw zamiast na nowe drogi zostana przeznaczone na co? Nie na drogi, a na nowe
fotoradary i na nagrody dla urzednikow, ktdrzy stawiaja te fotoradary. Czy mozemy pozwoli¢ na to, aby tak
bezczelnie oszukiwaé, aby tak bezczelnie ktamac? Jednego dnia mowi sig: na drogi, drugiego dnia: nie,
jednak na fotoradary. Nie mozna tak postepowac, Wysoka Izbo!

A juz prawdziwa wisienka na torcie, czyms, co obnazylo cata hipokryzje w tym zakresie, jest postepowanie
prawej reki pana ministra Nowaka, osoby, ktora jest odpowiedzialna za polityke fotoradarowa, to znaczy
szefa generalnej Inspekcji Transportu Drogowego Tomasza Polcia, ktory razem z panem przekonywat nas,
ze osoby, ktore przekraczaja predkos¢, to sa mordercy na drogach, po czym sam pan dyrektor wsiadt do
samochodu i dwukrotnie zostal przytapany na piractwie drogowym. Zreszta to nie koniec kabaretu — po tej
kompromitacji osoba odpowiedzialna za fotoradary w Polsce zaczeta kwestionowaé wiarygodnosé
fotoradaru uzytego przez dziennikarzy, ktérzy ja przytapali. I to jest bardzo ciekawe, bo broniac sig, pan
dyrektor napisal, ze pomiar tym urzadzeniem, to znaczy Iskra-1d, nie jest zadnym dowodem, poniewaz
nalezy tu dopilnowaé szeregu warunkéw, ktore wymienit w o$wiadczeniu. I tak, po pierwsze, podczas
dokonywania pomiaru dynamicznego nalezy uzywac statywu oraz mie¢ wytaczona klimatyzacje, po drugie,
w bezposrednim sasiedztwie radaru nie moga znajdowac si¢ urzadzenia GSM ani nadajniki radiowe badz
telewizyjne, po trzecie, predkos¢ pojazdu, z ktérego dokonuje si¢ pomiaru, musi zosta¢ przed jego
rozpoczgciem odpowiednio wyréwnana. I dopisal jeszcze rzecz kuriozalna: urzadzenie dokonuje pomiaru
predkosci wszystkich pojazdéw znajdujacych si¢ w promieniu 800 m, a wyswietlony wynik niekoniecznie
odnosi si¢ do obiektu, ktory badamy, lecz pokazuje predkos$¢ najszybciej poruszajacego si¢ obiektu. I
wszystko byloby w porzadku, gdyby pan dyrektor nie opisywal nam urzadzenia Iskra-1d, ktdre, uwaga, jest
najczesciej uzywanym przez polska drogowke. Jest to fotoradar, ktorego uzywa wigkszo$¢ policjantow, a
ktorego wiarygodnos¢ sam pan dyrektor zakwestionowat. Co$ niezwykle absurdalnego.

I zeby zobaczy¢, sprawdzi€, jak istotna jest polityka fotoradarowa dla rzadu Platformy Obywatelskie;,
siggnijmy do liczb, bo liczby nie ktamia. Ot6z okazuje sig, ze kiedy brakuje pieniedzy na wszystko i kiedy
na wszystkim oszczedzamy, nie brakuje srodkéw na jedna rzecz, na nowych urzednikéw odpowiedzialnych
za fotoradary. Liczba urzednikow generalnej Inspekcji Transportu Drogowego za czas6w ministra Nowaka
wzrosta 0 200 osob, a budzet tej instytucji za pana rzadéw wzrost o marne 700%, czyli o blisko 150 mlin.
Mozna by byto zapyta¢, skad taka determinacja. No, to jest determinacja wiasnie, aby zamiast polskiej
Doliny Krzemowej zorganizowa¢ polska Doling Fotograficzna.

(Poset Rafat Grupinski: Tle godzin jeszcze bedziesz mowit?)

Oskarzenie nr 5 — zmierzam juz do konca, spokojnie — transport lotniczy, Modlin, ktory stat si¢ symbolem
niekompetencji. Raptem po p6t roku funkcjonowania lotniska wojewddzki inspektor nadzoru budowlanego
nakazatl zamknigcie pasa startowego, 22 grudnia 2012 r. Decyzja ta zapadta po tym, jak okazato sig, Ze pas
startowy po prostu si¢ wykrusza. Zamknigte lotnisko, konieczno$¢ zdarcia istniejacej tylko pot roku
nawierzchni i potozenie zupetnie nowej. Zdaniem ekspertow dziennie z tego tytutu lotnisko traci od 150
tys. do 180 tys. zk. Jezeliby to policzy¢, to dzi$ daje to kwotg okoto 18 min zt. Zgodnie z litera prawa
minister transportu sprawuje nadzor nad Urzedem Lotnictwa Cywilnego, a Mazowiecki Port Lotniczy
Warszawa-Modlin to spotka, w ktorej pakiet kontrolny sprawuje, w proporcji 2/3, Skarb Panstwa. To
minister wtasciwy dla transportu lotniczego ponosi za to odpowiedzialno$¢.

Mozna tutaj wymieni¢ oczywiscie przypadek LOT-u: doprowadzenie do upadku, a teraz sprzedaz, fatalne
zarzadzanie, setki milionow dtugow, ta instytucja. I w koncu przy tej okazji trzeba powiedzie¢, ze Polska to
duze panstwo w $rodku Europy, z aspiracjami, i aby mialo znaczenie, musi mie¢ zaplecze w postaci
transportu lotniczego. Rzad Platformy Obywatelskiej dazy za$ do tego, aby Polskie Linie Lotnicze LOT
zamieni¢ w Turkish Airlines. Nie wiem, czy jest to powdd do dumy dla tak duzej grupy Polakéow i dla
Rzeczypospolitej.

Zmierzajac do konstatacji — stare powiedzenie, znane na calym $wiecie: transport jest najwazniejsza
czesceia kazdej gospodarki, zyskuje dzi§ wielce na znaczeniu. Znajdujemy si¢ w czasach kryzysu gospo-
darczego i1 zagrozenia dluga recesja. Bezrobocie ro$nie, dotyka coraz wigkszych grup obywateli. Gdyby
jednoczesnie do statystyk GUS dotaczy¢ statystyki emigracyjne, to termometr polskiego bezrobocia nie-
malze by pekl, wskaznik zréwnalby si¢ z najwyzszymi tego typu wskaznikami niektérych panstw Unii
Europejskiej. PKB znacznie nizszy niz prognozowany, rekordowe spadki w waznych sektorach gospo-
darczych, w produkcji, przemysle, budownictwie. Mozna by tak dlugo wymieniaé. Sytuacje t¢ moze



zmieni¢ tylko silna gospodarka. Silna nie w wyniku starannie wyselekcjonowanych statystyk, ale silna jej
sercem, jej najwazniejsza czescia, to jest transportem. Niestety, jestem dzisiaj przekonany, ze z tym
ministrem nie da si¢ tego zrobic.

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Na koniec...

(Posel Iwona Sledzirska-Katarasiriska: Pani marszatek.)

Przepraszam.

Pani Marszatek! Wysoka Izbo! Na koniec chcialbym zaznaczyé, ze rozliczajac wszystkie obszary
dziatalno$ci w ramach poszczegdlnych czgsci odpowiedzialno$ci pana ministra Nowaka, nie uzylem
zadnego z argumentow, zadnej z obietnic, zadnej z liczb, ktore nie bylyby podawane przez pana, panie
ministrze. Jako opozycja zrobilismy tylko jedno: zebrali$my pana obietnice i zestawiliémy je z wykona-
niem. I co wychodzi? Okazato si¢, ze wychodza bujdy, bajki, legendy na resorach. Co najwazniejsze,
swistak zawinat te wszystkie legendy i chce odlecie¢. Niestety nie moze, bo znajduje si¢ w Modlinie.
Dzigkuje bardzo. (Oklaski)

Marszalek:

Dzigkujg panu postowi.

Proszg o zabranie gtosu pana posta Zbigniewa Rynasiewicza w celu przedstawienia opinii komisji.

Posel Zbigniew Rynasiewicz:

Pani Marszatek! Panie Premierze! Panie Ministrze! Wysoki Sejmie! Mam zaszczyt w imieniu Komisji
Infrastruktury przedstawi¢ stanowisko komisji w sprawie wniosku o wyrazenie wotum nieufnosci wobec
ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej pana Stawomira Nowaka, druk nr 1169. Powiem
szczerze, ze mam pewien problem, dlatego ze moje wystapienie powinno, oczywiscie, relacjonowac
przebieg posiedzenia komisji pod jednym warunkiem: ze wystapienie posta wnioskodawcy jest zbiezne z
trescia, ktora zostala wygloszona podczas tegoz posiedzenia, a niestety tego stwierdzi¢ nie mozemy.
Dlatego tez powiem tak: przede wszystkim postaram si¢ odpowiada¢ na te wszystkie zarzuty, ktore sa za-
warte we wniosku, w miar¢ precyzyjnie, a jednoczes$nie cheg stwierdzi¢ fakt, ktory czes¢ z postéw pamigeta,
iz nie jest to pierwszy wniosek dotyczacy wotum nieufno$ci wobec ministra transportu. W zasadzie
podczas wyglaszania uzasadnien do tychze wnioskow postowie, ktorzy to czynili w ostatnich 5 latach, za-
wsze postugiwali si¢ jakimi$ gadzetami. Dzisiaj byto podobnie. Powiem tak: zaden z postow, ktory wygla-
szat te wnioski, jak réwniez postugiwat si¢ tymi gadzetami, dobrze nie skonczyt. Mysle, ze podobnie jest w
tym wypadku. Otdz jest taka bajka: ,,Inspektor Gadzet”, mysle, Ze panstwu znana.

(Poset Andrzej Dera: Czy to byto omawiane na posiedzeniu komisji?)

Tenze inspektor Gadzet, mimo Ze dysponuje wicloma gadzetami, nigdy nie potrafi doprowadzi¢ sprawy do
konca. Ma dwoch pomocnikéw, ktorzy robia to za niego. Podobnie jest w tej sytuacji. Jezeli chodzi o
uzasadnienie, ktore zostato przedstawione komisji i przekazane nam na piSmie, to w zasadzie wigkszos¢
argumentow, ktorymi postuguje si¢ poset wnioskodawca, odwotuje si¢ do przekazow prasowych, radio-
wych i informacji typowo medialnych. Dotyczy to kwestii drogowych, kwestii zwigzanych z koleja, z bu-
downictwem, jak rowniez sprawy fotoradaréw. Proszg to sprawdzi¢ — a to ,,Gazeta Wyborcza”, a to RMF, a
to ,,.Dziennik Gazeta Prawna” itd., czyli wiedza oparta tylko i wylacznie na argumentach bardzo
watpliwych, poniewaz niezwigzanych bezposrednio ze zrédiem, ktére powinno by¢ uzyte do argumento-
wania tychze zarzutéw, jest to tylko wiedza posrednia. Wobec tego wniosek ten — i taka jest relacja z po-
siedzenia komisji — nie mogt uzyska¢ pozytywnej oceny, akceptacji Komisji Infrastruktury, poniewaz
argumenty, ktore byly wykorzystane podczas wystapien nie tylko posta wnioskodawcy, ale réwniez po-
zostatych postow, ktoérzy podobnie odnosili si¢ do informacji przede wszystkim prasowych, nie uzyskaty
akceptacji zdecydowanej wigkszosci komisji. Stad komisja wydata negatywna opini¢ na temat wniosku
zawartego w druku nr 1178.

I kilka informacji, bo méwimy na przyktad o kwestiach zwiazanych z inwestycjami drogowymi, ktore byty
tutaj przedstawione, jak rowniez z powaznymi zarzutami w sensie, oczywiscie, przekazu, ktory tutaj
ustyszeli§my. Te elementy, ktére sa, mysle, istotne dla panstwa, sa wazne, nie sa absolutnie zauwazone.
Oczywiscie mozna postugiwac si¢ danymi statystycznymi, i pan poset to czyni, ale danymi statystycznymi
nalezy postugiwac si¢ w taki sposob, aby bylo zrozumiate, o czym méwimy i co byto za nami, skad wzigty
si¢ te dane. Méwiono tu o 24 tys. linii kolejowych. I poprzedni rzad, i ten rzad zawsze mowit konkretnie, i
to potwierdza fachowcy, o 19 tys. linii kolejowych. Nie mozna w ten sposob ktama¢. To, ze kto$ pamigta
czy wyciaga ze statystyki pewne informacje, nie znaczy, ze sa one prawdziwe. Trzeba wyraznie
powiedzieé, ze jesli chodzi o prace, ktore nalezato wykona¢, jezeli chodzi o sytuacje na polskich drogach,
trzeba wiedzie¢, jaka byta sytuacja wyjsciowa tamtego rzadu, ktéry rozpoczynatl dziatalnos¢ w 2007 r., jak
réwniez jaka byta sytuacja w momencie, w ktérym rozpoczat dziatalno$¢ pan minister Stawomir Nowak, i
jaka byla tez pozycja generalnej dyrekcji.



Zarzucacie panstwo w uzasadnieniu to, ze generalna dyrekcja m.in. te $rodki, ktore zostaty teraz
odblokowane... Tego elementu poset wnioskodawca juz dzisiaj nie uzyt. We wniosku bardzo mocno pod-
kresla kwesti¢ dotyczaca zatrzymania przez Komisj¢ Europejska wyptat srodkéw finansowych na budowe
drog, co oczywiscie musiato by¢ wyjasnione, bo to polski rzad, to generalna dyrekcja stwierdzila te
uchybienia, nie inne instytucje czy tez firmy drogowe. To nasz rzad i generalna dyrekcja. Swiadczy to wigc
0 przejrzystym, sprawnym systemie. Swiadczy to o tym, ze te wszystkie elementy, ktore zostaty zauwazone
i poprzez t¢ kilkuletnia pracg stwierdzone, funkcjonuja prawidlowo, caty system funkcjonuje prawidtowo.
Przed rokiem 2008 nie mieli$my w Polsce wlasciwego systemu kontroli jakosci w odniesieniu do drég.
Budowano drogi nawet w roku 2007 z gwarancja jednoroczng. Ten okres zostat wydtuzony. Mamy gwa-
rancje od 5 lat do 10 lat, po to zeby po roku nie wchodzi¢ tam z remontami. Panstwo o tym doskonale
wiecie, ale o tym nie mowicie. To byt potezny wysitek. 100 mln zt zostato w ostatnich latach przeznaczone
ze $rodkow ministra, oczywiscie bezposrednio z generalnej dyrekeji, na ten cel, zeby dba¢ o jakos§¢ drog,
ktére budujemy.

Nastepna kwestia: czesto pojawiajacy sie zarzut pracodawcoOw dotyczacy bezwzglednego egzekwowania
zapisow umowy. To dobrze, ze tak si¢ teraz postgpuje, bo minister transportu Stawomir Nowak za pomoca
swoich stuzb musi dba¢ o $rodki publiczne, srodki panstwowe. I to czyni. To nie jest zarzut, tylko tak
powinno by¢ i tego oczekujemy od ministra: zeby dbal o wszystkie kwestie dotyczace wlasciwego
wydatkowania $rodkow publicznych, sSrodkéw pomocowych, tez europejskich.

Kolejny zarzut, dotyczacy likwidacji firm, ktore funkcjonuja w obszarze polskich drog, ktére odpowiadaja
za budowe polskich drég. Mozna powiedzie¢ tak: zarzut kompletnie chybiony, poniewaz kiedy generalna
dyrekcja rozpoczynata dziatalno$¢ i stykata si¢ z firmami, ktore w Polsce chciaty budowac¢ drogi, tych firm
byto na poczatku, latach 2007 i 2008, konkretnie 28. W tej chwili generalna dyrekcja zawiera kontrakty z
ponad 150 firmami. To $wiadczy o tym, ze owszem, jest konkurencja — 0 to ham chodzi — i jest wigksza
dbato$¢ o $rodki publiczne. To jest najwazniejsze w tej dziatalnosci.

Nastepny zarzut, ktory jest w uzasadnieniu, dotyczy tego, ze minister Stawomir Nowak w ostatnim okresie,
w zasadzie od poczatku swojej kadencji nie rozstrzygnat zadnego przetargu na budowe drég. Zarzut
kompletnie chybiony. Jezeli czyta si¢ gazety, oczywiscie mozna doj$¢ do takiego wniosku, ale trzeba
bazowac na konkretnych materiatach, ktore sa do dyspozycji w instytucjach panstwowych.

Dla przyktadu — zeby daleko nie siggaé, jestem postem z Podkarpacia — powiem tak: rozstrzygnigty
przetarg na budowe odcinka autostrady A4 Swilcza — wezel zachodni, firma Eurovia, warto§é
kosztorysowa tego przetargu to 176 mln zt, po przetargu umowa zawarta na kwotg 143 min zt. To jest
rozstrzygnigty przetarg, konkretnie 31 stycznia tego roku. Panstwo piszecie w uzasadnieniu po prostu
totalne bzdury. Podobnie odcinek Rzeszéw Zachodni — Rzeszow Centralny. Przetarg rozstrzygnigty 1
lutego tego roku. Wartos¢ w specyfikacji — 221 mln zl, po przetargu — 184 min zt. Nastgpny bardzo
czesto przywotywany odcinek autostrady A4 Tarnow — Debica: warto$¢ kosztorysowa zadania — 1026
mln z1, po przetargu — 982 min zt.

To tez pokazuje, ze jesli chodzi o to, co panstwo czgsto krytykujecie: ustawe o zamowieniach pub-
licznych, kwestig najnizszej ceny itd., element dbatosci o finanse publiczne caly czas tu wystepuje.
Wida¢ to nawet na przyktadzie przetargow, ktore tutaj wymienitem.

Kwestia tez bardzo istotna i wazna z punktu widzenia realizacji inwestycji kolejowych to ocena sa-
mych pracodawcow sposobu przeprowadzania przetargdw przez generalng dyrekcjg. Oczywiscie sa
srodowiska, ktore krytykuja ten sposdb i maja masg¢ zarzutow, ale nawet Polski Zwiazek
Pracodawcow Budownictwa pozytywnie wypowiada sie o tym sposobie ustami wiceprezesa pana
Zaleskiego.

Krytykujecie panstwo ten sposob, ale jezeli popatrzymy na to, co w tej chwili robig Niemcy...

(Poset Andrzej Dera: To nie jest sprawozdanie komisji.)

...co w tej chwili robia Austriacy, to zobaczymy, ze tez zblizaja si¢ do tych rozwiazan, ktére my przy-
jelis$my 1 ktore sa...

Marszalek:

Panie posle, bardzo prosz¢ zmierza¢ do konkluzji.

Posel Zbigniew Rynasiewicz:

Sprawozdanie to nie jest zrelacjonowanie wystapienia posta wnioskodawcy, ale jest to réwniez zrela-
cjonowanie wystapien innych postoéw, ktorzy nie zgadzali si¢ z wnioskiem — prosz¢ o tym pamigtaé — row-
niez pana ministra, ktory przekazywat te informacje na posiedzeniu Komisji Infrastruktury.

Marszalek:



Panie posle, za chwilg beda wystapienia klubowe. Bardzo prosz¢ zmierza¢ do konkluzji dotyczacej wy-
nikow glosowania i debaty w komisji.

Posel Zbigniew Rynasiewicz:

Szanowni panstwo, oczywiscie ze zblizam si¢ do konkluz;ji.

Podobnie inne zarzuty. Kwestia fotoradarow. Jeden z ostatnich elementdw poruszanych tu przez posta
wnioskodawce. Wszyscy, szanowni panstwo, cata Izba brata udziat w dyskusji na temat stanu bezpie-
czenstwa na polskich drogach. Zdecydowana wigkszos¢ postow od prawej do lewej strony tejze sali przy-
jeta to rozwiazanie. Postem sprawozdawca akurat w przypadku tego projektu byt poset z klubu Prawo i
Sprawiedliwos$¢.

(Poset Anna Paluch: Prosze si¢ nami nie podpierac.)

Byt to projekt komisyjny. W roku 2006 to rzad Prawa i Sprawiedliwo$ci wpisat t¢ mozliwo$¢ sfinan-
sowania catego projektu ze $rodkoéw europejskich, zreszta byty tez takie oczekiwania i wymagania Komisji
Europejskiej. Przyjmujemy rozwiazania, ktore obowiazuja rowniez w innych krajach, i te rozwigzania tam
sie sprawdzaja. Nie wmawiajmy ludziom, Ze trzeba uwazaé¢ na drogach stowackich, czeskich, austriackich,
niemieckich, a po polskich drogach mozemy sobie jezdzi¢ jak chcemy. Nie wmawiajmy, nie méwmy tego
ludziom. (Oklaski) Nie wmawiajcie nam tego, ze gdyby na nasze nieszczgScie ugrupowanie posta
wnioskodawcy sprawowato wiadzeg, to wtedy byloby tak, ze fotoradarow by nie bylo, bo wie pan
doskonale, ze tak nie bedzie i nigdy do tego nie doprowadzicie. Statystyki nie ktamig i moéwia, ze te
dziatania ida we wtasciwym kierunku.

(Poset Andrzej Dera: A pan mowil wczesniej, ze klamia.)

Owszem, nikt nie chce, zeby ten system byt restrykcyjny, nikt tego nie chce. Trzeba monitorowaé te
rozwiazania, trzeba je analizowaé, zmienia¢, tworzy¢ w taki sposob, aby byty jak najbardziej zrozumiate
dla wszystkich, ale na pewno od tego systemu nie ma odwrotu i to trzeba przyja¢. Panstwo tez doskonale o
tym wiecie, bo innych dziatan byscie nie podejmowali.

Jesli chodzi o kwestie budownictwa, to juz w roku 2010 byto doskonale wiadomo, kiedy wchodzit program
»Rodzina na swoim”, Ze...

Marszalek:

Panie posle...

Posel Zbigniew Rynasiewicz:

Juz konczg.

Marszalek:

Prosze tu podejsc.

Posel Zbigniew Rynasiewicz:

Czas obowiazywania programu ,,Rodzina na swoim” miat si¢ skonczy¢ w roku 2011. Podj¢li§my decyzje o
przedtuzeniu obowigzywania tego programu, doskonale to panstwo pamigtacie. Od dawna bylo wiadomo,
ze program ,,Mieszkanie dla mtodych” wejdzie w zycie z dniem 1 stycznia 2014 r. To nie jest zarzut
skierowany do ministra Stawomira Nowaka, bo wszystkie dziatania, ktére podejmuje w tym zakresie, sa
jak najbardziej prawidlowe i jak najbardziej $cisle zwiazane z kalendarzem, ktory zostal wczesniej
przyjety.

W imieniu Komisji Infrastruktury wnosze o odrzucenie wniosku zawartego w druku nr 1178. (Oklaski)
(Poset Anna Paluch: Wynikéw glosowania nie podat.)

Marszalek:

Dzigkuje bardzo.

(Poset Arkadiusz Mularczyk: Wniosek formalny, pani marszatek.)

Bardzo prosze¢. Rozumiem, ze wniosek formalny, a nie kwestia formalna, panie posle.

Posel Arkadiusz Mularczyk:

Pani Marszatek! Zgtaszam wniosek o przerwe i zwotanie Konwentu Senioré6w celem pouczenia pana posta
sprawozdawcy, ze wystapienia w imieniu komisji sa referowaniem tego, co byto na posiedzeniu komisji, a
nie wyglaszaniem osobistych, personalnych, partyjnych stanowisk. (Oklaski) Bardzo prosze pania
marszalek o zwrocenie uwagi panu postowi, ze wystapienia klubowe odbeda si¢ teraz, a pan poset jako
sprawozdawca komisji ma obowiazek zreferowania tego, co bylo na posiedzeniu komisji, a nie wygtaszania
swoich wtasnych pogladéw. Dzigkuje bardzo.

Marszalek:

Dzigkuje bardzo, panie posle. Oczywiscie bedg rozmawiata z panem postem, ale nie widzg powodu, zeby w
tym celu zwotywa¢ Konwent Seniorow.

Sejm ustalit, ze w dyskusji nad tym punktem porzadku dziennego wystucha 10-minutowych o$wiadczen w
imieniu klubow.



Otwieram dyskusje. Prosz¢ o zabranie glosu prezesa Rady Ministrow pana Donalda Tuska.

Prezes Rady Ministrow Donald Tusk:

Pani Marszalek! Panie Postanki! Panowie Postowie! Pozwole sobie w bardzo krétkich stowach sko-
mentowaé kolejny wniosek opozycji o wotum nieufno$ci wobec ministra mojego rzadu takze po to, aby
oszczedzi¢ Wysokiej Izbie czasu. Pana ministra Nowaka bronia liczby. On sam za chwilg wystapi i bedzie
nie przy pomocy nieudolnej retoryki, tylko przy pomocy faktow uswiadamiat postom opozycji, jak
wyglada w Polsce dziatanie naszego rzadu w dziedzinie, za ktdra minister Nowak odpowiada.

Chce powiedzie¢, szczegodlnie patrzac na frekwencje w tawach opozycji, ze po raz kolejny mam wrazenie,
Ze opozycja jest szczegblnie przejgta pustymi spektaklami, bo takimi sg wnioski o wotum nieufnosci bez
cienia wiary w ich skuteczno$¢, powodzenie, a nawet sens ich argumentacji. Panstwo proponujecie
Polakom po raz szoésty spektakl pod tytutem wotum nieufnosci, w tym raz wobec catego rzadu. Jestescie
tak znuzeni tym jalowym 1 irytujacym kazdego normalnego czlowieka widowiskiem, ze sami nawet nie
chcecie w nim uczestniczy¢ w charakterze widzow. (Oklaski) Nie dziwig si¢ zreszta, poniewaz powaga
kolejnych wnioskow o wotum nieufno$ci maleje. Kilka tygodni temu, kiedy bylismy $wiadkami niezwykle
oryginalnej formy sktadania konstruktywnego wotum nieufno$ci, wydawato sig, Zze nic $mieszniejszego
albo mniej powaznego nas nie spotka w kategorii przedstawien wotum nieufnosci, ale wida¢, ze trudno
utrzymaé opozycji nawet ten poziom.

Dzisiaj jeste$my $wiadkami wotum nieufnosci o do§¢ wyrdéwnanym poziomie spektaklu, wszystko jest tak
samo powazne: frekwencja opozycji w fawach sejmowych, poziom argumentacji, partia, ktora zgtasza ten
wniosek, i sam wnioskodawca. Chce bardzo wyraznie powtdrzy¢: to nie jest Smieszne, to jest bardzo
przykre.

(Poset Andrzej Dera: Myli si¢ pan, $mieje si¢ Platforma.)

To jest bardzo przykre, ze angazujecie czy probujecie angazowaé emocje i uwage Polakow w tak mi-
zernym stylu. Rzeczywiscie jest tak, ze Polska w ostatnich latach, w tym przez ten czas kadencji ministra
Stawomira Nowaka, wykonuje gigantyczny wysitek na rzecz modernizacji infrastruktury. Takiego okresu
jak w ostatnich latach, dzigki r6znym okoliczno$ciom, Polska w swojej historii nie przezywata. Wydaje sig,
ze to jest gtowny powodd, dla ktérego opozycja tak wsciekle atakuje szczegélnie tych ministrow 1 te
fragmenty naszej rzeczywistos$ci, ktdre pokazuja, jak pozytywnie czas rzadow Platformy i PSL odréznia si¢
od czasu poprzednikow, ze wreszcie pojawili si¢ ludzie, do takich nalezy rowniez minister Nowak, ktorzy
wtedy, kiedy mowa o autostradach...

(Poset Jadwiga Wisniewska: Ale fachowcy.)

...drogach, dworcach, stadionach buduja, a nie gadaja, nie specjalizujg sie w pustych
komunatach 1 w typowych dla opozycji okrzykach bez argumentéw, tylko naprawde pracuja.
Kto pracuje, robi btedy. Nikt w Polsce nie ma watpliwosci, ja tez nie mam watpliwosci, ze
przy tak szerokim froncie robét zawsze beda zdarzaly sie takze zte przypadki. Do takich
przypadkéw nalezy choéby bardzo precyzyjnie opisywany przypadek, ktory spowodowat czasowe
zawieszenie srodkéw europejskich w zwigzku z budowa drég. Chce powiedzied, ze to jest takze powdd do
satysfakcji. Wtedy, kiedy wiedzieliSmy, ze w Polsce ruszy rzeczywiscie budowa drég i autostrad, réwno-
czesnie uruchomilismy tarcze antykorupcyjng po to, aby zabezpieczaé, ze $wiadomoscig, ze to moze przy-
nosic¢ czasami przykre konsekwencje, przetargi i wykonanie tych drég, tak aby uchroni¢ Polske przed
grozbg realnej utraty srodkdéw europejskich. W zwigzku z tym fakt, ze kilka tygodni temu Polska mogta
zapoznac sie takze z informacjami z materiatéw operacyjnych dowodzi, ze bardzo serio traktujemy obo-
wigzki panstwa wtedy, kiedy ruszajg przetargi i wykonawstwo na tak wielka skale, jak w przypadku drég i
autostrad. Natomiast jest rzeczg niedopuszczalng, aby ponad miare, a znowu poset wnioskodawca tego

sie dopuscit, podwazad reputacje polskich inwestycji, szczegdlnie w oczach opinii miedzynarodowe;j.

Naszym zadaniem jest precyzyjnie, wszedzie tam, gdzie jest taka konieczno$¢, wskazywaé niedociagnigcia
lub naduzycia po to, aby umie¢ je skutecznie zwalczy¢ i1 przekonywaé takze Uni¢ Europejska, Brukselg, ze
skutecznie eliminujemy tego typu zagrozenia. Kazdy kto z tej moéwnicy, miedzy innymi jak poset Jaki,
ktéry jest wnioskodawca tego wniosku, wiasnie tak postepuje, kazdy kto przesadza, kazdy kto chce
stworzy¢ wrazenie w oczach opinii mi¢dzynarodowej, w tym takze w oczach urz¢dnikow Brukseli, ze w
Polsce budowa drég i autostrad to jest jedna wielka korupcja, robi wielka, wielka szkodg Polsce i Polakom,
bo kazda tego typu potwarz rzucana migdzy innymi z méwnicy sejmowej oznacza podwazanie zaufania do
polskiego panstwa, a ono jest niezbedne, zeby skutecznie pozyskiwac i wykorzystywac srodki europejskie.



Nie trzeba nam pomocy patriotow, dla ktorych najwigkszym wyzwaniem jest tak dokopac¢ polskiemu
rzadowi, ze nawet jesli Polska ma sig z tego powodu zawalié, to oni i tak maja satysfakcje. (Oklaski)

Chce takze przypomnie¢, minister Nowak na ten temat powie wigcej, ostatnie wotum nieufnosci wobec
catego rzadu. Pojawit si¢ tam takze caly passus dotyczacy miedzy innymi infrastruktury. Wtedy odpo-
wiedzielismy btyskawicznie, w ciagu kilkudziesigciu godzin, na wszystkie ktamstwa i przeklamania za-
warte w tym wniosku. Niestety nie otrzymali$my do dzisiaj, mimo szumnych zapowiedzi, zadnych spro-
stowan, przeprosin ani potwierdzen materiatow, ktore w swoim materiale zawart poprzedni wnioskodawca.
Z tym wigksza przykroscia ustyszalem dzisiaj wiele klamstw i bzdur powtdérzonych po Jarostawie
Kaczynskim przez pana posta Jakiego. Ten klasyczny przypadek to migdzy innymi cheé udowodnienia
wszystkim, ze w Polsce buduje si¢ autostrady najdrozej na $wiecie czy najdrozej w Europie. Juz wtedy
prostowali$my to w sposob jednoznaczny. Jeszcze raz przypomng tylko te liczby, pozostawi¢ wigcej argu-
mentéw do wykorzystania panu ministrowi Nowakowi, ale przypomng, ze $rednio kilometr autostrady w
Polsce to 9,6 min euro, $rednia w catej Unii Europejskiej wynosi 10 mln euro. Sa kraje, ktore sa wyraznie
drozsze, ale moéwimy o $redniej, bo tylko $rednia daje nam obraz i prawdziwa informacje, gdzie si¢ buduje
tanio, a gdzie drogo, biorac pod uwage roznorodnosé¢ okolicznosci dla kazdego kilometra.

(Poset Arkadiusz Mularczyk: A zaptaciliscie podwykonawcom?)

Drozej jest m.in. w Irlandii, na Wegrzech jest blisko 2 min euro za kilometr drozej, a w Austrii za kilometr
drogi blisko 3 mIn euro. W Norwegii 18 miln euro $rednio za kilometr, a w Holandii 50 mln euro za
kilometr. Dane dotyczace Polski sa $rednie, nie budza jakiego$ szczegdlnego entuzjazmu, ale na pewno nie
powinny by¢ obiektem jakich$ szczegdlnych kontrowersji czy niepokojow. Koszty zwiazane z budowa
autostrad i drog w Polsce bywaja w niektorych miejscach wyzsze takze dlatego, ze uruchomiono tak
gigantyczne przedsiewziecia drogowe i autostradowe. W Polsce w latach 2011-2012 mieliSmy
rozpoczetych budow drog i autostrad wigcej niz w catej Europie razem wzigtej, wige trudno si¢ dziwic, ze
rynek czasami na to reaguje, poniewaz potrzeby sa tak wielkie. Oczywista reguta rynkowa jest to, ze kiedy
podaz ushug maleje w zwiazku z ogromem zamowien, to ceny moga by¢ wysokie, ale w Polsce udalo sig te
ceny utrzyma¢ na naprawde¢ przyzwoitym europejskim poziomie. Nie rozumiem, dlaczego te klamstwa,
najpierw wymyslone przez PiS, a pdzniej powtorzone przez partie pana posta Jakiego, nadal funkcjonuja w
glowach 1 wystapieniach postow opozycji.

Mam nadzieje, ze kolejna spektakularna porazka takiego wotum, przede wszystkim jesli chodzi o poziom
argumentacji, zniecheci postow opozycji do powtarzania tego nikomu niepotrzebnego i de facto
kosztownego spektaklu. Chce tez na zakonczenie, zanim oddam glos panu ministrowi Nowakowi, o jednej
rzeczy powiedzie¢ wyjatkowo dobitnie.

(Glos z sali: Pani marszatek odda gtos obecnemu ministrowi.)

Tak, pani marszatek odda glos, w tym sensie, ze zejd¢ z méwnicy i ustapi¢ miejsca panu ministrowi.

(Gfos z sali: Waszemu ministrowi.)

Chce odnies¢ si¢ do jednej sprawy, ktora budzita szczegdlnie duzo kontrowersji i ktéra ma takze swoj
wymiar gleboko etyczny. By¢ moze nie czutbym si¢ zmuszony do podania tych §wiezych bardzo statystyk,
gdyby nie nadzwyczajna zaciekto$¢ i gorliwo$¢ pana posta Jakiego, wtedy kiedy mowit o fotoradarach i o
wypadkach. Miatem okazje o tym juz mowié¢ publicznie, kiedy ttumaczytem intencje i zamierzone skutki
naszych dziatan w ostatnich miesiacach, broniac przed zmasowanym atakiem opozycji, a takze niektorych
0s6b publicznych, akcje na rzecz bezpieczenstwa na drogach zwiazana m.in. z instalacja fotoradardw.
Mowilismy, ze jedynym uzasadnieniem dla tego dokuczliwego dla polskich kierowcow przedsigwzigcia
jest zwigkszenie bezpieczenstwa na drogach poprzez skuteczna egzekucje przepiséw ograniczajacych
predkose.

(Poset Marek Matuszewski: O budzet chodzito.)

I powiedzialem wtedy, ze wystarczy uratowac zycie jednego dziecka, zeby znalez¢ sens i uzasadnienie dla takiej
akcji. Chee przedstawi¢ panstwu statystyki za pierwszy kwartal, za pierwsze trzy miesiace tego roku, roku
poprzedniego i pierwszy kwartat roku 2007. W roku 2007 w miesiacach styczen, luty i marzec ofiar
smiertelnych wskutek wypadkow samochodowych — 1176.

(Glos z sali: Jaki ruch byt wtedy?)

W pierwszym kwartale roku 2012 ofiar $miertelnych wypadkoéw samochodowych — 746. W pierwszym kwartale
roku 2013 — ofiar $miertelnych 541. Ja powtorze jeszcze kilka razy dzisiaj te dwie wartosci. Pierwszy kwartat
2007 r....

Panu jest do $miechu, panie posle, kiedy méwimy o réznicy kilkuset istnien ludzkich?

(Poset Andrzej Dera: Zima jest.)

Potraficie robi¢ afery na skal¢ migdzynarodowa z powodoéw naprawdg¢ zdecydowanie btahszych niz §mier¢
kilkuset 0sob.



Chce jeszcze raz powtdrzy¢ te liczby: pierwszy kwartat 2007 r. — 1176, pierwszy kwartat roku 2013 r. —
541. W ciagu trzech miesigcy ponad 500 oso6b mniej zgingto w Polsce, w tym wiele dzieci.

(Glos z sali: Nam chodzi o co$ innego.)

To oznacza, ze w roku 2013 najprawdopodobniej bedziemy mieli mniej ofiar $miertelnych o okoto 2000
Polakoéw. Warto byto? Na pewno warto bylo. Warto dzisiaj krzycze¢ z tej méwnicy bez zadnej wiedzy i bez
zadnego poziomu etycznego. ..

(Poset Andrzej Dera: To zima, czy fotoradary?)

...warto naprawde wykrzykiwac tak niemadre argumenty? Ja chcg panstwu... (Oklaski)

Powinniscie si¢ wstydzi¢ nie tylko tego wniosku, ale szczegdlnie tego fragmentu wniosku autorstwa pana
posta Jakiego. Moge powiedzie¢ z wielka satysfakcja, ze dzi§ i w przysztosci bede wspodlpracowat z
ministrem Nowakiem w tej roli, do ktorej zostat kilkanascie miesigcy temu powotany i jestem przekonany,
ze wypelni swoja misj¢ z takim skutkiem, ktory m.in. przynosi te efekty najwazniejsze, jakimi sa
bezpieczenstwo i zycie ludzkie na polskich drogach. Dzigkuj¢ bardzo. (Oklaski)

Marszalek:

Dzigkuje bardzo, panie premierze.

Pan poset w jakim trybie, przepraszam?

Tylko sprostowanie.

2 minuty, przypominam, zgodnie z regulaminem.

Posel Patryk Jaki:

Dzigkuje.

Pani Marszatek! Panie Premierze! Wysoka Izbo! Kilka stow sprostowania, bardzo szybko. Ale co$, co mnie
razi najbardziej, panie premierze, to pan mowi, ze kazda krytyka pana rzadu to jest krytyka panstwa
polskiego. Ja tg retoryke znam, bo dobrze si¢ uczytem historii. Wie pan, kto tak méwit? Stanistaw Gomut-
ka. On za kazdym razem utozsamial swoja krytyke z krytyka panstwa. (Oklaski)

(Prezes Rady Ministréw Donald Tusk: Wtadystaw Gomutka.)

Wiadystaw Gomulka.

(Prezes Rady Ministréw Donald Tusk: Kiepsko si¢ uczytes historii.)

I dobrze, ale... (Poruszenie na sali)

(Glos z sali: Do szkoty!)

...ja nie wiem, czy... (Poruszenie na sali)

...ja, w kazdym razie, w kazdym razie standardy PRL-u...

Czy mozna, pani marszalek?

Marszalek:

Prosze bardzo. Nikt panu nie przeszkadza.

Posel Patryk Jaki:

W kazdym razie standardy PRL-u sa az nadto widoczne. Ponadto jezeli pan, panie premierze, podwaza
dzisiaj to...

(Glos z sali: Zejdz z tej moéwnicy.)

...ze opozycja sktada wnioski o wotum nieufno$ci, méwi pan, ze to jest bez sensu, to ja chciatbym zadac
panu pytanie, panie premierze, to jak pan sktadat doktadnie takie same wnioski w dwa tysiace...

(Prezes Rady Ministréw Donald Tusk: To miaty sens.)

...to miatly sens, tak, ja wiem, czyli pana wnioski miaty sens, a opozycji wnioski 0 wotum nie maja sensu.
Ponadto nie odnidst, i co najwazniejsze... (Gwar na sali)

I co najwazniejsze. ..

Pani marszalek...

Marszalek:

Prosz¢ o umozliwienie wystapienia panu postowi.

Bardzo proszg, panie posle. Prosz¢ kontynuowac.

Posel Patryk Jaki:

Probuje, probuje powiedzie¢. Dyskutujemy, dyskutujemy, Wysoka Izbo.

(Gfos z sali: Miato by¢ sprostowanie, nie dyskusja.)

Pani marszalek... Dlatego chciatbym przejs¢ do dyskus;ji.

(Poset Urszula Augustyn: Sprostowanie miato byc.)

Pan premier méwit... (Gwar na sali)

Pan premier mowit do$¢ dtugo na temat drog... (Gwar na sali) ...ale dalej nam nie wytlumaczyt, dlaczego
Platforma Obywatelska wykonala tylko 25% planu, ktory sama przedstawita. To jest najwazniejsze, panie



premierze. A pan zdazyt obrazi¢ wnioskodawce, opozycje, Solidarna Polske, rewelacyjny poziom
argumentacji. Gratulujg. Rece same sktadaja si¢ do braw, ale dlaczego tylko 25% wykonania drog?

(Glos z sali: Budujemy, czy nie budujemy?)

Co sig stalo, co sig stato z 15 mld dolaréw na polskie drogi?

(Gfos z sali: Zdecyduj sig wreszcie.)

To jest najwazniejsze pytanie, panie ministrze..., panie premierze. I jezeli pan mowi o fotoradarach, to
oczywiscie statystyki beda lepsze, bo jednak i samorzady buduja drogi (Dzwonek), i pan bardzo dobrze
wie, Najwyzsza Izba Kontroli na to wskazuje, ze te statystyki poprawiaja lepsze drogi... (Gwar na sali)
...a nie fotoradary...

Marszalek:

Dzigkuje bardzo, panie posle, czas minal.

Posel Patryk Jaki:

...bo Policja wskazuje na doktadnie co$ odwrotnego, niz pan powiedziat. Dzigkuje bardzo. (Oklaski)
Marszalek:

Dzigkuje bardzo.

Bardzo prosze o zabranie glosu ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej pana ministra
Stawomira Nowaka. (Oklaski)

Bardzo prosze, panie ministrze. (Gwar na sali)

Panow postow prosze 0 nieprowadzenie w tej chwili glosnej rozmowy.

Pana ministra prosz¢ o zabranie glosu.

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej Stawomir Nowak:

Pani Marszatek! Panie Premierze! Panie Postanki, Panowie Postowie! Zaczng przewrotnie.

(Glos z sali: Jak zawsze.)

Dziekuje wnioskodawcom za okazje¢ do odniesienia si¢ do tych, nazwijmy to delikatnie, zarzutow. Wyraze
dosy¢ naiwny apel i nadzieje, ze mozemy liczy¢ na jakas merytoryczna dyskusje w tej sali.

(Glos z sali: Oczywiscie.)

To wiemy. Cho¢ warto odnotowa¢d, ze generalnie znakomita cz¢§¢ wnioskodawcow, ktorzy podpisali sig
pod wnioskiem o wotum nieufnosci dla mnie, to zaplecze rzadow, ktore miaty juz w Polsce okazje po-
kazaé, co potrafia zrobi¢ w dziedzinie infrastruktury. Generalnie mozna skonstatowacé, iz byly bardzo wier-
ne zasadzie budowania w stylu trzech ,,N’: najwolniej, najdrozej i najopieszale;.

(Poset Beata Kempa: Ale nie kradly, panie Nowak.)

Dotozylbym jeszcze czwarte ,,N”, zwtaszcza dla pani Beaty Kempy. Czwarte ,,N”: nie da sig.

(Poset Beata Kempa: Nie kradty.) (Oklaski)

Polska od 2007 . to stale najwigkszy plac budowy w Europie. Nadganiamy nie tylko stracone lata PRL-u,
ale tez nieudolnos$¢ rzadoéw naszych poprzednikow.

W zasadzie peliac funkcje ministra odpowiedzialnego za infrastrukture, transport i budownictwo, predzej
czy pozniej trzeba spodziewac si¢ wniosku o wotum nieufno$ci. Wobec mojego poprzednika wyrazono trzy
takie wnioski, a pierwszy z nich otrzymat po 19 miesigcach urzedowania. To w zasadzie prawie w tym
samym czasie, co ja. Czekalem na ten wniosek. Przyznam szczerze, ze pierwsze glosy pojawily si¢ w
bardzo smutnych dla nas wszystkich okolicznosciach — w konteks$cie katastrofy pod Szczekocinami. Na
dobra sprawe nie zdazylem jeszcze wyjs¢ ze szpitala od rannych kolejarzy, kiedy ustyszatem: Dymisja!
Dymisjal!

Ci, ktorzy przez wiele lat byli rowniez odpowiedzialni za stan kolei, ch¢tnie ustawili si¢ w kolejce do
krytyki. Dzisiaj, przynajmniej we wniosku na pismie, bo w uzasadnieniu znanego eksperta od infrastruk-
tury z Solidarnej Polski tego nie styszeliSmy, ale we wniosku pytacie, co z bezpieczenstwem na kolei. Py-
tacie, co z programem Nowaka. Musz¢ powiedzie¢, przyznac, ze jest postep, bo przynajmniej odnotowa-
liscie ten fakt, ze my jako pierwsi taki program przygotowalismy. Jest 10-punktowy program przygoto-
wany wspolnie przez zespot do spraw bezpieczenstwa na kolei i zwiazki zawodowe. Obejmuje on bardzo
konkretne punkty do realizacji.

Podstawowa, zasadnicza sprawa — projekt ustawy o szkoleniu maszynistow zostat skierowany do Komisji
Infrastruktury, jest juz po pierwszym czytaniu. Zatozenia do projektu ustawy o czasie pracy na kolei to
absolutna rewolucja, jesli chodzi o czas pracy na kolei. To konstytucja dla maszynistow, dyzurnych ruchu,
pracownikéw kolei. Jest to przygotowywane, uzgadniane réwniez z partnerami spotecznymi. Niedtugo trafi
pod obrady Rady Ministrow. Wymieni¢ kolejne bardzo konkretne dziatania, bo staram si¢ maksymalnie,
jak tylko si¢ da, wycisna¢ z tego wniosku merytoryke, odnie$¢ si¢ do tych zarzutow, na ile tylko zastuguja
one na odniesienie si¢ do nich. Traktujemy Wysoka Izbg bardzo powaznie, zwlaszcza opinig publiczna,
dlatego chcemy bardzo konsekwentnie rozlicza¢ si¢ ze wszystkich przyjetych na siebie zobowiazan. W



programie na rzecz bezpieczenstwa moéwimy o poprawie bezpieczenstwa roéwniez na przejazdach
kolejowych. Do 2015 r. przebudujemy 1400 przejazdéw kolejowych, na ktorych rowniez $mieré zbiera
swoje zniwo wskutek potracen. Az 4148 nowoczesnych rozjazdow na polskich torach jest zabudo-
wywanych w ramach projektéw inwestycyjnych — rowniez do 2015 r. Mowicie tak glo$no i ochoczo, ze
kolej jest w ztym stanie. A w jakim ma by¢ stanie, skoro wasze rzady nie zrobily prawie nic, aby poprawic¢
te jako$¢? (Oklaski)

(Glos z sali: Wiasnie.)

Kiedy rok temu obejmowatem urzad ministra transportu, na spotkaniu z kolejarzami powiedziatem: To
bedzie kadencja poswigcona sprawom kolei. To bedzie kadencja kolejowa. I tak tez robimy. Staramy si¢
szybko osiagac szybkie zwycigstwa, aby poprawi¢ jako$¢ ustug swiadczonych na rzecz naszych pasazerow.
PostawiliSmy wreszcie w centrum uwagi pasazera. Wielu to si¢ nie podoba, ale pasazer jest wreszcie
podmiotem zainteresowania, a nie tylko przedmiotem przewozu. Wdrozyliémy nowe standardy utrzymania
linii kolejowych, zwlaszcza w czasie zimy. Wprowadzilismy rozktad jazdy, zrobiliSmy to lepiej, niz miato
to miejsce do tej pory. Poprawili$my serwis ustug wobec klienta. Wprowadzilismy w koncu rewolucyjny
program ,,Twoja kolej” i bardzo konsekwentnie go realizujemy. Doszli$my réwniez do wniosku, ze trzeba
bardzo gruntownych zmian, rowniez w obszarze kadr, dlatego wymienilismy kadry w Grupie PKP. Tak
przez was wySmiewani i znienawidzeni managerowie zaj¢li si¢ wreszcie zmiang PKP. Wiem, Ze to si¢ nie
podoba, zwlaszcza gdy poréwnacie swoje pseudoosiagnigcia z przesztosci...

(Poset Anna Paluch: Do$¢ tego, pan pociagami nie jezdzi.)

...ale naprawde¢ zaczynamy zmienia¢ polska kolej. Przeciez nie od razu bgda nowoczesne i wygodne po-
ciagi, skoro $redni wiek wagonu PKP to 28 lat, ale to nasz rzad i jeszcze poprzedni rzad premiera Tuska z
ministrem Grabarczykiem na czele resortu zakontraktowat zakup nowoczesnych pociagdéw Pendolino. To
wczoraj otwarto oferty na zakup 20 elektrycznych zespolow trakcyjnych przystosowanych do predkosci
160km/h o wartosci 1,5 mld zt. To do 2015 r. w ramach tego wielkiego programu modernizacyjnego na
kolei, o ktorym réwniez méwit premier w czasie swojego drugiego exposé, PKP InterCity bedzie dyspo-
nowato 1000 wyremontowanych i nowoczesnych wagondéw oraz nowymi elektrycznymi zespotami trak-
cyjnymi, zwlaszcza do obstugi dalekich potaczen, ktére tak upodobat sobie pan poset Jaki. Do 2015 r. na
ten cel wydamy dodatkowo ok. 4 mld zt. Powoli, powoli, tak jak pociag si¢ rozpedza, tak powoli rusza z
tym pociagiem lokomotywa do zmian i wjezdza na lepsze tory. Takie, zeby w 2014 r. na $wicta Bozego
Narodzenia moc pojechac polskim pociagiem Pendolino na E65 miedzy Gdanskiem a Warszawa w 2 h 45
min, a miedzy Warszawg a Krakowem w 2 h 15 min. Po zbudowaniu w cato$ci ETCS — dla pana posta
whnioskodawcy, to elektroniczny system sterowania ruchem — na CMK i E65 od Gdanska do Warszawy
jeszcze skrocimy ten czas przejazdu w 2015 r.

Zmienili$my strategie, zmieniliSmy strategi¢ prywatyzacji PKP Cargo...

(Poset Arkadiusz Mularczyk: Sprzedaliscie, sprzedali$cie.)

...z inwestora strategicznego na debiut gietdowy. W tym roku bedzie gotowy projekt emisyjny.
Wprowadzili$my pelng rezerwacje miejsc w pociagach TLK, zeby juz nie byto dantejskich scen wsiadania
przez okno, zeby kazdy wiedzial, ze, jak kupuje bilet, to ma miejsce w TLK. Wprowadzono elastyczna
siatke cenowa, czego wczesniej nie bylo. Trudno to sobie wyobrazi¢, ale wczesniej nie byto elastycznej
siatki cenowej za bilety — im wczes$niej, tym taniej, i na pewno z gwarancja miejsca. Prowadzimy trudna i
bolesna restrukturyzacj¢ w Polskich Liniach Kolejowych. Trzeba ograniczy¢ koszty funkcjonowania
naszego zarzadcy infrastruktury, bo bez tego nigdy nie obnizymy stawki dostgpu. A to jest nasz cel.

(Poset Beata Kempa: Pigtdziesiatka dyrektorow, setka.)

Potrzebne sa zmiany restrukturyzacyjne, ale takie, ktére w najmniejszym stopniu bgda dotykaty kolejarzy i
pracujacych tam ludzi.

Optymalizujemy linie, 1 polemizuj¢ z tego miejsca z tym niepotrzebnym, nazwe to najdelikatniej,
pomowieniem, o likwidacje linii. Panskie wystapienie, panie posle, roito si¢ od nieprawd i niescistosci, ale
to juz zostawmy, nie bgdziemy si¢ znecali nad wnioskodawca. Optymalizacja linii oznacza czasowe
wylaczenia linii, a nie likwidacje. Zawsze tam, gdzie samorzad zechce przejac lini¢ kolejowa, bedzie mogt
ja przejac.

Zmniejszamy dtug PKP SA z 4,3 mld w roku 2011 do 3,3 mld w 2013 r. — o caty 1 mld zt. Wynegocjowane
zmiany w ulgach dla kolejarzy daty spotkom z Grupy PKP oszczgdnosci na poziomie 200 mln zt. O tym
warto pamigtac.

Jedna uwaga, bo to si¢ tez pojawiato jako zarzut do ministerstwa transportu. Nie uchylam si¢ od od-
powiedzialno$ci i1 potrzeby wypracowania dobrych rozwiazan i takiej tez naprawy systemu zwiazanej z
Przewozami Regionalnymi. Ale elementarna rzetelno$¢ wymaga, zeby pamigtaé, ze PKP podlegajace
ministrowi transportu odpowiada za przewozy mig¢dzywojewodzkie i migdzynarodowe, a za Przewozy



Regionalne odpowiadaja marszatkowie. Jestem w statym kontakcie z marszatkami wojewd6dztw. Chce im
pomoc w restrukturyzacji Przewozéw Regionalnych, bo w tym ksztalcie ta spotka sig¢ nie utrzyma.
Wszyscy juz dzisiaj wiedza, ze generuje gigantyczne straty.

Whbrew oczywistym faktom — co tez czasami na tej sali styszeliSmy — wyznawcy kleski, ci herosi, ktorzy
podpisali si¢ pod wnioskiem o wotum nieufnosci, powtarzaja, ze zagrozone sa Srodki z Unii Europejskie;j
na kolej, a powiem tez delikatnie — to nieprawda. Z ostatnich tygodni naszym wspdlnym sukcesem z pania
minister Bienkowska jest zwigkszenie przez Uni¢ Europejska dofinansowania do projektow kolejowych.
Wiem, ze niechgtnie stucha sig¢ takich rzeczy, ale to sa oczywiste fakty.

(Poset Marek Matuszewski: O czym ty mowisz, chlopie?)

Nie ma zadnego ryzyka niewykorzystania srodkéw unijnych na kolej. Albo nie wiecie, to nie zabierajcie
glosu w dyskusji, albo wiecie i celowo tego nie mowicie, co Swiadczy o waszym cynizmie, ze ponad 60%
calej alokacji unijnej jest w podpisanych umowach. W podpisanych umowach PLK ma juz
rozdysponowanych 25 mld zt. Certyfikacja zwigkszyta si¢ czterokrotnie, jezeli chodzi o $rodki unijne dla
PKP PLK, a wiele jeszcze projektow czeka na decyzje o dofinansowaniu, jak chociazby dostownie z
ostatnich dni decyzja o dofinansowanie Rembertow — Sadowne na linii E75, czyli poczatek Rail Baltica, za
1600 min zt.

Kolej w Polsce bedzie sie rozwijaé, bo to jest kadencja na rzecz polskiej kolei. Zeby mie¢ caty, prawdziwy
obraz rzeczywistosci, to spojrzmy — jezeli chodzi o tych, ktoérzy tak ochoczo podpisuja si¢ pod tym
whnioskiem o wotum nieufnosci — jakie ci tytani polskiej budowy maja osiagniecia z czaséw swoich rza-
dow. SLD, ktére podpisato si¢ pod wnioskiem o wotum — niecate, ale do tego jeszcze wroce — wydato w
czasie swoich rzadow na modernizacje kolei 8 mld zt. PiS, ktorego fragmencikiem byta Solidarna Polska,
wydato 6700 min zt. Platforma i PSL — 26 mld zt. (Oklaski)

(Poset Anna Paluch: Bo tyle ze$cie dostali.)

Dobrze, zobaczymy, jak wyglada dlugos¢ wyremontowanych toréw, jezeli chodzi o tych naszych
bohateréw od budowania polskiej infrastruktury. Za SLD — 829 km wyremontowanych torow.

(Poset Jacek Kwiatkowski. Procentowo, panie ministrze.)

Za PiS — 1079 km wyremontowanych toréw. Za Platformy i PSL — 3721 km, plus nowe przetargi ot-
wierane. (Gwar na sali)

Rozjazdy kolejowe, bo one zwiazane sa z bezpieczenstwem, o ktorym tak gto$no méwicie, na ktorym tak
wam zalezy. SLD — 529 zabudowanych nowych rozjazdéow. PiS — 683 nowe rozjazdy. Rzad Platformy i
PSL-u — 2100 nowych rozjazdow.

Dobrze, komfort i jako$¢ §wiadczonych ustug na rzecz pasazera. O tym przeciez tyle gto§no mowicie. Pan
pokazywal mi pasazera na gape, specjalista od robali. SLD wydato 550 mln z} na remont taboru, PiS — 382
mln zt, Platforma Obywatelska i PSL — 2173 min zt plus nowe przetargi, o ktorych powiedziatem.

Dobrze, méwicie o bezpieczenstwie. To moze poréwnamy budzet UTK za poprzednich i za naszych
rzadéw. Urzad Transportu Kolejowego to jest wladza bezpieczenstwa na kolei. Na koncowce rzadow SLD
budzet UTK wynosit 12,7 min zt, w 2007 r., na koncowce rzadow PiS-u — 14 min zt, w 2013 r. — 26,6 min
7k, a wige dwa razy wigcej niz to, co wydawal poprzedni rzad, Jarostawa Kaczynskiego, na bezpieczenstwo
zwigzane z funkcjonowaniem Urzedu Transportu Kolejowego.

Dobrze, Fundusz Kolejowy, czyli to, z czego finansujemy remonty i utrzymanie linii kolejowych. 2006 r.,
pierwszy rok rzadéw PiS-u — 209 min zi, w 2007 r. juz byt budzet, za ktéory w pelni odpowiadaliscie — 396
min zt, w 2013 r., rzad koalicji PO-PSL — 1231 min zt.

(Poset Anna Paluch: Dostaliscie $rodki europejskie do dyspozycji.)

Cztery razy wigcej. (Oklaski) Powinni$cie si¢ wstydzi¢, gdy dzisiaj méwicie o tym, jaki jest stan kolei.
(Gwar na sali)

Nawet nie dziwi mnie, ze pan moéwi o perspektywie finansowej. Powinien pan wiedzie¢, ze Fundusz
Kolejowy to sa $rodki wprost z budzetu panistwa, a nie z funduszy unijnych, wigc prosz¢ nie méwic takich
rzeczy. Ale to rozumiem.

Druga okazja, kiedy msza w intencji klgski Polski przetaczata si¢ przez Polsk¢ w wykonaniu postow
opozycji, to bylo Euro 2012, to wasze guru, ktére tak czgsto si¢ pojawia, ze niczego nie bedzie, ze si¢ nie
uda. Wtedy tez to mowiliscie. Kibice wyjada zawiedzeni, nie bedzie jak dojechac.

(Gfos z sali: Wyjechali.)

Mimo poteznych probleméw, o ktdrych wszyscy doskonale wiemy, na autostradzie A2 migdzy Strykowem
a Konotopa udato sie skonczy¢ ten odcinek na czas. I powiem zupehie szczerze, na podstawie osobistego
doswiadczenia...

(Poset Czestaw Hoc: A jelen wyszedt na drogg i zginat cztowiek na tym odcinku.)



Nie jelen, tylko to$, i nie na tym, tylko na innych odcinku. Co$ panu dzwoni, nie do konca pan wie co, ale
to... (Oklaski)

(Poset Czestaw Hoc: Ale bylo, tak?)

Powiem szczerze, ze kiedy spotykatem si¢ z tymi ludzmi, kiedy jezdzitlem do tych, ktérzy naprawde dzien i
noc pracowali przy ktadzeniu kolejnych warstw asfaltu, kiedy z nimi rozmawiatem, oni pytali mnie wprost:
Dlaczego tak nas ludzie atakuja i dlaczego mowia, ze si¢ nie uda? Przeciez my tu cigzko pracujemy.
Dlaczego probuja deprecjonowac to, co tak cigzko, z mozolem prébujemy zrobi¢? Co miatem im
powiedzie¢? Ze po prostu zle zyczycie Polsce i im, zyczycie, zeby sig nie udato, zeby Euro sig¢ nie udato?
Nie, mowilem: dacie radg. I dali radg, za co im serdecznie z tego miejsca po raz kolejny bedg dzigkowat.
(Oklaski)

(Gfos z sali: Zaptal.)

Mowiliscie: pociagi na Euro nie dadza rady. Kolejarze perfekcyjnie przywiezli wszystkich kibicow na
mecze 1 rozwiezli po meczach. MowiliScie: lotniska nie dadza rady. Nowe porty lotnicze w Gdansku, we
Wroctawiu, w Poznaniu, w Warszawie obshuzyly nattok samolotéw i profesjonalnie obstuzyly caty ruch
lotniczy. 1 tylko przez zwykla rzetelnos¢ i uczciwo§¢ zwlaszcza ta czg$¢ sali powinna w tej sprawie
siedzie¢ cicho, bo kiedy oddawaliscie nam rzady w 2007 r., UEFA wszystkie wskazniki infrastrukturalne
pokazywata na czerwono. Polsce w 2007 r. grozito odebranie turnieju Euro, a w 2012 r. wszystkie obszary
zwiazane z infrastruktura byly na zielono.

(Gtos z sali: Euro to dzieki PiS-owi bylo.)

(Glos z sali: Nie dosztoby do skutku.)

Piszecie we wniosku: katastrofa w przypadku budowy drog.

(Gtos z sali: Doktadnie.)

Wiem, zwlaszcza jak sie poréwnacie do tego, co zrobit rzad PO-PSL od 2007 r. Przede wszystkim
zacznijmy od jednej bardzo prostej rzeczy — drog lokalnych, bo rzad jest odpowiedzialny za budowanie,
remonty i utrzymanie droég krajowych, ale sa tez przeciez w Polsce drogi lokalne. Jak mowi Janusz
Piechocinski: Polska czy ten kraj za wielkim miastem. Dobrze, wydatki na budowg i modernizacje drog
lokalnych. Za czaséw SLD — 1400 mln zl, za czaséw PiS — tylko 609 min zl, za czasow PO-PSL, razem z
programem drog lokalnych — 5,7 mld zt.

(Glos z sali: Plany.)

Wykonanie, a nie plany.

Wezmy pod uwagg tylko autostrady i drogi ekspresowe. Za czasow SLD — 194 km wybudowanych drog,
za czasow PiS — 149 km wybudowanych drog, za czasow PO—PSL — 1500 km wybudowanych autostrad i
drog ekspresowych. Natomiast jesli chodzi o wszystkie drogi lokalne, wiclkie przebudowy, obwodnice,
nowe ekspresowki, autostrady, to jest ponad 2,5 tys. km wybudowanych nowych dréog. W tym czasie
wyremontowano 5 tys. km drog krajowych, a w ramach programu dotyczacego drog lokalnych — 10 tys. km
drog lokalnych.

(Poset Witold Czarnecki: A jak krajowe, panie ministrze?)

Przed chwila powiedziatem. (Dzwonek)

(Przewodnictwo w obradach obejmuje wicemarszatek Sejmu Cezary Grabarczyk)

Wicemarszalek Cezary Grabarczyk:

Panie posle, panu zaszkodzi, jak bedzie pan... (Wesofosé na sali)

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej Stawomir Nowak:

Wiem, ze to si¢ wielu nie podoba, ale Polska w budowie trwa.

(Gfos z sali: Jaki poziom, taki dowcip.)

Chce Wysoka Izbg poinformowaé, ze skierowaliSmy wilasnie do rzadu dokument dotyczacy nowego
pakietu przetargdw drogowych do ogloszenia w ciagu najblizszych kilku tygodni. To jest ponad 50 nowych
przetargdéw na ponad 700 km nowych drog ekspresowych za 31 mid zt.

Mimo waszej propagandy kleski, tej modlitwy o to, zeby si¢ nie udalo, modlitwy o kleske, udato sig
wynegocjowac duze pieniadze z Funduszu Spdjnosci dla Polski na lata 2014-2020. W zwiazku z tym, zeby
moc szybko uzy¢ tych srodkow, juz teraz oglaszamy przetargi na budowy do uruchomienia w 2014 r. To
ponad 50 przetargdw, ponad 700 km nowych ekspresowek, ponad 31 mld zt. Dotyczy to drog: S3 na od-
cinku Sulechow — Lubawka; S5 w catym przebiegu od Poznania do Wroctawia i od Gniezna do Mielna, a
w ciagu nastepnych lat az do Bydgoszczy; S7 na odcinkach Olsztynek — Mitomtyn, Nidzica — Napierki,
Radom — Skarzysko-Kamienna, wraz z obwodnica Radomia, Checiny — granica wojewodztwa $wieto-
krzyskiego, czy tak potrzebny w Krakowie odcinek Igotomska — Christo Botewa, czyli ten fragment S7, o
ktory tak bardzo zabiegali postowie Platformy i PSL z Matopolski jest, bedzie robiony (Oklaski); S8 na
odcinkach Radziejowice — Paszkow, granica wojewodztwa mazowieckiego — Zambrow, czyli w kierunku



Bialegostoku, czy brakujacy odcinek Wisniewo — Jezewo; S17 na odcinku Zakret — Kurow; S19, czyli
obwodnica Lublina, zachodni fragment, odcinki we¢zet Sokotow Matopolski Polnoc — Stobierna, wezet
Swilcza — wezet Rzeszow Potudnie; S51, czyli polaczenie Olsztyna z S7, odcinek Olsztyn — Olsztynek.

0Od 2013 r., o czym powiedzialem, rozpoczynamy nowa perspektywe budzetu unijnego i do 2020 r. Polska
domknie sie¢ autostrad i drog ekspresowych. Gtéwne ciagi drog ekspresowych i autostradowych zostana
ukonczone. Polska stanie si¢ wreszcie nowoczesnym, dobrze skomunikowanym drogowo krajem Unii
Europejskiej. Polaczymy ze sobg glowne miasta w Polsce: Rzeszow z Lublinem przez S19 i dalej z War-
szawa przez S17; Wroctaw z Poznaniem przez S5, o czym méwitem; Szczecin z A2 i dalej az do granicy z
Czechami przez S3. Zbudujemy zakopianke do Rabki, S7 na calym przebiegu od Gdanska do Krakowa i S8
az do Biategostoku, S61 od S8 do Budziska z obwodnica Suwatk. Bydgoszcz polaczy si¢ z Toruniem i Al
przez S10 iz A2 przez S5 itd., itd., itd.

Stawiacie absurdalny zarzut — wspominat o tym prezes Rady Ministréw — absurdalny, nieprzyzwoity zarzut
o najdrozszych drogach autostradowych w Polsce. Z tego miejsca prezes Jarostaw Kaczynski powtarzat te
nieprawdziwe brednie. Podam kilka przyktadéw cen: Austria — 13 min euro, Irlandia — 10 mln, Wegry, taki
wasz przyktad — 12 mln euro. Premier juz o tym moéwit, wige nie begdg dalej tej listy wymieniat. Jest jednak
jedno bardzo proste ¢wiczenie, ktore obala, czy pokazuje caly wasz faryzeizm w tej kwestii. Tak naprawde
zadajmy sobie pytanie, kto budowal drogo, pani poset. Zatozmy 3-procentowa inflacj¢ roczna. Wyjdzie
nam, ze SLD budowato za 11,2 mln euro za kilometr, PiS za prawie 14 mln euro za kilometr, a rzad
Platformy za 9,6 min euro za kilometr. Kto budowat drozej? Kto?

Krzyczycie o drogiej drodze S8, o odcinku Konotopa — Powazkowska.

(Gfos z sali: 200.)

Tak, to prawda, tu w Warszawie to byto 200 mln za kilometr. Tylko jak zaczynacie powtarza¢ te brednie,
to najpierw sprawdzcie podstawowe fakty. Projekt i przetarg oglosit w tej sprawie rzad Jarostawa
Kaczynskiego i pan minister Polaczek, a minister Grabarczyk dostat to tylko do podpisu. (Oklaski) Na
posiedzeniu Komisji Infrastruktury poset PiS, niczym genialny adwokat firmy wykonawczej budujacej
obiekt mostowy MA 532 w Mszanie na odcinku Swierklany — Gorzyczki, to fragment autostrady Al,
twierdzit, ze projekt mostu ma bledy projektowe. Juz abstrahuje od tego, jak powiedziatem, ze zachowywat
si¢ jak adwokat firmy budowlanej, z ktora strona publiczna, rzad jest w sporze, ale gdyby sprawdzit
podstawowe fakty — a moze to wiedziat i celowo tego nie powiedzial, to tym gorzej — to wiedziatby, ze
projekt zlecit i odebrat kto? Pan minister Polaczek. Ale my twierdzimy w oparciu o opinie ekspertow, ze
projekt jest wykonalny, i liczg, ze wykonawca dokofczy zadanie zgodnie z wytycznymi Gtéwnego Urzgdu
Nadzoru Budowlanego i nie bedzie przedtuzat czasu na realizacj¢ tego zadania. Ma czas do lipca 2013 1.
Kolejny zarzut, ktory tutaj padat, jest wyjatkowo nierzetelny. Tabloidy, celebryci i w tym pochodzie po-
litycy opozycji. O co chodzi? O fotoradary. Réwniez dzisiaj zabieraja gtos ci, ktorzy byli na tyle nieprzyz-
woici, nazwe to delikatnie, ze na drodze zastaniaja si¢ immunitetem — prawda, panie po$le Szmit, prawda...
(Gfos z sali: A wy limuzynami.)

...czy ci, ktorzy...

(Poset Anna Paluch: Przyganiat kociot garnkowi...)

...swiadomie nie chodza na poczte, zeby odebra¢ wezwanie do zaptacenia mandatu, panie posle Palikot.
(Gfos z sali: Poucza pan...)

Ale zeby sprawg uporzadkowac, pierwszy fakt. 9 kwietnia 2005 r., rzad SLD. Przyj¢to program na rzecz
bezpieczenstwa ruchu drogowego Gambit 2005-2013 i w celu drugim przyjeto ksztattowanie bezpiecznych
zachowan uczestnikow ruchu drogowego, w domysle rowniez poprzez walke z predkoscia. To pierwszy
fakt. (Gwar na sali)

Nie, w dokumentach.

Drugi fakt. W 2006 r. rzad PiS, wowczas jeszcze z Solidarna Polska w $rodku, i minister Polaczek zapisuje
54 min euro na budowe systemu fotoradarowego w Polsce. Teraz mam do tych bohateréw walki z
fotoradarami pytanie, mam zagadke. Kto to powiedziat: bezpieczenstwo albo §mieré. Trzeciej mozliwos$ci
nie ma. Bedg bezkompromisowo walczy¢ o zycie i zdrowie na polskich drogach. I miat racj¢. Mowit dalej:
mamy cel nadrzedny, jakim jest ochrona ludzkiego zycia, ktory uswieca¢ bedzie zastosowane $rodKi.
Nawet fotoradary chciat u§wigcac. To chyba podpowiedz jest oczywista, kto tak powiedziat.

(Gfos z sali: Ziobro.)

To jeszcze trzecie zadanie. Kto jeszcze to powiedzial, kto zapowiedzial, ze na drodze krajowej nr 8 od
Kudowy-Zdroju az do Budziska, ok. 700 km, postawi 100 fotoradar6w? 700 km — 100 fotoradarow. Co 7
km fotoradar. Minister transportu w rzadzie Jarostawa Kaczynskiego, minister Jerzy Polaczek. A
przypomnijcie sobie panstwo, jak wowczas wygladata sie¢ drogowa. Polaczek miat taka zasade, ze nie
budowat drog, tylko chciat stawia¢ fotoradary. My te logike ztamali$my, odwrocili§my kolejno$¢.



Trzeci fakt. 8 pazdziernika 2010 r. z inicjatywy poselskiej przyjeto nowelizacj¢ Prawa o ruchu drogowym,
ktora przekazuje system fotoradarowy z Policji do gldwnego inspektora transportu drogowego, czyli pod
nadzor ministra transportu. Kto prowadzit ustawe? Poset PiS, pan poset Krzysztof Tchorzewski.
Sprawdzmy, jak glosowata Wysoka Izba. Jarostaw Kaczynski za ustawa fotoradarowa, Mariusz Blaszczak
za, Joachim Brudzinski za, pani poset Beata Kempa — dzisiaj Solidarna Polska — za, pan Arkadiusz Mular-
czyk — dzisiaj Solidarna Polska — za. (Gwar na sali)

(Glos z sali: Wstyd.)

(Glos z sali: Wszystkich pan przeczyta?)

Pan poset Dera — nie wiem, Solidarna Polska czy PiS, bo ja juz teraz nie pamigtam, w kazdym razie za.
(Gwar na sali) Nawet Antonii Macierewicz byt za.

(Glos z sali: Ale on si¢ pomylit.)

Cate SLD za. (Gwar na sali) Janusz Palikot byt zajety budowaniem ruchu swojego imienia i nazwiska i nie
brat udzialu w glosowaniu, ale dwoch postéw Ruchu Palikota bylo wowczas w Sejmie. Pan Lukasz Gibata
za, pan poset Kopycinski za.

(Gfos z sali: Omamiliscie ich.)

Nie wykluczam.

(Glos z sali: Ale to jest szczyt manipulacji, prosze zapisa¢: szczyt manipulacji.)

Ciesze sig, ze w Sejmie jest inicjatywa poselska, pod ktéra podpisatem si¢ roéwniez jako minister
transportu, aby uchyli¢ immunitety tym, ktorzy unikaja placenia mandatéw na drogach za wykroczenia
drogowe. Najwyzszy czas i licz¢, ze Wysoka Izba, niezaleznie od barw partyjnych, wyzbedzie si¢ tego
wstydu, bo tak jak zapowiedziatem, tak robig. Glowny inspektor transportu drogowego wysyta mandaty do
prokuratora generalnego, a potem do marszatka Sejmu z wnioskiem o uchylenie immunitetu, jezeli sa na
tyle bezczelni, ze nie chca ptaci¢ mandatu za wykroczenie potwierdzone przez fotoradar. (Oklaski)

Od poczatku swojej kadencji, bo to si¢ czgsto pojawia, moéwilem o bezpieczenstwie na drodze, Ze jest to
jeden z moich kluczowych projektow. Zadanie to postawil mi zreszta premier, powierzajac mi urzad
ministra transportu. Bezpieczenstwo ruchu drogowego: po raz pierwszy przygotowaliSmy catoSciowy,
kompleksowy program bezpieczenstwa ruchu drogowego, po raz pierwszy w oparciu o znang i szanowana
w catym $wiecie eksperckim zasadg cztery razy ,.e”: engineering, czyli po polsku inZynieria, enforcement,
czyli nadzor, emergency, czyli ratownictwo, i czwarte ,,e” — edukacja. Po raz pierwszy w tych czterech
obszarach prowadzimy zintegrowane dziatania, zeby poprawi¢ bezpieczenstwo na polskich drogach. W
inzynierii budujemy drogi, remontujemy i przebudowujemy ronda, lewoskrety, stosujemy nowe
technologie, zeby bylo bezpiecznie. W ramach nadzoru fragmentem jest wlaénie system fotoradarowy i
konsekwentnie, twardo bedziemy egzekwowali prawo rowniez w tym obszarze, nawet jesli dotyczy to
postoéw PiS.

Ratownictwo to w ciagu ostatnich 5 lat nowe helikoptery dla Lotniczego Pogotowia Ratunkowego, nowe
ladowiska przy drogach, lepszy sprzet ratowniczy i1 edukacja, nowe kampanie spoteczne, ktdre réwniez w
bardzo niedtugim czasie wystartuja, promujace pozytywne postawy.

Warto w tym miejscu, kiedy méwimy o bezpieczenstwie ruchu drogowego, u§wiadomic¢ sobie jedna bardzo
smutna rzecz, i to juz naprawde nie jest ani ping-pong polityczny, ani przeciaganie liny w ktorakolwiek
strong. Wszyscy, jak tutaj siedzimy, uchwalajac polskie prawo, uchwalajac réwniez ustawe o au-
tomatycznym nadzorze nad ruchem, i dobrze, jestesmy odpowiedzialni za walke o mniejsza liczbe ofiar na
drogach; przed chwila méwit o tym premier. Ale u§wiadomcie sobie panstwo jedna bardzo bolesna prawde.
W roku 2012, w ktérym byta rekordowo niska liczba zabitych na drogach, jeden wypadek zdarzat si¢ co 14
minut, jedna osoba ranna w takim wypadku — co 11 minut, a jedna ofiara $miertelna — co 2 godziny. Smier¢
na polskich drogach zbiera zbyt duze zniwo i nie jest to ani powod do zartow, ani powdd do uprawiania
politycznej propagandy. Licze na to, ze niezaleznie od strony sali sejmowej przyjdzie otrzezwienie i akurat
w tej sprawie, gdy chodzi o ludzkie zycie, nie bedziemy uprawiali taniej propagandy. (Oklaski)

(Poset Anna Paluch: Co pan powie? Wy i nieuprawianie taniej propagandy. Zarty pan sobie robi.)

Jesli chodzi o porzadkowanie spraw, bo bardzo czgsto w ramach konsultacji spotecznych w sprawie
fotoradarow, programu bezpieczenstwa ruchu drogowego pojawiaty si¢ te zarzuty, to niedawno podpisa-
tem, co zreszta obiecywatem, rozporzadzenie, ktore pozwala na weryfikacj¢ zasadnosci stawiania gmin-
nych fotoradaréw. Te, za ktdre odpowiedzialny jest minister transportu, to sa fotoradary stawiane przez
generalnego inspektora transportu drogowego, ale sa tez fotoradary gminne i o tym panstwo doskonale
wiecie. Wiem, Ze trzeba zasadno$¢ ich stawiania zweryfikowac, dlatego przygotowalem stosowne narzg-
dzie prawne, podpisatem i audyt zasadnoS$ci stawiania fotoradarow przez gminy wilasnie rusza.

Po raz pierwszy zarzadziliémy rowniez audyt oznakowania na wszystkich drogach krajowych, w zasadzie
na wszystkich drogach, bo na drogach krajowych prowadzi to generalna dyrekcja, a na drogach woje-



wodzkich, powiatowych i gminnych — Policja. Dzigkuj¢ im za t¢ cigzka prace. WprowadziliSmy nowe
reguty oznakowania drogowego.

(Poset Jerzy Materna: Kiedy?)

Po raz pierwszy stworzyliSmy narzedzie internetowe, za pomoca ktorego ludzie moga si¢ wypowiedzie¢ na
temat programu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Ludzie moga powiedzie¢, ze ich zdaniem fotoradar jest
zle postawiony albo tez, a jest tego naprawdg bardzo, bardzo duzo...

(Poset Marek Matuszewski: Kazdy?)

Kazdy, panie posle. Takze pan, gdy pan wklepie, wystuka na klawiaturze www.ocenprogrambrd.pl, moze
napisac prosbe o ustawienie fotoradaru pod szkota pana dziecka czy pod panskim domem. Takich zgloszen
jest coraz wigcej.

I ostatnia rzecz, ostatnia w tej sprawie, bo czg¢sto tu o tym mowicie. Mowicie, ze chodzi o kasg do budzetu.
ZamkngliSmy temat wspolnie z ministrem finansow, wszystkie §rodki z mandatow natozonych w zwiazku z
fotoradarami trafia do Krajowego Funduszu Drogowego, z ktoérego budujemy drogi i przeznaczamy srodki
na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Sprawa jest w Sejmie, w Komisji Infrastruktury, za co rowniez
dzigkujg Komisji Infrastruktury. Po fotoradarach... Tu niejako ucinam, zeby zamkna¢ temat. Nie ma tu
zadnego kuglarstwa, nie ma tu tego, co zarzucal poset wnioskodawca — byly to wyjatkowo nieprzyzwoite
zarzuty — ze kto$ kogos$ chce oszuka¢. Bzdury. Trzeba czyta¢ ze zrozumieniem, panie posle.

(Gfos z sali: Bzdury to ty gadasz.)

Wiedziatem, ze moment, w ktorym znowu trzeba si¢ bedzie skonfrontowaé, przyjdzie, kiedy zobaczytem
usmiechnigta twarz pana posta Ziobry, 50 m stad, w sali konferencji prasowych, kiedy — zreszta jak zawsze
w czasie obrad Parlamentu Europejskiego — organizowat tu konferencje¢ prasowa i modlit si¢ o to, zeby
Komisja Europejska nie odblokowata nam $rodkow na budowe dréog. Warto by byto przy okazji zapytaé
pana posta Ziobre, co on zrobit...

(Poset Andrzej Dera: Czemu ktamiesz?) (Gwar na sali, dzwonek)

...w tej sprawie, zeby pomoc odblokowac te Srodki w Komisji Europejskiej, bo z tego, co pamigtam, pan
poset Ziobro szedt do wyboréw z hastem ,,wigcej dla Polski”. Jak na razie §wietnie mu idzie z tym ,,wig-
cej”, ale dla siebie, dla Polski $rednio.

(Poset Andrzej Dera: To jest wlasnie bezczelnosé.)

Komisja Europejska rekordowo szybko odblokowata nam $rodki na budowe drog, uznata, ze wyjasnienia
ztozone przez polski rzad sa wystarczajace.

(Gtos z sali: To sukces!)

Inaczej niz polska opozycja. Komisja Europejska uznata je za wystarczajace. Nie chcieliscie stucha¢, kiedy
moéwiliSmy o tym z tej méwnicy z minister

Bienkowska, kiedy skladaliSmy Wysokiej Izbie wyjasnienia w sprawie zablokowanych s$rodkow, nie
chcieliscie stucha¢, kiedy mowitem o tym na posiedzeniu Komisji Infrastruktury, w koncu nie stuchali$cie
tego, co mowilismy wspolnie z komisarzem Hahnem w Brukseli.

(Gfos z sali: Ale zablokowano...)

W zasadzie na $mieszno$¢ zakrawa to, kiedy jeden z postéw z PiS méwi tak: Bardzo dobrze sig stalo, ze
Komisja Europejska odblokowata pieniadze na drogi, ale nie traktujmy tego w kategoriach sukcesu mini-
stra Nowaka, tylko po prostu kleski. (Wesolos¢ na sali) Ta logika jest rzeczywiscie, moéwiac waszym
dawnym jezykiem, porazajaca.

(Gfos z sali: Sukces bylby wtedy, gdyby nie zablokowata.)

Leszek Miller powiedziat tak: Przeciez nie chodzi o to, ze fundusze zostaly odblokowane, tylko o to, ze w
ogole zostaty zablokowane.

Panie premierze, zbyt dlugo pana znamy, zeby nie wiedzie¢, ze sam w duchu pan si¢ $§miat z tych stow,
ktore pan wypowiadat. Swoja droga, i to akurat bez falszu, dzigkuj¢ panu premierowi Millerowi za to, ze
wycofal swoj podpis spod wniosku o wotum nieufnosci, prawdopodobnie wtedy, kiedy przeczytat uzasad-
nienie albo kiedy dowiedziat si¢, Zze jednak zostala zdjeta blokada $rodkéw unijnych na nasze drogi.
Pozostaje tylko meska decyzja, panie premierze, jak jutro glosowagé, ale to juz zostawiam sumieniu.

Wiem tez, ze jeden z postow Ruchu Palikota zbuntowat sig przeciwko temu politycznemu i nieuczciwemu
wnioskowi i nie podpisal si¢ pod nim, pan poset Bodio (Oklaski), ktoremu serdecznie dzigkuje za t¢
deklaracje, za niepodpisanie si¢ pod tym wnioskiem. Widaé, ze jeszcze mozna by¢ opozycja i podejmowaé
merytoryczng dyskusjg. On jest przynajmniej cztonkiem Komisji Infrastruktury w odroznieniu od wnio-
skodawcy.

(Gfos z sali: Kto?)



Moéwicie: mieszkalnictwo — fiasko, w budownictwie — fiasko. To zobaczmy jeszcze jeden obrazek z
przesztosci, budownictwo socjalne, ktore powinno by¢ tak bliskie lewicy: SLD — 21 mln zt w 2005 r., PiS —
63 min zt w 2007 r., Platforma — PSL — 120 mln zt w 2012 r. na samo budownictwo socjalne. (Oklaski)
(Glos z sali: Unijne pieniadze.)

A teraz zta informacja dla tych kaptanéw modlacych si¢ o klgske, o niepowodzenie.

(Poset Edward Siarka: Za duzo tej religii.)

Tak, zebys$cie zrozumieli: ptakaliicie, ze konczy sig program ,,Rodzina na swoim”, a tutaj fiasko, premier w
drugim exposé oglosit przygotowywanie programu ,Mieszkanie dla mtodych”, nowego programu
mieszkaniowego skierowanego do mtodych rodzin i singli do 35. roku zycia.

(Glos z sali: Kiedy?)

I dwie zasadnicze nowosci, ktore sa tez dowodem takiej skutecznej i przemyslanej polityki prorodzinnej w
odniesieniu do mtodych matzenstw (Dzwonek), mtodych Polakow.

(Poset Anna Paluch: Prosze nie plesé, tylko mowié o przysztosci.)

Po pierwsze, co do kredytu bedzie jednorazowa pomoc na wejsciu, co bardzo wyraznie poprawi zdolnos¢
kredytowa.

(Glos z sali: Kiedy?)

Po drugie, ta pomoc wynosi na wej$ciu 10% wartosci kredytu. Jezeli rodzina ma jedno dziecko lub wigcej,
to jest plus 5%, czyli w sumie 15%.

(Poset Anna Paluch: Od kiedy?)

Rozumiem, ze was to boli...

(Poset Anna Paluch: Od kiedy, panie ministrze? Prosze nie ktamac.)

...bo nie potraficie sobie tego... (Poruszenie na sali)

Prosz¢ bardzo, panie marszatku, chetnie udostepnig miejsce pani poset, bo nie daje rady.

(Poset Anna Paluch: To prosze nie ktamac.)

Wicemarszalek Cezary Grabarczyk:

Pani poset tez nie da rady. Bardzo prosze kontynuowac.

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej Stawomir Nowak:

Jezeli rodzina nie ma dzieci, dostaje 10% warto$ci kredytu. Jesli je ma — jedno dziecko lub wigcej — dostaje
jeszeze 5%, czyli to jest juz 15% warto$ci kredytu. I jesli w ciggu 5 lat w tym mieszkaniu pojawi sig trzecie
lub nastepne dziecko, to dostanie jeszcze 5%, czyli w sumie dali$my bardzo istotny impuls ekonomiczny
dla mtodych polskich rodzin, zeby chciaty mie¢ dzieci, bo to tez jest dzisiaj wielkim problemem, nie tylko
jesli chodzi o budownictwo mieszkaniowe, ale w ogdle jest to problem demograficzny naszego kraju.
(Poset Anna Paluch: Kiedy to bedzie?)

Tak jak premier zapowiedziat...

(Gfos z sali: Kiedy?)

...program ruszy 1 stycznia 2014 r. (Oklaski, gwar na sali)

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Nikt nie jest idealny. Nie popetnia btedow tylko ten, kto nic nie robi.
(Poset Anna Paluch: To jak to si¢ dzieje, Ze pan je popetnia?)

Staramy si¢ na tyle, na ile potrafimy, ci¢zko pracujac, wspdlnie z moimi wspotpracownikami realizowac
program ,,Polska w budowie”. Wiem, ze opozycji si¢ to nie podoba, bo ich dokonania w tym zakresie
pokazalem tutaj bezlito$nie, przyznaj¢. Popelniamy bledy, ale je tez naprawiamy, tak jak w przypadku
zaswiadczen ADR. Po latach nieudolno$ci infrastrukturalnej, nie bez ktopotoéw, z problemami tak jak w
zyciu, jak w zyciu kazdego z nas, ale krok po kroku budujemy drogi, budujemy linie kolejowe, kupujemy
nowe pociagi, remontujemy stare dworce...

(Gfos z sali: T nie ptacimy.)

...1za wszystko rzetelnie ptacimy...

(Gfos z sali: Nie placicie.)

...zeby ludziom z roku na roku coraz lepiej w Polsce sig zylo.

Wiem, ze to jest bardzo niewygodna prawda dla opozycji, ale nie mozecie zupetnie zamyka¢ oczu na tak
elementarne fakty, ktore tutaj przedstawitlem. Nie trzeba lubi¢ Platformy, nie trzeba lubi¢ Nowaka, ale nie
zamykajcie oczu i uszu na podstawowe fakty. I przynajmniej tam, gdzie si¢ Polsce co$ udaje, jak w sprawie
Euro, w przypadku dociagni¢cia A2 do Warszawy, domykania kolejnych ciagéw drog w Polsce (Gwar na
sali), remontow dworcow itd., trzymajcie Kciuki — nie za rzad, ale za Polske, powtarzam: za Polske.
(Oklaski)

(Poset Anna Paluch: Kiedy dworzec kolejowy w Krakowie przestanie by¢ pustynia?)



Panie Marszatku! Wysoka Izbo! By realizowac¢ te piekielnie trudne zadania zwiazane z ta wielka budowa w
naszym kraju, ktora trwa, potrzeba wsparcia Sejmu, wigkszosci sejmowej, o co prosze, rzadu i jego szefa,
za co dzigkuje, krytyki mediéw, czasami bolesnej i bezlitosnej, ale potrzebnej...

(Poset Anna Paluch: Jak autostrady jednorazowe.)

(Gfos z sali: Tak, autostrady jednorazowo przejezdne.)

...I przede wszystkim wsparcia ludzi, za co serdecznie dzigkuje.

Mamy wizje, wiemy, co chcemy robi¢, wiemy, jak trzeba to robi¢ — oszczednie i madrze — z punktu wi-
dzenia interesu podatnika, dlatego chcg to robi¢ dalej. Dzigkuje bardzo. (Oklaski)

(Poset Anna Paluch: Pustostowie.)

Wicemarszalek Cezary Grabarczyk:

Dzigkuje panu ministrowi.

Przypominam, ze zgodnie z art. 116 ust. 1la Regulaminu Sejmu RP po wyczerpaniu listy méwcow glos
moze zabraé tylko prezes Rady Ministrow oraz minister transportu, budownictwa i gospodarki morskiej.
Nie sa dopuszczalne pytania jako odrebny element debaty.

(Poset Patryk Jaki: Mogg zabra¢ gtos?)

Bardzo proszg, 2 minuty, w trybie sprostowania.

Posel Patryk Jaki:

Kréciutko, dzigkuje.

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Kilka rzeczy. Rozumiem, Zze pan minister uwaza, ze na kolei generalnie
jest niezle, a jesli co$ jest Zle, to winne sa samorzady — to rewelacyjna teza — ale przyjrzyjmy si¢ chwile
tym danym, ktore pan minister przedstawit. Ot6z pan minister powiedzial, ze poprzednie rzady
przeznaczyty na kolej 8 mld z1, tak? A panski rzad, rzad Platformy Obywatelskiej — 26 mld zt. Podzielmy
teraz te 8§ mld przez 1,5 roku rzadzenia, niech bedzie. Ile wychodzi? Szes$¢. 26 mld podzieli¢ przez 6 lat
rzadzenia, ile wychodzi? 4,3. Gratulacje, rewelacyjna matematyka, panie ministrze. Ponadto, panie
ministrze, porownywal pan wszystko, ale szkoda, ze nie por6wnat pan pensji dyrektoréw PKP. Gwarantuje
panu, Ze tutaj liczby bytyby drastycznie inne.

Chwali si¢ pan ponadto, panie ministrze, nowymi dyrektorami w PKP. A i owszem, to jest pana wielki
sukces, zatrudnit pan 80 nowych dyrektorow i sami pracownicy PKP przyznaja, ze nigdy w zyciu nie wi-
dzieli tylu dyrektoréw i nie wiedza, od czego oni sa. Wymyslacie im specjalne nazwy. Przytoczg kilka z
nich: dyrektor do spraw projektu ochrony przed hatasem, dyrektor do spraw projektu zarzadzania ko-
munikacja wewnetrzna, dyrektor do spraw projektu koordynacji procesu wymiany, dyrektor do spraw
platformy analitycznej, dyrektor do spraw wdrazania obiegu, dyrektor do spraw archiwizacji dokumentow,
dyrektor do spraw projektu hurtowni danych, dyrektor do spraw systemu zasilania, dyrektor do spraw
pozyskiwania. Takich dyrektoré6w zatrudnit pan 80, zreszta z Gdanska, z pana okolic. Wida¢, duzo miat
pan kolegdéw w klasie, by¢ moze. (Wesotosé na sali)

(Gtos z sali: Dyrektor do spraw Platformy.)

W kazdym razie jezeli pan uwaza to za swoj sukces, to naprawde gratuluje. Dzigkuje bardzo. (Oklaski)
Wicemarszalek Cezary Grabarczyk:

Gtos ma pan poset Stanistaw Zmijan, Platforma Obywatelska.

Posel Stanistaw Zmijan:

Dzigkuje.

Panie Marszatku! Wysoki Sejmie! Na poczatek taka ogdlna refleksja. Po wystapieniu pana posta Jakiego w
imieniu wnioskodawcow w tej Wysokiej Izbie powiato smutkiem.

(Poset Jerzy Materna: Jest sukces.)

Oto jeden z najmtodszych parlamentarzystow, najdelikatniej rzecz ujmujac, bardzo oszczednie gospodaruje
prawda. Uzywajac faktéw medialnych, a nie wiedzy merytorycznej, stawia tezy, ktore nijak maja si¢ do
rzeczywisto$ci. Pewnie przejdzie pan, panie po$le, do historii polskiego parlamentaryzmu, ale tej
niechlubnej. Jednak do rzeczy.

Panie Marszatku! Panie Ministrze! Panie i Panowie Postowie! Wniosek o wyrazenie wotum nieufno

$ci wobec ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej pana Stawomira Nowaka...

(Poset Jerzy Materna: Najlepszego.)

...w ocenie mojego klubu, Klubu Parlamentarnego Platformy Obywatelskiej, w imieniu ktérego przed-
stawiam stanowisko, jest bezzasadny, ma charakter czysto polityczny. Sygnowany jest przez postow, ktd-
rzy nigdy nie pracowali w sejmowej Komisji Infrastruktury albo nielicznych, ktorzy pracowali bardzo
krotko.

(Glos z sali: Wszystkie wnioski maja taki charakter.)

(Poset Jerzy Materna: A minister byt kiedy$ w komisji?)



Tak.

Stawiane zarzuty, w szczego6lnosci uzasadnienia do tych zarzutow, sa w wigkszo$ci absurdalne, niepoparte
merytoryczna wiedza, rozmijajace si¢ z faktami. Wszystko wskazuje na to, ze w najblizszym czasie w
tutejszej Izbie bedzie miat miejsce festiwal kolejnych wnioskéw o wyrazenie wotum nieufnosci wobec
ministrow rzadu PO-PSL. Pytanie tylko, kto bedzie nastgpny w tej kolejce po totalnej porazce wniosku
klubu Prawa i Sprawiedliwos$ci o wyrazenie konstruktywnego wotum nieufnosci wobec catego rzadu PO-
PSL.

(Poset Jerzy Materna: Najwyzszy czas.)

Kontestowanie i negowanie wszystkiego, nawet oczywistych sukcesdéw, jest niczym innym jak proba
obnizania zaufania spotecznego do poszczegdlnych ministrow koalicyjnego rzadu i rozpaczliwego wymu-
szenia zmiany po szeéciu kolejnych wygranych przez nas wyborach.

Panie i Panowie Postowie! Pan posel Patryk Jaki w imieniu wnioskodawcoéw rozpoczat od zarzutow
dotyczacych szeroko rozumianej infrastruktury transportowej, w pierwszej kolejnosci dotyczacych drog,
ignorujac zupetnie fakty. Zarzucit opdznienia w realizacji ,,Programu budowy drog krajowych w latach
2007-2013”, a fakty byty nastepujace.

Panie posle, bardzo prosze, niech pan si¢ wshucha.

To rzad Platformy i PSL, powstaty po zwycigskich wyborach w 2007 r., urealnit tenze program drogowy
przyjety przez rzad PiS, Samoobrony i Ligi Polskich Rodzin, dostosowujac zakres rzeczowy do wielko$ci
srodkéw finansowych, z uwzglednieniem $rodkow z budzetu krajowego i unijnego, bowiem resort
infrastruktury kierowany przez ministra Jerzego Polaczka do kwoty limitu finansowego 121 mld przypisat
zakres rzeczowy, przepraszam, z sufitu. Z obiektywnych wigc przestanek powstata lista podstawowa
inwestycji drogowych i lista rezerwowa. Minister Cezary Grabarczyk z marszu przystapit do realizacji tego
programu. Ale zeby tak sig stato, trzeba byto usunac¢ bariery w zakresie przygotowania inwestycji.

Rzad PiS zamiast przygotowywac stosowne regulacje prawne, wolal, tak jak w przypadku inwestycji
drogowej w dolinie Rospudy, doprowadzi¢ nawet do referendum, ponie$¢ dodatkowe koszty 1 straci¢ takze
bardzo cenny czas. Natomiast Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad w tym czasie zamiast
realizowa¢ zadania inwestycyjne, odnawiala nawierzchni¢ na istniejacych drogach krajowych, osiagajac,
owszem, niezte wyniki — blisko 10% istniejacej sieci drog krajowych rocznie. Niestety nie modernizowata
tej sieci, tak aby dostosowa¢ konstrukcje drog do przenoszenia obciazen pojazdow 11,5 t na o$, do czego
zobowiazaliSmy si¢, wchodzac do Unii Europejskiej. Niedostosowanie sieci do tych parametréw byto
obtozone powaznymi sankcjami finansowymi. Dopiero nasza szybka ofensywa legislacyjna polegajaca na
nowelizacji ustaw: o ochronie $rodowiska, o ochronie przyrody — chodzito o domknigcie kwestii obszarow
Natura 2000 — o zamdwieniach publicznych, o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
na drogach publicznych, a w szczegdlnosci przygotowanie nowej ustawy o udostgpnianiu informacji o
srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko usuneta bariery w zakresie przygotowywania inwestycji. To w tym momencie tak naprawde
Polska stata si¢ wielkim placem budowy. To od tego momentu zaczeliSmy budowaé autostrady i drogi
szybkiego ruchu, skutecznie absorbujac $rodki unijne. Minister Stawomir Nowak bardzo konsekwentnie
kontynuuje realizacjg tego programu. Jeszcze w biezacym roku zostana rozpisane 54 przetargi na kwote 32
mld zt. Mowit o tym przed chwila osobiscie.

Pan poset Jaki i postowie wnioskodawcy nie pamigtaja, ze na przesunigcie terminu realizacji inwestycji
miata wptyw dwukrotna powddz w 2009 r., powodujaca powazne szkody na budowach, w szczegdlnosci w
asortymencie robot ziemnych. Zniszczenia skutkowaly przesunigciem termindw nawet o 9 miesiecy. Tej
sprawie poswiecone bylo specjalne posiedzenie sejmowej Komisji Infrastruktury. Gdyby postowie w nim
uczestniczyli, zapewne o tym by wiedzieli.

Po raz kolejny podnoszona jest kwestia nadzoru nad jako$cia wykonywanych inwestycji, i to w jakim
kontekscie, Wysoka Izbo? Otéz w kontek$cie umocowania prawnego generalnego dyrektora drég krajo-
wych i autostrad pana Lecha Witeckiego jako pelniacego obowiazki.

Panie posle Mularczyk, zwracam si¢ do pana jako prawnika, a takze tego, ktory sygnowat wniosek o wy-
razenie wotum nieufno$ci, przeciez to nie rodzaj umowy o prace, lecz odpowiedzialno$¢ wynikajaca z za-
kresu czynno$ci determinuje skuteczno$¢ nadzoru nad kierowana jednostka, w tym nad jakoscia reali-
zowanych zadan inwestycyjnych. Ale okazja do niewybrednego ataku na ministra Nowaka jest. Jednakze
nie jest to osobniony przypadek. Pozwolg sobie przypomniec...

(Poset Anna Paluch: Odosobniony.)

Odosabniony przypadek. Dzigkuje, pani posel.

Pozwole sobie przypomnieé, z jak duza doza ekspresji pani kolega, pani poset, pan poset Andrzej
Adamczyk wregezyt w tej sali probke gruntu premierowi Donaldowi Tuskowi, gruntu wbudowywanego w



nasypy na autostradzie A-4, jednoczesnie donoszac do prokuratury o podejrzeniu popetnienia przestgpstwa.
Postgpowanie wyjasniajace prokuratury ostatecznie wykazato, jak bardzo si¢ mylit. Taka jest wiarygodno$¢
stawianych przez wnioskodawcow zarzutow.

Rozmija si¢ z prawda zarzut o braku strategii dla polskiej kolei. Mowit bardzo szczegdétowo o tym pan
minister Nowak. Rzecz w tym, warto o tym takze przypomnie¢, ze strategia dla kolei powinna by¢ re-
alizowana od 2001 r., po wejsciu w zycie ustawy o restrukturyzacji i komercjalizacji przedsigbiorstwa
panstwowego ,,Polskie Koleje Panstwowe”, a fakty sa takie, ze po prostu realizowana nie byta. Kiedy obej-
mowalismy wladzg po rzadach PiS-u PKP byty zadluzone na kwotg ponad 6 mld zt.

(Gfos z sali: A teraz jest?)

Strategia dla PKP jest priorytetem dla ministra Stawomira Nowaka zaréwno w kontek$cie realizacji
inwestycji do 2015 r. i wykorzystania srodkow unijnych na ten cel, jak i dalszej restrukturyzacji i od-
dhuzania PKP. Dzisiaj jest to jeszcze okoto 4 mld zt.

Zamiast czyni¢ zarzuty, nalezy doceni¢ osobiste zaangazowanie ministra Nowaka (Dzwonek) na rzecz
likwidacji zatorow ptatniczych miedzy wykonawcami i podwykonawcami. W oparciu o ustawe o sptacie
niektorych niezaspokojonych nalezno$ci Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad wyptacita juz
ponad 100 min zt podwykonawcom i dostawcom towaréw i ustug.

Poming sprawg fotoradaréw, poniewaz pan minister oméwit to w szczegdtach, ale przypominam, ze
wskazniki w tym zakresie, wskazniki odzwierciedlajace stan bezpieczefstwa na polskich drogach, sa
najgorsze w Europie. Mamy jeszcze okoto 4 tys. zabitych, dziesi¢¢ razy tyle rannych, a straty ekonomiczne
szacuje na od 2,5 do 3% PKB.

(Poset Anna Paluch: Prosze, jak mozna zdanie zmienic.)

Wicemarszalek Cezary Grabarczyk:

Prosze¢ konczyé.

Posel Stanistaw Zmijan:

Na zakonczenie zwracam si¢ do postow wnioskodawcow. Zaniechajcie destrukceji, porzuccie podziaty,
porzuécie propagandg klegski. Zachgcam do wspotpracy. Infrastruktura nie miata i nie ma barwy politycz-
nej. Dotychczasowe dokonania jednoznacznie wskazuja, ze w Polsce moze by¢ normalnie. ..

(Poset Anna Paluch: Ale nie za waszych rzadow.)

...ze infrastruktura transportu moze by¢ na miarg oczekiwan Polakdw, Zze mozemy mie¢ autostrady, ze
mozemy mie¢ drogi szybkiego ruchu.

(Glos z sali: Nie przy was.)

Gdyby jednak moja propozycja trafita w proznie, to, prosze, dajcie szans¢ nam, a przede wszystkim mi-
nistrowi Nowakowi i po prostu nie przeszkadzajcie.

Panie Marszatku! Wysoki Sejmie! Wobec przedstawionych przeze mnie argumentéw jak w soczewce tu
widaé, ze absurdalno§¢ wniosku Solidarnej Polski jest oczywista. Skladam wigc wniosek o odrzucenie
wniosku o wyrazenie wotum nieufno$ci wobec ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej
pana Stawomira Nowaka. Dziekuje bardzo. (Oklaski)

Wicemarszalek Cezary Grabarczyk:

Dzigkuje.

Gtos ma pan poset Krzysztof Tchorzewski, Prawo i Sprawiedliwo$¢.

Posel Krzysztof Tchérzewski:

Panie Marszatku! Wysoki Sejmie! Pan minister Stawomir Nowak, podobnie jak jego szef premier Donald
Tusk, probuje by¢ sprawnym, ale jedynie w marketingu politycznym. Jednak coraz cze$ciej te zagrywki sa
rozpoznawane przez Polakéw. To juz szésty rok, a nie drugi, waszych rzadow. Niewiarygodne jest
zwalanie sze$cioletniej nieudolnosci na poprzednikow. Dostaliscie olbrzymia okazje, by duzymi Srodkami
Unii Europejskiej dzwignaé¢ Polske. Jesli mozliwych do wykonania planéw nie realizujecie, to jest to juz
powazny problem.

W rzadzie Platformy i PSL wedlug badan opinii publicznej pan minister Nowak znajduje si¢ w grupie
najgorszych ministrow. (Oklaski) Jest zle oceniany nie tylko przez politykow opozycyjnych, ale i przez
og6t Polakow. Na wielu konferencjach prasowych wspolnie z postem Andrzejem Adamczykiem przed-
stawialiSmy szczegotowo zarzuty Prawa i Sprawiedliwo$ci wobec ministra. Niestety wigkszo$¢ z nich nie
zostala przekazana opinii publicznej. Takie sa juz mankamenty coraz stabszej demokracji w Polsce. Ze
wzgledu na krotki czas dany na o§wiadczenia klubowe przez pania marszatek przypomng tylko kilka z tych
zarzutow. Odniosg si¢ do ogloszonych na posiedzeniu sejmowej Komisji Infrastruktury przed rokiem, 1
marca 2012 r., obietnic i celow, ktore przedstawit pan minister Nowak.



Korzystam z panskich wypowiedzi, panie ministrze: Cele, ktore sobie postawitem na 100 dni w tym
krotkim horyzoncie, to uniknigcie chaosu na dworcach, zasadniczy cel to wdrozenie nowego rozktadu,
przygotowanie do zimy itd.

Mozna postawic tezg i pytanie o to, czy rzeczywiscie w XXI w. osobistym celem i wyzwaniem strate-
gicznym szefa tak waznego resortu jest wdrazanie nowego rozktadu na kolei i przygotowanie do walki z
zima. Jednak i to nie wyszlo. To, co si¢ stato na Slasku...

(Glos z sali: | jeszcze pan...)

...bezprecedensowy chaos i totalny paraliz ruchu kolejowego, duze straty przedsigbiorstw z tytulu nie-
obecnosci 1 spdznien pracownikow w dojezdzie do pracy, odwotane pociagi, zagrozenie bezpieczenstwa
ruchu pociagdéw i zycia pasazerow, bo zatrudnieni maszynisci nie byli czesto zapoznani wcze$niej, zgodnie
z przepisami, z trasami, ktorymi maja prowadzi¢ pociagi. A pan minister Nowak, c6z, udawat w wy-
wiadach telewizyjnych, Ze nie jest to jego sprawa, nieprawdy glosit z udémiechem na twarzy. Tymczasem,
ze wzgledu na duzy wpltyw na gospodarke i funkcjonowanie spoteczenstwa, jest to dziatalnos$¢ regulowana
przez ministerstwo i1 rzad, ktory przygotowuje i wdraza przepisy regulujace tg¢ sfer¢ naszego zycia
gospodarczego, i to z czgScia samorzadowa wiacznie, i nadzoruje ich realizacjg. Tak to jest, panie mini-
strze. Czy to nie w pana pionie funkcjonuje Urzad Transportu Kolejowego, regulator ruchu kolejowego i
dopuszczajacy pociagi do eksploatacji? W pana pionie. A pan udawal, ze Slask to nie panska sprawa. W
takim razie czy prawda jest, ze prawdopodobnie prezes UTK zostal zmuszony réznymi naciskami do
rozszerzenia licencji Kolejom Slaskim, mimo ze ta spotka nie przedstawila wystarczajacych gwarancji, ze
jest przygotowana do zrealizowania zaktadanego rozkladu jazdy, i nie byla, bo nie zrealizowata?

I dalej, inne sprawy: To wszystko jest w toku, na biezaco wszystkie spotki kolejowe, generalna dyrekcja
itd. dobrze wspotpracuja, i to wszystko odnosnie do przygotowan turnieju Euro.

Jak to bylo z Euro, to bylo wida¢ gotym okiem. Niedokonczone autostrady, basen narodowy za 2 mld zt,
wstrzymane inwestycje kolejowe poprzez niedorzeczne wystapienie do Komisji Europejskiej o przesunie-
cie 1,2 mld euro $rodkéw Unii Europejskiej z kolei na drogi. Od poczatku byto to realnie niemozliwe do
uzyskania, poniewaz Komisja Europejska oczekuje od panstw cztonkowskich relacji wydatkowania $rod-
kow ogodtem w stosunku 60% na drogi, 40% na kolej. Tymczasem juz z trudem zatwierdzona zostala przez
Komisj¢ Europejska relacja 25% na koleje, 75% na drogi. Dlatego zgoda Komisji Europejskiej na dalsze
zmniejszanie do ponizej 20% $rodkow na koleje byla niemozliwa. Pan minister robit wrazenie przez caty
rok, ze sprawa jest w toku, a przesunigcie jest prawie pewne. I co? Otdz przed $wigtami, 29 marca, Siim
Kallas, komisarz Unii Europejskiej do spraw transportu, méwi: nie, zgody nie ma. Polska moze straci¢ w
zwiazku z tym tak bardzo potrzebne pieniadze, 5—7 mld zt ze $srodkéw Unii Europejskiej, bo prawdopo-
dobnie Polskie Linie Kolejowe w tak krotkim czasie nie beda w stanie ich wykorzysta¢. Ta jedna sprawa i
buta z nig zwiazana, ktéra demonstrowal pan minister, kiedy dementowat moje prawdziwe informacje
sprzed prawie roku o tym, ze Komisja Europejska przygotuje odmowna decyzje, juz daja wystarczajaca
podstawe do odwotania pana ministra. Bo miatem wczes$niejsze informacje i ostrzegatem rzad, ze nie
bedzie tej zgody.

(Poset Jerzy Materna: Moze nie rozumie?)

Moze pan minister rzeczywiscie nie zrozumiat.

(Poset Anna Paluch: Co pod tadng czuprynka?)

I dalej cytaty z pana ministra: Dlatego podjatem dzialania, po pierwsze, polegajace na organizowaniu
specjalnych odpraw weryfikacyjnych itd.

Troszeczke wody.

(Poset Krzysztof Tchorzewski nalewa wody do szklanki)

(Gfos z sali: Szkoda czasu.)

Szkoda, ale potrzeba.

No i co mamy? W efekcie mamy sytuacje, w ktorej padaja setki firm budowlanych. Tysigcy pracownikoéw
firm budowlanych dotyka bezrobocie. Pomimo przyjecia specjalnej ustawy prawo, ktore miato pozwoli¢ na
wyplacenie zaleglych pieniedzy budowlancom, ktorzy wczesniej powinni byli je otrzymaé, jednak nie
dziata. Skala roszczen zawartych w 768 wnioskach zgloszonych przez podwykonawcow opiewa na kwote
339 min zt. Nalezy tutaj tez dodaé, panie ministrze, ze jednak wedtug informacji, ktéra zostata na pismie
przekazana europarlamentarzystom, cze$¢ tych srodkow, o ktorych pan mowit, Zze juz sa odblokowane, jest
nadal zablokowana. | ta ustawa to nie jest jedyny bubel prawny, bo co do prolongaty ustawy o
przygotowaniu finalowego turnieju Mistrzostw Europy w Pitce Noznej UEFA EURO 2012, w oparciu 0
analiz¢ BAS-u nie ma watpliwosci, ze jezeli na podstawie powyzszej ustawy zostaly wydane decyzje
administracyjne, nalezy stwierdzi¢ ich niewaznos$¢, a srodki wydatkowane na cele zwiazane z realizacja



ustawy zmieniajacej powinny zosta¢ uznane za wydane z naruszeniem zasad dyscypliny finansow
publicznych. Czeka nas zatem kolejny wstyd i o$mieszenie.

I dalej: ,,Jesli chodzi o obszar drog, celem ministerstwa jest dalsza rozbudowa infrastruktury” itd. i, ,,co tez
szalenie istotne, »Narodowy program bezpieczenstwa ruchu drogowego«”, o ktorym przed chwilg tez pan
minister mowit. I tu tez w odniesieniu do pana wypowiedzi: to tylko teoria, panie ministrze, bo w praktyce
pan minister zamiast skupi¢ si¢ na budowie drog, zapragnat jednak tupi¢ kierowcow i zaplanowat, ile i za
ile wlepi im mandatow, aby zatata¢ dziur¢ w panstwowym budzecie, na kwot¢ 1,2 mld zt. Takie zadanie
dostat pan do wykonania. Nie taki byt i jest cel ustawy fotoradarowej, panie ministrze. Rzeczywiscie
prowadzilem t¢ ustawe i tu wszyscy, takze cata opozycja, glosowali za ta ustawa. Ona wlasnie miala
zmieni¢ mentalno$¢ Polakéw, ktorzy traktuja nieprzestrzeganie przepisow drogowych jak honorowa
sprawg nieprzestrzegania niedobrego prawa. To prawo jest przez Polakow traktowane jako prawo, ktorego
wolno nie przestrzegaé, nikt tego nie traktuje jako przewinienia. MySmy w Komisji Infrastruktury chcieli to
zmieni¢, wszyscy. Panie ministrze, te polowania winny by¢ zakonczone. Zgodnie z nasza intencja, intencja
cztonkdow sejmowej komisji, czynne fotoradary mialy by¢ oznakowane i staé tylko w miejscach
szczegblnie niebezpiecznych wytypowanych przez specjalna komisjg. Samochody z fotoradarami mogly
si¢ zatrzymywac tez tylko w miejscach szczegodlnie niebezpiecznych i wystawiaé tam przeno$ne znaki
informacyjne. I co? Zepsut pan cywilizowanie i poprawianie przestrzegania przez Polakéw naszego prawa.
Jesli do tego dodamy wieloletnie juz klopoty z wdrazaniem bubla prawnego, jakim jest ustawa o
kierujacych pojazdami, udreke i podwojenie kosztow osob starajacych si¢ obecnie o prawo jazdy, z jed-
noczesnym brakiem kontroli resortu nad pytaniami egzaminacyjnymi, to czyz trzeba czego$ wiecej do
odwolania pana ministra? (Dzwonek)

Dodajmy jeszcze sprawg, jednak nalezy o tym wspomnie¢, lotniska w Modlinie, bo to pan powiedziat, ze w
obszarze transportu lotniczego jest to wazna rzecz. I co widaé, jesli chodzi o lotnictwo? W mediach glosi
sig, ze to marszatek wojewodztwa jest winny, jesli chodzi o lotnisko w Modlinie. Tymczasem to pan, panie
ministrze, w imieniu rzadu odpowiada za te potezna kompromitacje — prowadzenie budowy tego lotniska.
Przeciez rzadowe instytucje dysponuja tu prawie 65% udzialow, panska instytucja ma 35% w tym
przedsigwzigeiu, a marszatek tylko 30%. Co pan robi od trzech miesigcy, zeby uporzadkowaé sprawe tej
wpadki? Nic.

Dlatego tez, panie ministrze, klub Prawa i Sprawiedliwo$ci poprze wniosek o udzielenie panu wotum
nieufnosci. Dzigkuje. (Oklaski)

Mam tu jeszcze wiele innych rzeczy, niestety czas nie pozwala, zeby o nich powiedzie¢. (Oklaski)
Wicemarszalek Cezary Grabarczyk:

Dzigkuje.

Gtos ma pan poset Witold Klepacz, Ruch Palikota.

Posel Witold Klepacz:

Szanowny Panie Marszatku! Panie Premierze! Wysoka Izbo! Panie Ministrze! Na poczatku chcialbym si¢
odnie$¢ do stdw pana premiera, ktore dotycza nieobecno$ci postéw podczas tej debaty. Sprawdzitem:
zostato zwotanych pig¢ posiedzen komisji, o podkomisjach nie wspominajac, a wigc to nie sprawa
niesubordynacji postow, tylko organizacji pracy Sejmu.

Szanowni Panstwo! Podobnie jak pan minister, bed¢ méwit w wielu kwestiach bardzo przewrotnie.
Podczas gdy poset wnioskodawca i mdj szanowny przedmowca nie zostawili suchej nitki na biednym
ministrze Nowaku i kiedy zapewne po moim wystapieniu réwniez padnie tutaj niejedno gorzkie stowo na
temat jego pracy, ja pragne wyrazi¢ swoja gleboka wdzigcznos$¢. Jestem wdzigczny, panu, panie ministrze,
za to, ze panskie dziatania regularnie przypominaja nam, dlaczego tak wazne jest odsuniecie Platformy od
wladzy. Jestem wdzigczny, gdyz panskie poczynania pokazuja prawde o gabinecie Donalda Tuska,
gabinecie nieobywatelskim. Jestem wdzigczny, bo wiem, ze kazda panska kolejna wpadka i zta decyzja
powoduje, ze wyborcy uswiadamiaja sobie, iz czas na zmiang.

Dziekuje rdwniez panu premierowi za to, ze mys$li o rynku pracy w dobie gwaltownie rosnacego bezro-
bocia. Szkoda tylko, ze troska ta ogranicza si¢ do wyszukiwania posad dla politologéw nieradzacych sobie
na rynku pracy. I szkoda, ze jeden z nich musial zosta¢ ministrem transportu, budownictwa i gospodarki
morskiej. Panie ministrze, moze trzeba bylo jednak postuchaé sugestii swojego przetozonego i pomysle¢ o
przekwalifikowaniu si¢ na spawacza. Przyktad ministra Nowaka wyraznie pokazuje, jak krotka tawke ma
Platforma, skoro nie znalazl si¢ nikt kompetentny, zeby piastowac jedno z najwazniejszych stanowisk w
rzadzie, odpowiedzialne za wydawanie miliardow ztotych.

Po prawie pottora roku piastowania przez pana tego waznego stanowiska naprawdg jest za co dzigkowac.
Zatem dzigkuje, ze przynajmniej za czaséw pana urzedowania ludzie nie muszg wsiada¢ do pociagow przez
okna, ale za to w efekcie wprowadzenia nowego rozktadu jazdy na najbardziej obleganych trasach stoja



nawet w pierwszej klasie. Z kolei w imieniu wszystkich mieszkancow konurbacji $lasko-dabrowskiej
dzigkuje¢ za potaczenie kolejowe z lotniskiem w Pyrzowicach. Wybudowanie tego potaczenia 0 znaczeniu
strategicznym dla prawie 5 mIn ludzi powinno by¢ inwestycja centralna, a nadal pozostaje tylko mrzonka w
sytuacji, gdy z kwoty 6,8 mld euro na inwestycje kolejowe do konca 2012 r. wykorzystano zaledwie 400
min euro.

Trzeba panu rowniez podzigkowac za to, ze nie doszto do kolejnej tragedii kolejowej, mimo ze, wedhug
relacji kolejarzy, pociagi na przyktad z Gdyni wyjezdzaja na trasy bez hamulcow. Dzigkuje, ze urzedy
odpowiedzialne za kontrole stanu bezpieczenstwa na kolei bardzo doktadnie kontroluja wszystkie doku-
menty, zupetnie nie weryfikujac, czy zgadzaja sig¢ ze stanem faktycznym. Po co wychyla¢ nos z biura, sko-
ro papier moze wszystko przyja¢? Moj kolega klubowy poset Jerzy Borkowski o$mielit si¢ zapyta¢ pana,
dlaczego EuroCity ,,Chopin” nie zatrzymuje si¢ w Zawierciu. Otrzymal skandaliczng i obrazliwa odpo-
wiedz, ze tam kradna. Z tego jasno wynika, ze rzad czuje si¢ dobrze, pan minister czuje si¢ dobrze, a to
spoleczenstwo trzeba wymienic.

Jednak nie tylko kolejarze i podrézujacy pociagami maja za co panu dziekowaé. Rowniez przedstawiciele
polskich firm budowlanych, gdyby byli obecni w tej sali, z cata pewnoscia wyraziliby swoja wdzigcznose.
Z cala pewnoscia podzigkowaliby za ustawione przetargi, za udawane wsparcie dla masowo oszukiwanych
podwykonawcoéw. W imieniu wszystkich nieudolnych i niekompetentnych pracownikoéw Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad dzigkuje za specustawe, ktéra stuzy im jako parasol ochronny, a
miala by¢ ratunkiem dla bankrutujacych podwykonawcow. Okazata si¢ kotem ratunkowym dla Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad, co zreszta podczas debaty przewidywalismy, ze tak to si¢ skonczy.
Z kolei w imieniu zagranicznej konkurencji musz¢ podzigkowa¢ za totalne roztozenie polskich firm, za
masowe bankructwa i zwolnienia w sektorze budownictwa. Dzigkuj¢ w imieniu firm z Hiszpanii, z Irlandii
czy z Chin za to, ze zarobity grube miliony ztotych, doprowadzajac jednoczesnie krajowych wykonawcow
1 podwykonawcow na skraj ngdzy.

W panskim imieniu, panie ministrze, dzigkuj¢ Angeli Merkel za to, Ze nie poskapila grosza na budowg
polskich autostrad. Trzeba powiedzie¢ otwarcie, ze to nie rzad Platformy wybudowal nasze autostrady, to
Unia Europejska tego dokonata. PO musiata tylko i wylacznie sprawnie wyda¢ miliardy ptynace szerokim
strumieniem z Brukseli. Jak nieudolnie to zrobiono, wszyscy doskonale wiemy — najdrozej budowane
autostrady, punkty poboru optat, ekrany akustyczne w lasach i w polach. Czy to nie pachnie
niegospodarnoscia, a nawet celowym dzialaniem, aby zarobili ci, ktoérzy powinni?

A jaka oferte mieszkaniowa ma ministerstwo pod pana rzadami dla ludzi mtodych? Zadnej. Tysiace
miodych ludzi dzigkuja panu za brak narodowego programu rozwoju budownictwa mieszkaniowego i li-
kwidacje dobrego programu ,,Rodzina na swoim”. Termin oczekiwania na wlasne mieszkanie wynosi
nieskonczonos$¢. Mozna tu podzigkowac panu ministrowi za to, ze uczy nowe pokolenia Polakéw, na czym
polega humor z filméw Barei, bo wlasnie w taki groteskowy sposob realizowane s3 pod pana rzadami
inwestycje infrastrukturalne.

W imieniu wszystkich podrézujacych dzigkuj¢ za paraliz na autostradach w czasie ostatnich $wiat
wielkanocnych. Na odcinku Krakéw — Katowice mozna bylo porusza¢ sig tylko jednym pasem z predkos-
cia 60 km/h, oczywiScie po zaplaceniu 18 zt. Dziekuje¢ rowniez, ze dzigki limuzynie pana ministra pedzacej
przez ulice §rodmiescia Warszawy budzet panstwa zostal wsparty kolejna wptata. Oczywiscie, o ile zostala
uregulowana, tak jak musza to robi¢ miliony Polakéw przesladowanych przez sie¢ fotoradarow.
Przes$ladowanych, poniewaz Inspekcja Transportu Drogowego pod pana kierownictwem ustawia fotoradary
w miejscach, ktore gwarantuja najwigksze zyski, a nie poprawe bezpieczenstwa.

W imieniu Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina dzigkuje¢ za totalne niepowodzenie inwestycji: port
lotniczy w Modlinie. Mniejsza konkurencja sprzyja temu warszawskiemu lotnisku, jednak szkoda, bardzo
szkoda, tych milionow wyrzuconych w dziurawy pas startowy. Przykro mysle¢ o tym, ze wydaliémy ponad
450 min zt na lotnisko, ktére niec moze obstugiwa¢ lotow. Wypada roéwniez — juz na zakonczenie —
podzigkowa¢ panu za kazdy dzien panskiego urlopu, bo kiedy pan nie dziata, wtedy prawdopodobienstwo,
Ze pan znowu co$ zepsuje, znaczaco si¢ zmniejsza.

Na koniec czas tez podzigkowa¢ panu za bycie ministrem. Juz wystarczajaco o$mieszyt pan ten wazny
resort. Niestety, ze wzgledu na poczynania pana ministra tylko taka forma wystapienia byta odpowiednia,
zeby opisa¢ pana dokonania, poniewaz jako obywatel, ale i wieloletni cztonek Komisji Infrastruktury
zyczytbym sobie chociaz jednego kompetentnego ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej.
Dzigkujg bardzo. (Oklaski)

Wicemarszalek Cezary Grabarczyk:

Gtos ma pan poset Jozef Racki, Polskie Stronnictwo Ludowe.

(Poset Bartlomiej Bodio: Panie marszatku, wniosek formalny.)



Whniosek formalny?

(Poset Bartiomiej Bodio: Tak.)

Bardzo proszg.

Ale prosze trzymac si¢ regulaminu.

Posel Bartlomiej Bodio:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Panie Ministrze! Uwazam t¢ dyskusje¢ za populistyczna i niemerytoryczna.
Jako szef zespohu infrastruktury Ruchu Palikota tylko ja nie podpisalem si¢ pod tym wnioskiem. Nie
zgadzam si¢ z nim. Ta debata nic nie wnosi. Polityczne, merytoryczne $lepaki, troche dymu i obrazki w
ramkach. Polska infrastruktura potrzebuje dialogu, LOT, drogi, koleje nie potrzebuja wojny politycznej,
tylko konsensusu. Dlatego nie moge poprze¢ tego wniosku, nie mogg rowniez glosowaé wbrew mojemu
klubowi.

(Gtos z sali: Nie chrzan.)

Niniejszym rezygnuj¢ z cztonkostwa w Klubie Poselskim Ruch Palikota. (Oklaski)

(Glos z sali: Brawo!)

Mandat w imieniu moich wyborcow bede wykonywat jako poset niezrzeszony. (Gwar na sali)

(Gfos z sali: Bodio na szefa PKP!)

Na podstawie art. 184 regulaminu Sejmu sktadam wniosek formalny o zmiane sposobu prowadzenia
debaty. Dziekuje bardzo. (Oklaski)

(Gfos z sali: Co to byto, panie marszatku?)

Wicemarszalek Cezary Grabarczyk:

Dzigkuje.

Tryb prowadzenia debaty zostat ustalony. Stwierdzam, ze troche naduzyt pan trybu wniosku formalnego.
To byto ciekawe o$wiadczenie, ale powinien pan wykorzysta¢ czas po wyczerpaniu porzadku obrad.
Kolejnym mowca bedzie pan poset Tomasz Kaminski, Sojusz Lewicy Demokratyczne;.

(Poset Jozef Racki: A Jozef Racki?)

Przepraszam.

Gtlos ma oczywiscie pan poset Jozef Racki, Polskie Stronnictwo Ludowe.

(Glos z sali: Tez wychodzi z klubu?)

(Gfos z sali: Moze zrezygnuje z cztonkostwa w klubie?) (Wesolos¢ na sali)

(Przewodnictwo w obradach obejmuje wicemarszatek Sejmu Wanda Nowicka)

Posel Jozef Racki:

Poczekam, zeby zobaczy¢, kogo$ przywitaé.

Pani Marszatek! Wysoki Sejmie! W imieniu Klubu Parlamentarnego Polskiego Stronnictwa Ludowego
odniosg si¢ do wniosku o wyrazenie wotum nieufno$ci wobec ministra transportu, budownictwa i gospo-
darki morskiej Stawomira Nowaka.

Juz na poczatku o$wiadczam, ze Klub Parlamentarny Polskiego Stronnictwa Ludowego bedzie gtosowat za
odrzuceniem przedtozonego wniosku.

(Gfos z sali: Niesamowite.)

Nie bede si¢ zngcat nad doktadnym cytowaniem przez pana posta sprawozdawce ze wzgledu na jego wiek i
zbyt mate doswiadczenie w kierowaniu jednostkami wykonujacymi zadania podobne do zadan z zakresu
dziatania pana ministra.

Whiosek o odwotanie nie zastluguje na uwzglednienie, poniewaz znajdujace si¢ tam zapisy nie maja
pokrycia w faktach. Gdyby samorzady odwolywaty swoje wladze za sprawy podobne do tych opisanych
we wniosku, to co roku mielibySmy wybory w kazdej gminie, powiecie i wojewodztwie. Moje
ugrupowanie, Polskie Stronnictwo Ludowe, nie bgdzie wystgpowato o odwotanie ministréw, poniewaz z
doswiadczenia wie, jak wyglada praca kierownika na kazdym poziomie witadzy i za co i jak nalezy go
rozliczac.

Gwodzdz pierwszy — autostrad, przyzwoitych drég jest skandalicznie za mato. Wszyscy na pewno powie-
dzieliby$Smy, ze jest za mato, tylko kazdy z nas zadaje sobie pytanie, co przez te lata robilismy. Mozna i
nalezy powiedzie¢, ze mdj rzad zbyt optymistycznie podszedt do planu budowy autostrad, drog szybkiego
ruchu i drég krajowych opracowanego przez poprzedni rzad, przyjmujac ten plan jako swoj. Juz na samym
poczatku okazato sig, ze plan jest nie do zrealizowania i nie ma przygotowanych terenéw pod budowe.
Pospiesznie opracowalismy tzw. specustawe. Ustawa ta data mozliwos¢ z chwila wydania decyzji lokaliza-
cyjnej wejécia na grunt. Musimy jeszcze raz rozpatrzy¢ sprawe wyplat odszkodowan za grunty objete ta
decyzja. Wyplaty na terenach, ktore sa objete tymi decyzjami lokalizacyjnymi, nie do konca, jak mi do-
nosza rolnicy, sa realizowane.



Rzad z réznych przyczyn dokonywat tez zmian przyjetego wezesniej planu. Najczesciej byly to przyczyny
finansowe — kryzys — oraz trwajace miesiacami przetargi. Od 2007 r. do dzi$ oddano do uzytku 2378 km
drog krajowych, w tym 700 km autostrad, 772 km drog ekspresowych, 210 km obwodnic.

Mam rzeczywiScie taki niedosyt zwiazany z wystapieniem pana ministra, bo wymieniat tyle drog, ktore
rzad zamierza niedtugo budowaé, a nie wymienit stynnej jedenastki — padato tu z sali sformutowanie
dotyczace jedenastki — w przypadku ktoérej mieszkancy, samorzadowcy domagaja si¢ budowy na niej
obwodnic.

Tak na marginesie chcg powiedzie¢, ze na mapie przedstawionej nam tutaj przez wnioskodawceg pokazano
réwniez droge S5, wschodnig obwodnicg Poznania, 35 km, ktora ja juz jezdzg od ubieglego roku, a tu jest
pokazana jako droga niezrealizowana. Jest to 35 km. Wiem dokltadnie, ile kosztowata i ile wydano m.in. na
ochrong.

Gwozdz drugi — wstrzymane miliardy na drogi, podejrzenie o korupcje. 27 marca Komisja Europejska
bezwarunkowo odblokowata wyptaty funduszu Unii Europejskiej na polskie drogi. 1 lutego minister
Nowak oraz minister Bienkowska poinformowali Komisje Europejska o dziataniach podjetych przez te
ministerstwa. To dobrze, ze ministrowie sprawy podejrzen o zmowach cenowych czy korupcji kieruja do
powotanych do tego organdw, a nie robia konferencji prasowej, na ktorej pokazuja, jak wspdlnie z CBA
aresztuja podejrzanych.

Jezeli chodzi o ustawe o tzw. przejazdach, to chce przypomnied, ze w ustawie Prawo budowlane ten zapis
juz istniat od lat. Pojawit si¢ on $wiadomie tylko w celu budowania autostrad, zeby umozliwi¢ bezpieczne i
odpowiedzialne przejazdy na niedokonczonych autostradach. Kto$ musiat odpowiada¢ za wypadki na tych
drogach, w zwiazku z czym rzad przyjal te ustawe, ustalajac winnych na wypadek jakiego$ wydarzenia.
Gwo6zdz trzeci — bankrutuja firmy budowlane, podwykonawcy nadal nie otrzymali naleznych $rodkow.
Zadaje sam sobie pytanie retoryczne: Czy na wolnym rynku za ushuge wykonang przez firm¢ geodezyjna,
za ktora zleceniodawca nie zaptacil naleznej kwoty, winien jest rzad, czy wykonawca, ktory zle zredagowat
1 podpisat umowe? Trzeba zaznaczy¢, ze w ,,Programie budowy drog krajowych na lata 2011-2015” sa
zabezpieczone $rodki finansowe na realizacj¢ zadan z listy podstawowej. To prawda, ze moze budzic¢
sprzeciw wybor najtanszych ofert na budowe drog, co czgsto oznacza, ze nie najlepszych. Co by byto,
gdyby zostata wybrana oferta firmy drozszej, ktéra rowniez by zbankrutowata? Jestem przekonany, ze
wszyscy tu siedzacy rozjechalibySmy Generalna Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Bylem i jestem
zwolennikiem zaptaty dopiero po dobrze wykonanej robocie i jej odbiorze. Takie postgpowanie Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad zastuguje na pochwale. W sierpniu 2012 r. uchwaliliémy ustawg o
sptacie niektérych niezaspokojonych nalezno$ci, ale za roboty wykonane dobrze, a nie za to, ze mowi sig,
ze sig robote wykonato.

Gwo6zdz czwarty — Stawomir Nowak to pierwszy minister transportu, ktory nie zakonczyl umowa zadnego
znaczacego przetargu drogowego. Cytuje dalej: Obecnie minister transportu stynie z organizowania duzej
liczby konferencji prasowych. Znam lepszych, ktorzy przy kazdej nadarzajacej si¢ okazji robili i robia
konferencje, ktorych spoteczenstwo ma juz dos¢. Przyznam sig, ze nie widzialem ministra Nowaka na
konferencji w Sejmie. Moze powinien czasami poinformowa¢ obecnych tu dziennikarzy o pracy resortu.
Ten, kto chce si¢ dowiedzie¢, co resort robi, znajdzie to na stronie internetowej ministerstwa.

(Poset Jerzy Szmit: Panie poSle, niech pan nie broni ministra.)

Gwozdz piaty — w Polsce sa najdrozsze autostrady. Po zapoznaniu si¢ z materiatami z Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych 1 Autostrad nalezy stwierdzié, ze $redni koszt budowy jednego kilometra wynosi okoto 40
mln zt. Potwierdza to roéwniez przyktad drogi niewykazanej na tej mapie, czyli wschodniej obwodnicy
Poznania, 35 km — 1,4 mld zt. Koszty te sa rozne i zalezne od wielu czynnikow, np. uksztaltowanie terenu,
bagna, gesto$é¢ zabudowy, budowa wielu obiektow inzynierskich itp. Srednie koszty w Polsce nie odbiegaja
od kosztow w innych krajach.

Gwozdz szésty — kolej. Kolejng pelng zaniedban dziedzina sa polskie koleje. Prawda jest, ze w 2008 r.
powotano spotke Przewozy Regionalne, ktoéra zostala przekazana marszatkom wojewddztw. Niektore
samorzady wojewodztw powoluja tez swoje odregbne spotki do obstugi pasazerow. Z autopsji wiem, ze pra-
ca na kolei to nie praca na drodze. Modernizacja drég kolejowych odbywa si¢ czgsto przy ruchu pociagéw
na sasiednim torze. Tych modernizacji czy rewitalizacji jest wiele, a bedzie ich, jestem przekonany, jeszcze
wigcej, tylko trzeba si¢ przyjrze¢, gdy przejezdzamy pociggami po drogach.

(Gfos z sali: Po drogach?)

Po torach, przepraszam.

Gwozdz siodmy — ,,Rodzina na swoim”, budownictwo w Kryzysie. Prawda jest, ze konczy si¢ program
»Rodzina na swoim”. Prawda tez jest, ze powstaje w rzadzie nowy projekt ustawy o pomocy panstwa w
nabyciu pierwszego mieszkania przez ludzi mtodych.



Gwozdz 6smy — fotoradary, ktére powstaty na zapotrzebowanie spoteczne. Dopoki fotoradary mialy kolor
szary, nie bylo takiego odzewu medialnego. Z chwila pojawienia si¢ fotoradarow pomaranczowych — jakze
tadny kolor — w liczbie 315 zaczely sig nagonki, ze jest ich za duzo. (Dzwonek)

Juz koncze.

Proszg szanownych postéw i postanki o przyjecie do wiadomosci faktu, ze co roku Polska traci w wyniku
wypadkow drogowych od 17 do 30 mld zt. Tylko Narodowy Fundusz Zdrowia wydaje rocznie ok. 2 mld zt
w zwiazku z wypadkami, a my méwimy i ciagle przegadujemy sig, kto jest madrzejszy, i ze zaplanowano
1,5 mld zt wptywu. Kto budowal budzet, ten wie, ze wszystko, co wptywa do budzetu, musi mie¢ swoja
szufladke i musi mie¢ wlasciwy zapis.

Panie ministrze, wymienitem panu tych osiem gwozdzi do trumny, ktére sprawozdawca tutaj tak hojnie
wymienial. Przypomniato mi sig, Ze tu, na tej sali, byt kto$, kto juz o takich gwozdziach méwit. Myslg, ze
ten klasyk juz tutaj o tym nie bedzie méwit. Dzigkuje bardzo. (Oklaski)

Wicemarszalek Wanda Nowicka:

Dzigkuje bardzo, panie posle.

Gtlos zabierze pan poset Tomasz Kaminski z Klubu Poselskiego Sojusz Lewicy Demokratycznej.

Bardzo proszg, panie posle.

Posel Tomasz Kaminski:

Dzigkuje.

Szanowna Pani Marszatek! Wysoki Sejmie! Panie ministrze, czy zechciatby pan postucha¢? Najpierw
odniosg si¢ do tego, Ze pan minister wprowadzil Wysoka Izbe w btad. Ot6z pan przewodniczacy Leszek
Miller nie wycofal swego podpisu, bo nigdy nie podpisat si¢ pod tym wnioskiem, ale nie z powodu, iz nie
podziela argumentow, ktore sa w tym wniosku zawarte. Przewazylo to, iz pan Leszek Miller nie chce by¢
na jednej liScie z parlamentarzystami pana Zbigniewa Ziobry. (Oklaski) Zna pan relacje migdzy oboma
politykami.

(Glos z sali: Jak zaglosuje poset Miller?)

Po drugie, uspokajam pana ministra, pan Leszek Miller zaglosuje zgodnie ze stanowiskiem Klubu Po-
selskiego Sojusz Lewicy Demokratycznej, a Klub Poselski SLD zaglosuje za przyjeciem wniosku o udzie-
lenie wotum nieufnosci.

Po trzecie, panie ministrze, nie jest pan $wietnym statystykiem, tak jak nie jest pan $wietnym ministrem.
Otéz w swoich badaniach statystycznych wziat pan zla prébg i nie uwzglednit czynnikéw obiektywnych.
Ot6z Sojusz Lewicy Demokratycznej rzadzit 4 lata, wy rzadzicie juz 6 lat. To pierwszy powazny blad.
Drugi powazny btad dotyczy tego, ze Sojusz Lewicy Demokratycznej, kiedy rzadzit, nie miat dostepnych
tak ogromnych, tak wielkich, jak ma pan, srodkéw z Unii Europejskiej. Nie potrafi pan ich wykorzystac,
nie potrafi pan za nie budowac. Zrobiliby$my to lepiej.

Panie Ministrze! Mowit pan, obejmujac resort, ze Polacy maja prawo realizowa¢ swoje marzenia komu-
nikacyjne. I co pan zafundowal? Tysiace fotoradarow na niedokonczonych drogach, upadajacy LOT i
kolej, ktora kursuje wolniej niz przed wojna. Mowit pan o wielkiej restrukturyzacji i mamy wielka restruk-
turyzacje, ale w podlegtych panu spotkach. Kumpli Grabarczyka wymienili kumple Nowaka.

Oczywiscie dostrzegamy nowe inwestycje, widoczne sa nowe drogi. Widzimy je, ale co w tym takiego
nadzwyczajnego, ze buduje si¢ drogi, majac na nie $rodki zewnetrzne, $rodki europejskie? To nic nad-
zwyczajnego. Jednak pamigtamy réwniez obietnice i zapewnienia, ze tych drog i autostrad bedzie kilka-
krotnie wigcej, ze beda one zrealizowane terminowo. Pamigtamy pana zapewnienia, ze po torach beda
jezdzily koleje duzych predkosci. Nie wiem, czy pan wie, ale na wielu odcinkach parowozy po wojnie jez-
dzily szybciej niz obecnie lokomotywy elektryczne.

Wysoka Izbo! Mdéwicie o setkach kilometrow autostrad, jednak nie mowicie, ze zadna inwestycja w
obszarze drogowym nie zostata zakonczona w zaktadanym terminie i ze zadna z tych inwestycji nie jest
wykonana w 100%, po prostu nie jest ukonczona. Wszyscy doskonale wiemy, jak jest z przejezdnoscia
tych autostrad i drég, bo po nich jezdzimy. To wszystko pokazuje, iz do chwili obecnej Zzadna z tych inwe-
stycji nie przynosi warto$ci dodanej i nie umacnia naszej pozycji w europejskiej sieci transportowej, bo nie
jest przejezdna od jednej granicy do drugiej, z zachodu na wschéd i z potnocy na potudnie. Za to wiasnie,
za te zaniechania i nieudolno$¢ odpowiedzialnos¢ ponosi rzad Platformy Obywatelskiej i Polskiego
Stronnictwa Ludowego oraz pan, panie ministrze Nowak. To jest wlasnie ten wasz profesjonalizm i nowo-
czesno$¢. Komisja Europejska, panie ministrze, juz od 7 lat ma do nas pretensje i wskazuje, ze nie posia-
damy wizji zrbwnowazonego rozwoju transportu. Ma pretensje o to, ze nie mamy wizji i programu. Nie ma
polityki multimodalnej w obszarze infrastruktury transportowej, szczegdlnie jesli chodzi o polaczenie
transportu morskiego z transportem ladowym, co w konsekwencji oznacza, iz nie mamy dostepu do
polskich portow. Wszystko to pokazuje, ze minister i podlegli mu ludzie nie maja jakiejkolwiek catoscio-



wej 1 kompleksowe]j wizji zrOwnowazonego rozwoju transportu, a jedyna wizja jest wizja trwania na sta-
nowiskach.

Zacznijmy od autostrad, bo to jest to, czym tak chetnie si¢ chwalicie. Tylko w tym roku krajowy fundusz
autostrad musi zaptaci¢ 2 mld zt z tytulu obstugi kredytow i obligacji zaciagnigtych na ich budowe. Z
drugiej strony 6 mld zt, a moze 8 mld zt to zalegto$ci wobec wykonawcow i podwykonawcow. Zbankru-
towato ponad 200 firm, a ponad 10 tys. ludzi stracito pracg. To sa fakty, panie ministrze.

Tak wiele i tak czesto mowili$my na tej sali o sposobie oglaszania przetargow i o kryteriach ich doty-
czacych. I co? Nic si¢ nie zmienito. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad nadal oglasza prze-
targi w taki sam sposob. Jak Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad moze dobrze funkcjonowac,
skoro zarzadza nia pan Lech Witecki, ktory przyszedt w 2008 r. do tej instytucji, nie majac zadnego
doswiadczenia w budowie drog i autostrad? Trzykrotnie startowal w konkursie i trzykrotnie nie spetniat
wymogow konkursowych. To pokazuje batagan w tej instytucji, wigc nie moze by¢ dobrze.

Fotoradary. Panie ministrze, nie mozemy o tym nie mowi¢. Ot6z masowo na polskich drogach pojawiaja
si¢ nowoczesne urzadzenia zwane fotoradarami, cho¢ niektérzy nazywaja je karmnikami dla sepow. Tak,
tutaj osiagneliScie bezapelacyjny sukces. Sojusz Lewicy Demokratycznej zawsze mowit, ze fotoradary
powinny by¢, ale w miejscach, w ktdrych jest niebezpieczenstwo, przy szkotach, przy szpitalach, w
miejscach, gdzie jest duze prawdopodobienstwo wypadkow. Co mamy dzisiaj? Poukrywane i stawiane
masowo fotoradary.

Dziatania ministra Nowaka i podleglych mu shuzb sprawiaja wrazenie, iz minister robi wszystko, aby
zaszkodzi¢ polskim przewoznikom i kierowcom. Z kazdym dniem coraz wigcej odcinkéw drog objetych
jest systemem viaTOLL, na ktéry wydaliSmy 5 mld zt. Ten system dalej zawodzi. Jak wida¢, panie
ministrze, te dziatania nie maja shuzy¢ poprawie bezpieczenstwa na drogach, ale maja $ciaga¢ coraz to
wigkszy haracz od kierowcow, ktéry zasili rosnaca dziur¢ budzetowa. Wysoki Sejmie, to jest skandal.
Niech pan wreszcie oderwie sie od tych wirtualnych map, panie ministrze, niech pan wysiadzie z samolotu
1 zobaczy, jak wyglada dola polskiego kierowcy.

Wysoka Izbo! W Polsce w ostatnich latach z sukcesami rozwijata si¢ branza przewoznikéw miedzy-
narodowych. Branza zatrudniajaca tysiace osob. Pan robi wszystko, aby przez dodatkowe optaty, utrudnie-
nia formalne 1 wrogo nastawiong inspekcje transportu drogowego tym polskim firmom zaszkodzi¢. Pan i
pana ludzie, na przyktad w sprawach karnetéw TIR czy tez w relacjach z Rosja, Ukraing lub Bialorusia, nie
reprezentujecie zadna miara naszych przewoznikow. Odkad zostal pan ministrem, nie ma w Polsce cho¢by
jednej zawodowej grupy transportowej, ktora uwazataby, ze ma w rzadzie wsparcie, ze ma w rzadzie
swoich sprzymierzencow, ktorzy dbaliby o nich i chronili ich interesy, interesy polskich firm.

Wreszcie kolej. Na catym §wiecie jest to jedna z najwazniejszych gatezi transportu. Na calym $wiecie, ale
nie w Polsce. Dla przyktadu koleje niemieckie zatrudniaja 234 tys. pracownikow i chca jeszcze zwigkszy¢
zatrudnienia o 7 tys. W Polsce na kolei pracuje 90 tys. os6b, a chcecie zwolni¢ jeszcze 5 tys. i zamknaé 2
tys. linii kolejowych. W Niemczech jest 34 tys. linii kolejowych i ciagle sa dobudowywane nowe, a te
obecne sa remontowane. W Niemczech koleja przewozi si¢ 2,5 mld pasazeréw, a w Polsce ta liczba wynosi
250 tys., a przeciez Niemcy sg tylko dwukrotnie ludniejszym krajem od Polski. Poréwnajmy te dane.

(Gfos z sali: Tam wigcej sig jezdzi.)

Ale w Niemczech na kolej wydaje si¢ 5, 6 mld euro rocznie, a pan i pana poprzednicy nie jesteScie w stanie
wyda¢ 4 mld euro w ciagu 7 lat. Ciagle pan mowi, ze polska kolej nalezy zreformowac, ale, panie ministrze
reforma to nie zmniejszanie i zwalnianie, reforma to stwarzanie warunkéw do ekspansji i rozwoju, ale tego
tez pan nie potrafi. To kolejny dowod, ze powinien pan odej$¢ z zajmowanego stanowiska.

W gospodarce morskiej rowniez nie jest lepiej, LOT chyli si¢ ku upadkowi, a pan zwala odpowiedzialnos¢
na ministra skarbu, a to przeciez pan odpowiada za lotnictwo cywilne. Zrzuca pan z siebie
odpowiedzialno$¢ za upadek setek firm budujacych drogi, mosty, linie kolejowe, a przeciez bez tych firm
nie da si¢ prowadzi¢ polityki infrastrukturalnej. Nie czuje si¢ pan odpowiedzialny za przewozy pasazerskie,
moéwiac, ze jest to wina badz PKP, badz marszatkow wojewddztw, badz wreszcie kolejarzy. Nie opowiada
pan za administracj¢ drogowa, a przeciez Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad to jednostka
podlegla panu, panie ministrze. AdminiStracja lotnicza skompromitowata si¢, przyktadem jest chociazby
lotnisko w Modlinie, ale rowniez OLT Express. Administracja morska funkcjonuje jedynie sila rozpedu,
nie czujac zainteresowanie za strony swojego szefa, ktorym jest pan, panie ministrze. Budownictwo
mieszkaniowe lezy. (Dzwonek)

Juz konczg, pani marszatek.

Skonczyt si¢ jeden program, drugi ma sie rozpocza¢ w kolejnym roku, ale co z rokiem 2013 — jest dziura.
Trzeba bylo pomysle¢ wczesniej, ze ten program dobiega konca z koncem minionego roku.



Mozna by tak bez konca wylicza¢ te wszystkie zajechania, przyktady niekompetencji czy tez razace bledy.
Jak sam pan widzi, jest tego sporo i brakuje czasu, by je wszystkie wymieni¢. Sg to argumenty, panie
ministrze, prosz¢ zwroci¢ uwage, merytoryczne, a nie polityczne. Nie ma pana premiera, a szkoda. ..

(Glos z sali: Jest wicepremier Rostowski.)

...bo pan premier czgsto méwi, pan premier Donald Tusk czgsto moéwi, ze minister Nowak haruje jak wot.
Apeluje do pana premiera Donalda Tuska, niech pan zwolni to biedaczysko z tej harowki dla dobra Polski i
Polakéw. Dzigkuje. (Oklaski)

Wicemarszalek Wanda Nowicka:

Dzickuje bardzo, panie posle.

Glos teraz zabierze pan poset Jarostaw Zaczek z Klubu Parlamentarnego Solidarna Polska.

Bardzo proszg, panie posle.

Posel Jarostaw Zaczek:

Pani Marszatek! Wysoka Izbo! Minister Stawomir Nowak udowodnil w ciagu minionych niespetna kil-
kunastu miesigcy urzgdowania w resorcie transportu, ze jest najgorszym jego szefem w ciagu ostatnich
kilku lat. Taka jest rowniez opinia wigkszosci spoteczenstwa. Nikt inny nie moze poszczyci¢ si¢ tak wat-
pliwymi sukcesami osiagnigtymi w tak krotkim czasie jak pan. Oczywiscie panska samoocena jest zupehie
inna, ale panskie stowa nie zmienia rzeczywistosci. W ciagu tych kilkunastu miesiecy nieudolnos¢, brak
fachowego przygotowania, bo przeciez politolog inzynierem nie jest, przyczynit si¢ do wielu szkod, do
upadku wielu firm, podwykonawcow budujacych autostrady, ale budujacych réwniez linie kolejowe,
spowodowat wzrost bezrobocia, zubozenie polskich rodzin, miat wptyw na budzet panistwa, na gospodarke,
ktéra miata przeciez rozwijaé si¢ dzigki inwestycjom i Srodkom z Unii Europejskiej, a niestety coraz
bardziej spowalnia.

Jak widmo krazy nad Polska upadek kolei, wbrew temu, co pan minister mowi. Zadluzenie spotek ko-
lejowych prowadzi je wprost na granicg bankructwa. A dlaczego tak jest? Dlatego ze koleja zarzadzaja po-
wotani przez pana ministra koledzy bankowcy, w wigkszosci uczniowie profesora Balcerowicza i
absolwenci tej samej uczelni niebedacy fachowcami i nie jest to atutem, jak pan czesto mowi, ale razaca
nieodpowiedzialno$cia i kolejnym przyktadem nepotyzmu, za ktory my wszyscy zaptacimy. Dramat kolei
trwa, protesty, apele nie przynosza skutku. Likwiduje si¢ polaczenia kolejowe nie tylko te o znaczenia
strategicznym, ale rowniez te, ktore w ostatnim czasie zostaty wyremontowane za pieniadze unijne. Poziom
wydatkowania unijnych §rodkoéw wbrew temu, co pan méwi, najlepiej pokazuje brak spdjnej koncepcji roz-
woju kolei. Chce pan przyspieszy¢ specustawa inwestycje kolejowe, ale prawnicy juz ostrzegaja, ze nowe
regulacje moga doprowadzi¢ do naruszenia praw konstytucyjnych wiascicieli gruntéw. Niesprawnego
dziatania administracji, panie ministrze, nie mozna zast¢gpowaé protezami prawnymi.

Wieszczonym 1 dzisiaj sukcesem mialy by¢ zakupione pociagi Pendolino. Komisja Europejska nie
zaakceptowata planu warunkéw zakupu pojazdow, dofinansowanie rowniez bedzie nizsze. W efekcie tej
btyskotliwej decyzji zakupione zostaty sktady bardzo drogie, ktére nie maja po czym jezdzi¢, nie w petni
wyposazone, a jesli juz wyrusza w trasg, bedzie to bardzo nierentowne. A kto bedzie pracowat na tej kolei,
skoro nie wydaje si¢ panu istotne odpowiednie szkolenie pracownikoéw kolei. Powstaje luka pokoleniowa.
Brak systemu edukacji sprawia, iz za kilka lat nie bedzie miat kto prowadzi¢ pociagdéw i nie bedzie miat kto
utrzymywac toréw. Zanim jednak pociagi stana, brak wykwalifikowanej kadry, szkolen, nowoczesnych
systemOw bezpieczenstwa moze prowadzi¢ do takich tragedii jak pod Szczekocinami czy jeszcze bardziej
tragicznych, ale pan, panie ministrze, zdaje si¢ nie dostrzega¢ tego problemu, chociaz dostrzega ten
problem Europejska Agencja Kolejowa, ktéra uwaza polskie koleje za najbardziej niebezpieczne w Unii
Europejskiej. To skutek wieloletnich zaniedban, niedoinwestowania kolei, liberalizacji rynku, braku
nowoczesnych systemow kierowania, nieudolnosci Urzgdu Transportu Kolejowego. Za to wszystko pan
minister przeciez odpowiada. Pan minister oglosit pakiet bezpieczenstwa na kolei, jednak plany naprawcze
nie moga polegac tylko na stowach i obietnicach. Panie ministrze, co z tego planu zostato do tej pory
wykonane? Dzisiaj ustyszeli$my, Ze niestety niewiele.

Kolejna sprawa. PKP sprzedato ponad rok temu za ogromna kwote Przedsigbiorstwo Napraw Infrastruktury
spotce Budimex. To byta najwigksza prywatyzacja w PKP. Miat by¢ wielki sukces, a wyszto jak zwykle.
Upadlo$¢. Pracg stracity setki osob. Dlaczego, panie ministrze, spotka, ktéra w momencie prywatyzacji
miala dobra sytuacjg, po kilku miesigcach musiata upas¢?

Nie potrafi pan rowniez rozmawia¢ z kolejarzami. Napisat pan w liScie do zwiazkowcow: ,,Chciatbym
jasno i wyraznie powiedzie¢, ze powdd waszego protestu jest dla mnie catkowicie niezrozumiaty”. Pytam,
czy w dziedzinie, ktora przyszto si¢ panu zajmowac, jest cokolwiek, co pan dobrze rozumie? Wnioskuje z
pana wypowiedzi, czgsto niestety butnych i aroganckich jak ta dzisiejsza, a przede wszystkim z braku
niezbednych dziatan, ze niestety nie. Byt pan uprzejmy napisa¢ we wspomnianym liscie: ,,Dzi$ jedyni,



ktérzy maja prawo strajkowaé, to pasazerowie. To oni cierpia na tym, ze PKP przez lata omijat proces
zmian”. Ale dlaczego PKP omijaja zmiany? Dlaczego kondycja finansowa spotki jest coraz bardziej
tragiczna? Wtasnie poprzez nieudolno$é, brak fachowej kadry zarzadzajacej. Przeciez bankowcy, ktorych
pan powotatl do zarzadow, ktorzy siedza w zarzadach, nie maja kompetencji. Wiedza o kolei to, ze jest.
Czasami moze przejada si¢ pierwsza klasg i to w relacji migdzynarodowej, bo tylko wtedy jest szansa na to,
zeby nie dostrzegli konsekwencji swojej nieudolnosci prowadzacej kolej do ruiny.

Kolejna sprawa. Nie mozna zapomnie¢ o wynagrodzeniach. Maszynista zarabia 2,5-3 tys. zi, a kadra
zarzadzajaca 30 tys. brutto — tych 80 dyrektoréw, o ktorych byla mowa. Jakub Karnowski, prezes Grupy
PKP, ktory zapowiadal przeciez oszczednosci, zarabia 59 tys. zt, do tego oczywiscie ma premie. Czy
wobec tego pan minister nadal nie rozumie powodéw niezadowolenia na kolei?

Zaiste spektakularny jest sposob, w jaki kieruje pan resortem. Zmiany na kolei s rewolucyjne i najbardziej
glebokie od kilkudziesigeiu lat. Tak pan mowi. Ale, panie ministrze, takiej rewolucji polska kolej i
wszystkie inne dziedziny panskiej dziatalno$ci w resorcie nie wytrzymaja. Jest pan szkodnikiem, ktorego
trzeba czym predzej usunaé, by nie wyniszczyt do konca polskiego transportu, by nie traci¢ wigcej szans,
by mozna byto w przysztosci sprawnie budowa¢ infrastrukture. Dzigkuje bardzo. (Oklaski)
Wicemarszalek Wanda Nowicka:

Dzigkuje bardzo, panie posle.

Glos zabierze pan poset Piotr Szeliga z Klubu Parlamentarnego Solidarna Polska.

Bardzo proszg, panie posle.

Posel Piotr Szeliga:

Pani Marszatek! Wysoka Izbo! Panie Ministrze! W dniu dzisiejszym, kiedy postowie opozycji pokazywali
panu realny stan panskich dziatan, pan bezczelnie tutaj si¢ $miat. Smial si¢ pan nie z postoéw, nie z
Wysokiej Izby, tylko z miliondw Polakéw, ktorzy cierpia i to cierpia kazdego dnia, jezdzac po polskich
drogach, korzystajac z polskiej kolei. Pan jest temu winny i zadne szkolenia PR-owskie ani zaktamywanie
rzeczywisto$ci tego nie zmienig. Dzisiejsze przedstawione przez pana statystyki sa godne pozalowania.
Jakie liczby pan podal? Czy tamte wcze$niejsze rzady dysponowaty miliardami §rodkéw z Unii Eu-
ropejskiej? Nie dysponowaly. Wigc czym si¢ pan chwali? Chwali si¢ pan tylko i wylacznie tym, ze
pomimo tak wielkiego naplywu pieniedzy unijnych Polska dalej nie rozwija si¢ nalezycie. Obiecywano 4,5
tys. km drég ekspresowych, 1500 km autostrad — wybudowano 705 km autostrad, przepraszam, drog eks-
presowych, i 600 km autostrad. Kiedy bgdzie ta reszta? Tak jak ten program, o ktérym pan méwi, w przy-
sztym roku? A moze w 2020 r.? A moze jeszcze pdzniej? Na szczescie pan wtedy na pewno nie bedzie juz
ministrem. Dzisiaj pozostata panu jedynie obrona ze strony posta Zmijana, ktory nie tak dawno w mediach
nawotywatl, zeby Polacy ptacili za drogi krajowe. Nie wiem, czy to byt panski pomyst, czy panskiego
ministerstwa. P6zniej sprytnie szybko zaczat sie z tego wycofywac. By¢ moze powiedziat cos, co zechcecie
za kilka lat zrealizowac.

Powiedziano tutaj dzisiaj i o tych pieniadzach zablokowanych przez Uni¢ Europejska. Dzisiaj pan mowi, ze
to opozycja jest winna, bo méwi o faktach w Sejmie. A jak w Unii Europejskiej jest pan dzisiaj odbierany?
Czy to byl przypadek, ze zablokowano te pieniadze? Czy to opozycja byta winna, czy to jednak panskie
dziatania nie zapobiegly temu, Ze — czy to si¢ panu podoba, czy nie — budujemy jedne z najdrozszych drog
w Europie? Niech pan poréwna koszty pracy w tych krajach, ktore pan wymieniat, gdzie rzekomo, wedtug
panskich statystyk, budowa kilometra autostrady jest drozsza o milion euro. Ale jakie tam sa
wynagrodzenia?

Zabrakto dzisiaj w panskich statystykach wilasnie informacji o wynagrodzeniach dla tych 80 dyrektoréw i
innych panskich urzednikow, ktérych pan pozatrudniat w ramach restrukturyzacji. Panie ministrze...

(Gfos z sali: Panie ministrze, prosz¢ stuchac.)

(Gfos z sali: Lekcewazy pan postow.)

Prosze¢ kontynuowac, panie posle.

(Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej Stawomir Nowak: Bardzo pilnie stucham...)
Posel Piotr Szeliga:

Widzg, ze pan w ogole si¢ tym nie interesuje.

(Wiceprezes Rady Ministréw Minister Finansow Jan Vincent-Rostowski: ...z wielkim zainteresowaniem.)

Z wielkim zainteresowaniem panowie moga porozmawia¢ gdzie indzie;j.

Panie ministrze, powiem panu szczerze. Niech pan przestanie si¢ lansowac, niech pan zacznie pracowac.
(Oklaski)

Wicemarszalek Wanda Nowicka:

Dzigkuje, panie posle.

Zamykam dyskusje.



Do glosowania w tej sprawie przystapimy w bloku glosowan.

A, pan minister.

Bardzo prosze, panie ministrze.

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej Stawomir Nowak:

Pani Marszatek! Wysoka Izbo! Chciatbym doprecyzowac¢ moja wezesniejsza wypowiedz, to, co moéwitem
w trakcie mojego wystapienia. Pominatem istotny wktad rzadu SLD w Swierklany — Gorzyczki, w most w
Mszanie, czyli MA-532. Projekt zostal zamowiony i zrealizowany przez rzad SLD. Pan minister Polaczek
podpisat umowe. Calosé... Jesli chodzi o pozwolenie na budowe, to rOwniez za jego czaséw miato to
miejsce. Chcialbym to wigc doprecyzowaé, bo powiedziatem, ze projekt zostat zlecony przez pana ministra
Polaczka. Projekt zostat zlecony przez rzad SLD, natomiast pan minister Polaczek ten projekt drogowy
rozpoczat, podpisal do realizacji i za jego czaséw wojewoda $laski wydal pozwolenie na budowe. Dzigkuje.
Wicemarszalek Wanda Nowicka:

Dzigkujg bardzo, panie ministrze.

Tym razem naprawdg zamykam dyskusje.

Do glosowania w tej sprawie przystapimy w bloku glosowan.



