Opinia Polskiego Kongresu Drogowego
wobec projektu rozporzadzenia Ministra Srodowiska zmieniajacego
rozporzadzenie sprawie dopuszczalnych poziomow halasu w Srodowisku

Projekt opiniujemy pozytywnie, jest to wyjécie naprzeciw wielokrotnie
zglaszanym przez zarzadcow drég publicznych postulatom. Zlagodzenie wartosci
dopuszczalnych halasu, w tym w porze nocnej, jest propozycja dlugo oczekiwang
takze przez zarzadcow linii kolejowych, projektantow oraz konsultantow
srodowiskowych. Pozwoli na urealnienie stosowanych metod ochrony oraz kosztow,
w tym kosztoéw inwestycyjnych i p6zniejszego utrzymania.

Podniesienie wartoSci dopuszczalnych do proponowanych (w tabelach)
spowoduje przede wszystkim zmiany polegajace na widocznym ograniczeniu
stosowania ekranéw akustycznych. Jednocze$nie tatwiej bedzie stosowac inne metody
(w tym metody laczne) ochrony przed halasem komunikacyjnym.

Bardzo dobrym rozwigzaniem jest zr6znicowanie warto$ci dopuszczalnych dla
dopuszczalnego poziomu halasu tzw. dobowego (LAeq) i dlugookresowego (LDWN,
LN). Zrbéznicowanie to spowoduje, ze stosowane metody i Srodki ochrony przed
halasem dla opracowan $rodowiskowych wykonywanych na etapie przygotowania
inwestycji beda mogly prawdopodobnie by¢ podobnie oceniane pod wzgledem ich
efektywnos$ci na etapie wykonywania map akustycznych i programoéw ochrony
srodowiska przed halasem. Do tej pory mogly zachodzi¢ przypadki, gdzie prawidlowo
zaprojektowane urzadzenia ochronne mogty by¢ oceniane jako nieefektywne z punktu
widzenia ochrony akustycznej na etapie map akustycznych.

Jednoczesnie zwracamy uwage, ze projekt rozporzadzenie nadal (jak
dotychczasowe przepisy) nie okres$la, dla ktérej doby w roku nalezy odnosi¢ wartosci
dopuszczalne z tabeli 1. W niektorych sytuacjach moga zachodzi¢ powazne problemy
interpretacyjne w warunkach duzej zmiennoSci natezenia ruchu dobowego
(zréznicowane wahania tygodniowe, miesieczne, roczne itd.).

W rozporzadzeniu nie zréznicowano warto$ci dopuszczalnych hatasu (Tabela
nr 1) dla drég nowych i istniejacych, co bylo postulowane w wystgpieniach wielu
organizacji, w tym Polskiego Kongresu Drogowego. Brak tego zro6znicowania bedzie
powodowa¢ nadal wiele probleméw przy przebudowach drég o znaczacych
natezeniach ruchu przechodzacych przez miejscowosci o zwartej i bliskiej zabudowie
w stosunku do drogi.

Proponujemy dodatkowo, by przedstawione do konsultacji rozporzadzenie
bylo traktowane jako poczatek prac nad zmianami przepiséw zwigzanych z wlasciwa
ochrong przed halasem komunikacyjnym. Poza planowanymi zmianami warto$ci
dopuszczalnych zmiany te powinny rowniez dotyczy¢é zmian w przepisach
dotyczacych:



ksztaltowania otoczenia drogi, gtownie Ustawy o zagospodarowaniu
przestrzennym,

kwalifikacji terenu,

procedury uzyskiwania opinii i pozwolen na realizacje obiektow na staly
i czasowy pobyt ludzi w otoczeniu linii komunikacyjnych,

konieczno$ci dotrzymania dopuszczalnych wartosci poziomu halasu na
granicy terenu, do ktérego zarzadzajacy droga ma tytul prawny (ustawa
Prawo ochrony $rodowiska)

sposobow ochrony w okresie budowy oraz eksploatacji oraz
konieczno$ci wprowadzenia jednoznacznych kryteriéw stosowania i
etapowania urzadzen ochrony $rodowiska przed halasem (m.in.
rozporzadzenie Ministra Transportu dotyczace warunkow technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogi i ich usytuowanie).



