Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Przystegpujemy do rozpatrzenia punktu 7. porzadku dziennego: Informacja prezesa
Rady Ministré6w na temat wstrzymania przez Komisj¢ Europejska wyplaty 4 mld euro
funduszy UE na projekty drogowe zarzadzane przez Generalna Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad w ramach programow ,Infrastruktura i Srodowisko” oraz
»R0zwdj Polski Wschodniej”, a takze mozliwosci utraty unijnych srodkéw na budowe
kolei oraz braku nadzoru nad Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad.

O zabranie glosu w celu przedstawienia informacji prosz¢ pania minister rozwoju
regionalnego Elzbiete Bienkowska.

Proszg bardzo, pani minister. (Gwar na sali)

Prosz¢ o spokoj.

Minister Rozwoju Regionalnego Elzbieta Bienkowska:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Pozwola panstwo, ze podzielimy to na dwa wystapienia.
Najpierw ja ogdlnie powiem o systemie zarzadzania, kontroli, o tym, jakie sa wydatki, a
potem pan minister Nowak przedstawi bardziej szczegélowe informacje.

Kilka stow na temat stanu realizacji wszystkich programéw. W jednym zdaniu: z 68 mld euro
obecnie zwrocono Polsce blisko 36 mld euro, tj. prawie 53%. Mdowig o tym, dlatego ze w
czasie dyskusji bardzo czgsto dato si¢ zauwazy¢, ze ci, ktorzy o tym rozmawiaja, nie za
bardzo wiedza, po prawie 9 latach cztonkostwa Polski w Unii Europejskiej, ze wszystkie pie-
niadze dla wykonawcéw, wszystkie pieniadze na projekty placi polski budzet. Komisja
Europejska potem to refunduje. Zwykle nie odbywa si¢ to w cyklu rocznym, nie zamyka si¢
to w ciagu roku. To taka bardzo ogdlna uwaga.

Te nasze prawie 36 mld euro to jest 22% Srodkéw wyplaconych w ogole w tym budzecie
wszystkim Kkrajom europejskim. Nastgpna po nas, jesli chodzi o poziom refundacji, jest
Hiszpania — 18 mld euro, potem Niemcy — 13, Wegry — 11 i Wiochy — 8 mld euro. Jest to
wigc skala zupetnie nieporéwnywalna. Jesli chodzi o ten schemat — méwimy oczywiscie w tej
chwili 0 zamrozeniu czy przerwaniu platnosci pewnych pieniedzy — komisja wszczgla
dotychczas 193 takie procedury w ramach Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i
Funduszu Spojnosci, a takze 43, jesli chodzi o Europejski Fundusz Spoteczny. Mamy wige
ponad 200, dwiescie trzydziesci kilka takich procedur realizowanych do tej pory we
wszystkich krajach Unii Europejskiej.

Dla Polski jest to druga taka sytuacja i — mocno to podkreslam — jest to sytuacja, z ktora
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego zdecydowanie si¢ nie zgadza. Uwazamy, ze ta decyzja,
aczkolwiek podjeta, nie miata podstaw prawnych. W tej chwili robimy wszystko, zeby jako$
te sprawe odkreci¢. Przechodzg do szczegdtow. Jesli chodzi o te 68 mld euro, 11,2 mld euro
to pieniadze na drogi. Mamy 73 projekty drogowe, generalna dyrekcja jest inwestorem w
przypadku 42 projektow. Jesli chodzi o projekty realizowane przez generalng dyrekcjg, stan
kontraktacji, czyli podpisanych umow, podjetych zobowiazan, ze taka droga konkretnie
bedzie budowana, wynosi 100%. To jest tylko o 10% wigcej, poniewaz $rednio w programach
zblizamy si¢ do 90%, ale jest to jeden z najwyzszych, najwyzszy wskaznik podpisanych w
tym sektorze uméw. Jesli chodzi o wydatki kwalifikowane w tej chwili, czyli pieniadze, ktore
zostaly juz przekazane beneficjentom, jest to na poziomie ponad 33 mld zt.

Chcialabym z cala moca stwierdzi¢, ze polski system zarzadzania i kontroli programéw
operacyjnych jest systemem bardzo sprawnie funkcjonujacym i jednym z najlepszych, jesli
chodzi o Unig Europejska. Mozna spojrze¢ na strony internetowe Komisji. Sa tam informacje
dotyczace corocznych audytow dyrekcji generalnej — polityka regionalna, jak rowniez dy-
rekcji generalnej — zatrudnienie. W tych oficjalnych dostgpnych danych Polska wskazywana
jest jako kraj, ktory ma bardzo sprawne i najlepiej dziatajace w Europie systemy zarzadzania i
kontroli. Wszystkie audyty przeprowadzane do tej pory w ramach wszystkich programow —



zaraz przejdeg do tego programu ,,Infrastruktura i sSrodowisko”, ktérego dotyczy ten problem —
wszystkie audyty przeprowadzone zarowno przez polskich audytoréw 1 instytucje audytowa,
czyli Ministerstwo Finanséw, jak i Komisje Europejska, audyty Europejskiego Trybunatu
Obrachunkowego, potwierdzaja ten fakt, o ktorym wczesniej moéwitam. Wszystkie
wykrywane nieprawidtowosci sa korygowane, co znajduje potwierdzenie w tym, ze jest
bardzo duzo korekt, jesli chodzi o poszczegdlne projekty. Wiasciwie w Polsce nie ma chyba
projektu, ktory nie mialby korekt czy wycofywanych po$wiadczen. Zaden z audytow
prowadzonych w Polsce nigdy nie rekomendowat wprowadzenia dodatkowych mechanizméw
kontrolnych, w tym w obszarze zmoéw przetargowych, czyli tym obszarze, o ktérym teraz mo-
wimy, czy potencjalnych zméw przetargowych. Nigdy takiego wniosku z zadnego audytu,
jeszcze raz powtorzg, polskiego, czyli Ministerstwa Finansow, ani Komisji Europejskiej czy
Europejskiego Trybunalu Obrachunkowego nie byto.

Chciatabym podkresli¢, ze ta sytuacja, o ktorej w tej chwili moéwimy, jest dla nas o tyle
bulwersujaca, ze te nieprawidtowosci zaszly jakby poza systemem zarzadzania funduszami
europejskimi i ich kontroli. Podkreslam, zeby$my wszyscy dobrze rozumieli, kto w tej
sprawie jest pokrzywdzonym: pokrzywdzona jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i
Autostrad, a krzywdzacymi sa firmy budowlane — i to jest fakt — trzy firmy zagraniczne i
chyba sze$¢ firm polskich.

Instytucje, ktore dziataja w systemie zarzadzania i kontroli — kilkaset wtasciwie publicznych
instytucji w Polsce — nie maja mozliwosci wykrycia tego rodzaju przestgpstwa, poniewaz nie
posiadaja odpowiednich narzedzi, za ktéorych pomoca takie przestgpstwo mozna wykryé.
Zadne kontrole przeprowadzane w ramach Programu Operacyjnego ,Infrastruktura i
srodowisko” nie wskazywaly na mozliwos$¢ takich przestgpstw. Jeszcze raz powtodrze: nie
wskazata na to ani Komisja, ani Trybunal Obrachunkowy, ani instytucje audytowe.

Do tej pory w ramach programu ,Infrastruktura i $rodowisko” odbyly si¢ trzy audyty
systemowe i wszystkie potwierdzily, ze system dziala prawidlowo i skutecznie. Pewne
zalecenia byty dawane, ale nie byly to zalecenia o charakterze fundamentalnym, czyli takie,
ktére rekomendowatyby pewne dodatkowe mechanizmy kontrolne, jak powiedziatam, tylko
np. konkretne korekty finansowe za naruszenie Prawa zaméwien publicznych. | to jest na
biezaco wdrazane. W kazdym przypadku strona polska byla do dyspozycji Komis;ji
Europejskiej, przedstawiata pelne wyjasnienia.

Te wszystkie dane, o ktérych powiedziatam, mozna skonkludowaé, podsumowac tak: na
poziomie europejskim skala btgdow, nieprawidtowosci to jest 10% wartosci w odniesieniu do
programow. Ten poziom zaczyna by¢ niebezpieczny, i1 Komisja zwraca na to uwagg, jezeli
jest to powyzej 2%. W Polsce poziom bigdu dla Programu Operacyjnego ,,Infrastruktura i
srodowisko” potwierdzony przez te wszystkie instytucje to 0,38%. To jest poziom najnizszy
w odniesieniu do wszystkich programéw, a ten program, przypomng, to 28 mld euro, to jest
najwigkszy program europejski, najwigkszy program operacyjny w Unii Europejskiej. W
duzej czgsci panstw Unii ten poziom jest znacznie wyzszy, ja tylko panstwu powiem, ze
Czechy to ponad 11%, Wiochy 8,8, Hiszpania 4,1. Na tym tle naprawdg nasz system wypada
bardzo dobrze.

Teraz jak to si¢ przeklada na tg sprawg, o ktorej] méwimy. Zreszta od razu, mimo ze miatam
to na koncu powiedzie¢, podkreslg, ze w tytule dzisiejszej informacji pojawia si¢ znowu
kwota 4 mld euro. Kwota 4 mld euro — to jest zupelnie nieusprawiedliwione, nie mozna tej
kwoty uzywa¢ w tym kontekscie, poniewaz to jest kwota, ktora jeszcze zostata Komisji do
wyptacenia do konca tej perspektywy.

(Poset Anna Paluch: Zostata wstrzymana.)

Nie, ona nie zostala wstrzymana, poniewaz nie zostala wydana, te pieniadze w ogole nie
zostaty wydane. Kwota, ktora zostata zamrozona, to jest kwota...

(Poset Izabela Kloc: Nic z tego nie dostaniemy.)



...3,5 mld euro...

Moglabym prosi¢, zeby pani poset nie przerywata?

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Prosz¢ o spokoj, pani minister ma glos.

(Posel Izabela Kloc: Trzeba moéwic¢ prawdg.)

Minister Rozwoju Regionalnego Elzbieta Bienkowska:

Proszg, zeby mi pani poset nie przerywata.

(Gtos z sali: Nie styszeliSmy.)

To jest kwota 3,5 mld zt.

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Przepraszam, pani minister.

Beda pytania, mozna zapisywac si¢ do zadawania pytan i woéwczas postowie beda mogli
zabiera¢ glos.

Proszg bardzo, pani minister.

Minister Rozwoju Regionalnego Elzbieta Bienkowska:

Absolutnie tak.

Paczka z fakturami na 3,5 mld zt jest w tej chwili w Komisji i Komisja nie zwraca tych
pieniedzy. To jest ta kwota, o ktérej mowimy.

Zawieszanie platno$ci niestety stato si¢ czynnos$cia rutynowa Komisji, czynno$cia traktowana
jako rzecz normalna, stad 233 zawieszen w odniesieniu do wszystkich krajow europejskich.
Ja si¢ z tym dramatycznie nie zgadzam. Uwazam, ze decyzja podjeta w stosunku do Polski —
zaraz panstwu przedstawig, do$¢ skrotowo, ale, mam nadzieje, w sposdb przejrzysty,
kalendarium tego, co si¢ dziato — ze te dziatania podjete w stosunku do Polski sa dziataniami
zupelie nieadekwatnymi, jesli chodzi o skalg tego, o czym méwimy, poniewaz procedura
sadowa zostata rozpoczgta co do trzech projektéw, papiery zostaly ztozone do sadu, a zmowa
cenowa prawdopodobnie, bo jestesmy na poczatku procesu sadowego, nastapita w przypadku
jednego projektu o wartosci 150 min euro, i to jest projekt zrealizowany. A wigc
nieoddawanie nam 3,5 mld zt, kiedy méwimy wlasciwie o 600 mln — i to jest caly projekt,
wigc tam jeszcze trzeba odliczy¢ wkilad Polski — jest dzialaniem nieadekwatnym. We
wszystkich regulacjach unijnych, ktore dotycza polityki spdjnosci, méwi si¢ wiasnie o
dziataniach, ktéore musza by¢ adekwatne do popetlionego btedu, nawet jezeli ten btad
nastapit, a przypominam, ze zadnego wyroku sadowego jeszcze nie ma, jesteSmy na poczatku
sciezki sadowe;.

Przypominam panstwu rowniez, o tym informowaliSmy, ze poinformowalismy Komisjg
Europejska o tej sprawie w roku 2010, jesienia roku 2010 — Ze toczy si¢ postgpowanie
przygotowawcze. Natomiast zwracam rOwniez uwagg, Ze postgpowanie przygotowawcze
toczylo si¢ w 10 sprawach i1 7 z tych spraw nie znalazto finalu w postaci rozpoczgcia procesu.
W zwiazku z tym mowimy o trzech sprawach, w dwoch zmowa nie nastapita, wszystko na to
wskazuje, w jednej sprawie prawdopodobnie nastapita. I te 150 mln euro to jest ta sprawa. 3
grudnia prokuratura przekazata do sadu akty oskarzenia wlasnie w tych sprawach,
poinformowali§my Komisj¢ Europejska o sprawie 18 grudnia i rozpoczgliSmy w trybie
roboczym juz wtedy wyjasnianie — najpierw pismo moje do pana komisarza pokazujace, jak
nasz system dziala, pokazujace, ze to nasz system wytapat to, co si¢ stalo; nawet nie
nieprawidlowos$¢, tylko po prostu przestgpStwo — nasz system to wytapat. W migdzyczasie na-
wet nie dostaliSmy oficjalnego pisma, stad tez moje oburzenie, a otrzymaliSmy mailem
ostrzezenia o wstrzymaniu platnosci — to jest to slynne pismo, ktore jest wirtualne, z 21
grudnia, przy czym tutaj rowniez uwazamy, ze procedury nie zostalty dochowane, poniewaz
nie bylo odpowiedzi na nasze pismo. MySmy juz wtedy pracowali, w przeciwienstwie niestety
do stuzb Komisji Europejskiej pracowalismy zarowno przed $wigtami, jak 1 pomiedzy
Swigtami 1 po $wigtach, a niestety Komisja Europejska zaczgta pracg dopiero 7 stycznia, kiedy



pieniadze juz byly zamrozone. PrzystapiliSmy wtedy do wyjasniania, o co chodzi. Wtedy tez,
na poczatku stycznia zostalo wyznaczone spotkanie na 1 lutego — to spotkanie nie byto
wyznaczone w zesztym tygodniu, jak by¢ moze niektdrzy panstwo z mediow wywnioskowali,
to spotkanie byto wyznaczone na 1 lutego — poniewaz byliSmy przekonani, z ministerstwem
transportu, z panem ministrem Nowakiem, ze do 1 lutego sprawa ewidentnie niewlasciwie
zablokowanych ptatnosci zostanie wyjasniona.

Uslyszeli$my tez zarzuty, ze nic nie robiliSmy w tym czasie. MySmy w tym czasie zrobili
wlasciwie wszystko, to znaczy skontrolowaliSmy wigkszo$¢ projektow. Komisja prosita,
zeby$Smy sprawdzili, czy w odniesieniu do wszystkich projektow, ktore prowadzi GDDKIA,
nie doszto do takiej sytuacji, czyli zmowy przetargowej. Oczywiscie to jest dzialanie... nie
bedg tego okreslaé, ale jezeli z tych 10 przypadkéw potem trzy si¢ zmaterializowaty, polskie
stuzby wykryly te przypadki, to oczywiscie sprawdzamy wszystKie te projekty, ale wynika z
tego, powtorze, ze polski system zarzadzania i kontroli, jak rowniez polski nadzor ze strony
stuzb nad tymi projektami dziata prawidiowo.

Druga rzecz, i to jest wiasciwie to, na co umoédwilismy si¢ 1 lutego z komisarzem — ze
skonczymy sprawdzanie stu trzydziestu kilku projektow, w tej chwili wlasciwie konczone jest
ich sprawdzanie w generalnej dyrekcji, w Ministerstwie Rozwoju Regionalnego, i ze jak tylko
Polska przysle deklaracjg, ze w tych projektach nie zaistniata taka zmowa przetargowa, to
Komisja odblokuje pieniadze.

Jeszcze raz powiem, ze nam w tej chwili zalezy na jak najszybszym odblokowaniu tych
ptatnos$ci. Zalezy na nich przede wszystkim budzetowi panstwa, poniewaz — tez powtorze —
pieniadze na wszystkie projekty, na wszystkie realizowane inwestycje plyna z budzetu
panstwa. Panstwo glosuja nad nimi w corocznym budzecie. Jezeli méwimy o styczniu, to w
ogble nie ma mowy, zeby tych pienigdzy w tej chwili zabraklo. Czekamy, az Komisja
rozpocznie oddawanie nam tych pienigdzy, poniewaz w przychodach na koniec tego roku one
oczywiscie sa zapisane.

W opinii, ktora przekazat nam pan komisarz, w opinii pana komisarza sytuacja, ktora zaszta w
Polsce — mam nadziejg, bo to nie jest nasza opinia — jest sytuacja rutynowa. Natomiast to, co
staraliémy si¢ z panem ministrem Nowakiem mu przekazaé, a szczegodlnie ja, to jest to, ze ta
sytuacja jest traktowana przez jego urzednikow niestety za bardzo rutynowo. To jest sytuacja
niedopuszczalna, zeby majac niepotwierdzone wyrokiem sadu watpliwosci co do 150 min
euro, mrozi¢ niecate 900 mln euro, bo juz w euro bedg to podawad, tj. 3,5 mld zt. Wydaje sig,
ze co do tego uzyskaliSmy zrozumienie.

W tej chwili pracujemy, tak jak powiedziatam, nad dokonczeniem sprawdzania tych
projektow. Mamy nadzieje, ze w ciagu dwoch tygodni — mamy potwierdzajaca to notatke z
tego spotkania z 1 lutego z gabinetu komisarza — ptatnosci beda odblokowane.

Jeszcze jedna rzecz, ktora cheiatabym podkreslic. By¢ moze nikt tego nie widzial, ale mysle,
ze pan minister Nowak bedzie wigcej o tym mowil. Pierwszoplanowym powodem naszej
wizyty w Komisji bytlo zwigkszenie dofinansowania dla projektow kolejowych i to
uzyskaliSmy. Bedzie to znaczne zwigkszenie dofinansowania. Tylko przypominam panstwu,
ze w tej chwili w zakresie catego tzw. priorytetu kolejowego, bo tam jest oczywiscie jeszcze
transport miejski, jest tabor, a wigc w zakresie tego priorytetu dofinansowanie ze strony Unii
Europejskiej przecigtnie wynosi 69%. Bedziemy mieli znacznie wigksze dofinansowanie,
ktore w niektorych przypadkach jest mozliwe na poziomie 85%. Bedziemy mieli znacznie
wigksze, co znacznie utatwi 1 umozliwi absorpcje wszystkich projektow na kolej w tym
budzecie. Dzigkuje bardzo. (Oklaski)

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Dzigkujg, pani minister.

Prosz¢ ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej pana Stawomira Nowaka 0
zabranie gltosu w celu przedstawienia informacji.



Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej Stawomir Nowak:

Panie Marszatku! Panie Postanki i Panowie Postowie! Pani minister Bienkowska przedstawita
Wysokiej Izbie bardzo wyczerpujace informacje. Postaram si¢ omowi¢ tez cala
inkryminowang sprawe¢ zmowy cenowej, ale bardzo wyraznie chce na poczatku powiedziec
to, co przekazaliSmy komisarzowi Hahnowi, z czym on si¢ zgodzil, o czym zreszta pani
minister przed chwila jeszcze mowita, co znajduje rowniez wyraz w dokumentach unijnych,
ze polski system kontroli wydawania publicznych pienigdzy na infrastrukturg dziata i w tym
wypadku modelowo zadziatal. Chce, zeby to bardzo wyraznie wybrzmiato. Caly system,
ktéry zbudowalismy, w ktorym...

(Poset Anna Paluch: Nie wy zbudowaliscie, tylko minister Gegsicka. Prosze nie ktamac.)
...Jako gléwny inwestor w imieniu panstwa wystepuje generalna dyrekcja...

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Przepraszam, panie ministrze.

Pani posel, prosze o spokdj. Beda wystapienia klubowe. Mozna zapisa¢ si¢ do pytan i wtedy
bedzie okazja do ich zadawania.

(Poset Anna Paluch: Nie mozna stucha¢, jak pan minister ktamie.)

Proszg bardzo, panie ministrze.

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej Stawomir Nowak:

Pani posel nie pierwszy raz ma problem z trzymaniem emocji na wodzy, ale z tym da si¢ zy¢.
Nawet mozna to z czasem polubic.

(Poset Anna Paluch: Ja emocje trzymam na wodzy. Pan swoich kltamstw nie umie trzymac na
wodzy.)

System, ktory zbudowaliSmy, dziata i w tej sytuacji modelowo zadziatal. W $rodku tego
systemu w imieniu panstwa dziala Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad, ktéra w
imieniu panstwa zamawia budowanie drog u wykonawcow. W catym systemie kontrolingu
funkcjonuje Najwyzsza Izba Kontroli, funkcjonuje Europejski Trybunat Obrachunkowy,
funkcjonuje Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, funkcjonuja CBA, ABW z tarcza
antykorupcyjna, polskie organy $cigania. Ten system zadziatal, ten system wykryt
prawdopodobnie zmowe cenowa. Na 10 badanych, podejrzanych przez ABW projektow w 3
zaistniato podejrzenie ztamania prawa, przy czym tylko w jednym prokuratura skierowata akt
oskarzenia i postawita zarzuty bardzo konkretnym ludziom — wykonawcom tego projektu, a
nie generalnej dyrekcji.

(Gtos z sali: Prosz¢ mowic na temat.)

Chce, zeby w odpowiedzi na te podie ktamstwa, ktore sa bardzo czesto powtarzane, rowniez
bardzo wyraznie wybrzmiato, ze Polska najlepiej w Unii Europejskiej wydaje srodki unijne.
Polska jest liderem w wydawaniu $§rodkéw unijnych. Polska ma najnizszy wskaznik
nieprawidlowosci 1 korekt, jesli chodzi o wydawane $rodki unijne. Polska na czele z pania
minister Bienkowska zbiera wytacznie pochwaly w catej Unii Europejskiej. Wiem, ze to boli,
zwlaszcza tych nieudolnych politykow, ktorzy nigdy nie potrafili zbudowac takiego systemu.
Mamy do czynienia z sytuacja, w ktorej Polska jest strong poszkodowana, z sytuacja, w ktorej
generalna dyrekcja, ktéra wystgpuje w calym postgpowaniu rowniez jako strona
poszkodowana, jest wykorzystywana jako orez do walki z koalicja rzadowa czy tez, doktadnie
rzecz ujmujac, z Ministerstwem Rozwoju Regionalnego i ministerstwem transportu. Wy-
jatkowo nieczyste zagrywki, brzydkie stowa, ktore nie powinny pada¢ z ust ludzi, ktorzy
pretenduja do wygrywania wyboréw w naszym kraju. Zahuje, ze nie ma na tej sali, bo tak sie
rozgladam, tych, ktorzy najchgtniej rzucaja tego rodzaju oskarzenia, bo moze gdyby
postuchali, to nauczyliby sie. (Gwar na sali) Ale w zwiazku z tym, korzystajac z panstwa
obecnosci — moze im to przekazecie — pozwolg sobie opowiedzie¢ panstwu, jak wyglada caly
system udzielania zamowien 1 kontrolingu.

(Poset Anna Paluch: Znamy to, znamy ustawg.)



Procedura udzielania zamowien zgodnie z Prawem zamdwien publicznych, w ktorej to
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad realizuje przetargi, jest realizowana
zasadniczo w dwoch trybach: w ramach przetargu nieograniczonego 1 przetargu
ograniczonego.

Po pierwsze, na poczatku calego postepowania przygotowuje si¢ opis przedmiotu
zamowienia, co chcemy zbudowac. Po drugie, potem ustala si¢ wartos¢ zamowienia. Warto$¢
zamoéwienia jest rOwniez w dokumentach rzadowych. Mozna sprawdzi¢ w Internecie.

(Poset Jarostaw Zieliniski: Niech pan nie zartuje.)

(Glos z sali: Znamy ustawg!)

Po trzecie, przygotowuje si¢ ogloszenie o zamdowieniu publicznym... (Gwar na sali)

(Gtos z sali: Co$ podobnego!)

(Poset Jarostaw Zielinski: Niech pan méwi o defraudacji.)

Potem przygotowuje si¢ specyfikacjg istotnych warunkéw zamowienia.

(Gtos z sali: Pan minister si¢ tego wtasnie dowiedziat.)

W dalszej kolejnosci powotuje si¢ komisje przetargowa. ..

(Gtos z sali: Do rzeczy?)

...jezeli warto$¢ zaméwienia jest rowna lub przekracza tzw. progi unijne. W przypadku
kazdego projektu na roboty budowlane taka komisja przetargowa jest powotywana. Po szoste,
zamieszcza si¢ ogloszenie 0 zamowieniu, najlepiej w prasie o zasiggu ogolnopolskim.

(Gtos z sali: Co$ takiego!)

Po siddme, nastgpuje sktadanie ofert. I teraz mozna to robi¢ w dwojaki sposdb, o czym
mowitem na poczatku: w trybie nieograniczonym i w trybie ograniczonym. (Gwar na sali)

W trybie przetargu nieograniczonego w odpowiedzi na publiczne ogloszenie oferty moga
sktada¢ wszyscy zainteresowani wykonawcy. Wowczas udostgpnia si¢ specyfikacje istotnych
warunkow zamowienia, w dalszej kolejnosci sktada si¢ oferty na r¢ce zamawiajacego wraz z
oferta, oswiadczenie o spetnianiu warunkow... (Gwar na sali) ...udzialu w postepowaniu, a
jezeli zamawiajacy zada dokumentdéw, a przewaznie generalna dyrekcja takich dokumentow
zada — wszystkie dokumenty, ktére potwierdzaja spelnianie warunkéw umieszczonych w
specyfikacji istotnych warunkéw zaméwienia.

Jesli jest to przetarg ograniczony, to podobnie jak w trybie nieograniczonym réwniez w
odpowiedzi na publiczne ogloszenie wykonawcy skladaja wnioski o dopuszczenie do
postgpowania. Jest to tzw. prekwalifikacja. Oferty moga sktada¢ wykonawcy zaproszeni do
sktadania ofert. Wowczas w tym trybie przetargu ograniczonego nastepuje rowniez sktadanie
przez wykonawcow wnioskow o dopuszczenie do udzialu w postgpowaniu, wraz ze
stosownymi dokumentami oczekiwanymi przez generalng dyrekcjge. W dalszej kolejnosci
nastgpuje, w odpowiedzi na prekwalifikacje, zaproszenie do skladania ofert dla wykonawcow,
ktorzy spetlniaja warunki udzialu w postgpowaniu, w liczbie okreslonej w ogloszeniu o
zamoOwieniu, zapewniajacej konkurencjg, nie mniejszej niz 5 wykonawcdw, nie wigkszej niz
20, wraz z przekazaniem specyfikacji istotnych warunkéw zamdwienia. Wowczas nastepuje
sktadanie ofert.

Po 6sme, wykonawcy maja obowiazek wniesienia wadium.

Po dziewiate, nastgpuje otwarcie ofert. Z zawarto$cia ofert nie mozna zapoznawac si¢ przed
uptywem terminu otwarcia ofert. Po otwarciu ofert nastgpuje badanie i ocena ofert. Potem
nastgpuje odrzucenie ofert, ktore nie spetniaja warunkéw przetargowych. Bada si¢ ryzyko
razaco niskiej ceny 1 wybiera si¢ oferte najkorzystniejsza na podstawie kryteriow oceny ofert
okreslonych w specyfikacji istotnych warunkdw zamowienia. Kryteriami oceny ofert sa cena
albo cena 1 inne kryteria tacznie. W naszym wypadku przewaznie jest to cena plus termin
wykonania inwestycji i gwarancja udzielana na budowanie drég. Zwlaszcza za gwarancjg
nalezy si¢ brawo, bo za waszych rzadéw nie oczekiwaliscie tego rodzaju gwarancji.

(Gtos z sali: Brawo.)



(Poset Andrzej Adamczyk: A gdzie jest tarcza?)

Potem zawiadamia si¢ o wyborze najkorzystniejszej oferty i niezwltocznie zamawiajacy
zawiadamia wykonawcow, ktorzy zlozyli jednoczesnie te oferty, kto przetarg wygral.
Nastepuje zawarcie umowy w sprawie zamowienia publicznego 1 zamieszcza si¢ ogloszenie o
udzieleniu zamowienia. W trakcie prowadzenia postgpowania o udzielenie zamowienia
zamawiajacy sporzadza pisemny protokot postgpowania o udzielenie zamowienia,
zawierajacy co najmniej opis przedmiotu zamoéwienia, informacje o trybie udzielenia
zamoOwienia, informacj¢ o wykonawcach, cen¢ i1 inne istotne elementy ofert, wskazanie
wybranej oferty lub wybranych ofert. Zalaczniki do protokotu stanowia oferty, opinie
biegtych, oswiadczenia, informacja z zebrania wykonawcoéw, zawiadomienia, wnioski i inne
dokumenty. Protokot wraz z zatacznikami jest jawny. Zalaczniki do protokotu udostgpnia si¢
po dokonaniu wyboru najkorzystniejszej oferty lub uniewaznieniu postgpowania, z tym ze
oferty udostgpnia si¢ od chwili ich otwarcia, a wnioski o dopuszczenie do udziatu w
postepowaniu od dnia poinformowania o wynikach oceny.

Powyzsze regulacje, model, o ktorym moéwimy, sa zgodne z dyrektywa 2004/18/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 31 marca 2004 r. w sprawie koordynacji procedur
udzielania zamowien publicznych na roboty budowlane, dostawy i ustugi.

Jak wygladaly procedury przetargowe w trzech projektach wymienionych w akcie
oskarzenia? Tak jak powiedziatem, zgodnie z cala procedura, ktora zawsze stosujemy,
postgpowanie bylo prowadzone w trybie przetargu ograniczonego. Zostalo wszczgte, mozna
notowac, w dniu 29 pazdziernika 2008 r. Warto$¢ szacunkowa zamoéwienia ustalono na kwote
982 377 049 zi. Date sktadania wnioskow o dopuszczenie do udzialu w postepowaniu
wyznaczono na dzien 29 grudnia 2008 r. Do uptywu terminu sktadania ztozono 5 wnioskow.
Jesli chodzi o ztozone oferty, do uptywu terminu sktadania ofert, to jest do dnia 29 czerwca
2009 r., zostaty ztozone 3 oferty. Pierwsza oferta, gdzie liderem konsorcjum bylo PBDM
Minsk Mazowiecki, a partnerami w konsorcjum ASTALDI, Search Corporation z Rumunii,
DRO KONSULT z Warszawy, BITUM z Zambrowa, byta na kwotg 703 437 360 zt. Oferta
numer dwa, gdzie liderem byt Mostostal Warszawa, a partnerami w konsorcjum Budimex
Dromex, ARCADIS, byta na kwotg 699 198 299,19 zt. Oferta numer trzy, gdzie liderem
konsorcjum byta Mota-Engil Polska SA, a partnerami w konsorcjum Mota-Engil z Portugalii,
Engenharia e Construcao, tez Portugalia, Strabag spotka z o.0., Transprojekt Gdansk spotka z
0.0., byta na kwotg 675 025 372,99 zi.

Wybor oferty nastapit zgodnie z procedura. Poniewaz jedynym kryterium oceny ofert byta
cena, wybrano ofert¢ z najnizsza cena, to jest ofert¢ numer trzy, ztozong przez Mota-Engil
Polska i1 partnerow wymienionych przeze mnie wczesniej. Zawarto umowe w dniu 12 sierpnia
2009 r. Umowa zostata zawarta na kwote brutto 675 025 372,99 zt.

Jesli chodzi o kontrolg prezesa Urzedu Zamowien Publicznych, ktéra zawsze standardowo
wystepuje, to rowniez zostata przeprowadzona w stosownym trybie i w stosownym terminie.
Prezes Urzedu Zamoéwien Publicznych przeprowadzit kontrolg¢ uprzednia analizowanego
postgpowania i w dniu 30 lipca 2009 r. zostalta wydana informacja o wyniku kontroli
uprzedniej, ktora zawierata wynik: brak naruszen. Stosowny numer mogg¢ zainteresowanym
udostegpnic.

(Poset Michat Wojtkiewicz: Koncowka si¢ nie zgadza.)

Zaprojektowanie i wykonanie autostrady A4 Rzeszéw — Korczowa na odcinku Radymno, bez
wezta, dlugos¢ 22 km. To jest rowniez prezentowany przeze mnie przed chwila odcinek, w
przypadku ktorego najprawdopodobniej doszto do zmowy cenowej, Jezewo — Bialystok na
S8. Na dwodch pozostatych, ktore w podobnym trybie chcg panstwu przedstawié, nie doszto
do zmowy cenowej. Prawdopodobnie, zgodnie z aktem oskarzenia, usitowano dokonaé
zmowy cenowej. Chce bardzo wyraznie powiedzie¢, ze jest jeden projekt, jedna realizacja,



gdzie prokurator twierdzi, ze doszto do zmowy cenowej, w dwoch nie doszto do zmowy
cenowej, a jedynie do usitowania.

(Poset Zbigniew Kuzmiuk: Prokurator nie zdotat udowodnic.)

Jesli chodzi o A4 Rzeszéw — Korczowa, to postgpowanie o udzielenie zamowienia
publicznego zostalo wszczgte w dniu 28 lutego 2009 r. W postgpowaniu prowadzonym w
trybie przetargu ograniczonego zostato ztozonych 14 wnioskow o dopuszczenie do udziatu w
przetargu. Zaproszenie do skladania ofert zostalo skierowane do 10 wykonawcow.
Zamawiajacy w odpowiedzi otrzymat 7 ofert. Zadna ze ztozonych ofert nie zostata odrzucona.
Jako najkorzystniejsza wybrano ofert¢ wykonawcy J&P Avax SA. Cena oferty: 818 507 760
zt. Umowa z wykonawca J&P Avax SA zostata podpisana w dniu 4 listopada 2009 r. Prezes
Urzedu Zamoéwien Publicznych przeprowadzit kontrolg uprzednia analizowanego postgpowa-
nia i w dniu 16 pazdziernika 2009 r. zostala wydana decyzja, informacja o wyniku kontroli
uprzedniej, ktora zawierata wynik: brak naruszen.

Trzeci projekt w akcie oskarzenia, w ktérym réwniez nie doszto do zmowy cenowej, to
projekt i rozbudowa drogi krajowej nr 8 do parametrow drogi ekspresowej na odcinku
Piotrkow Trybunalski — Rawa Mazowiecka. Post¢gpowanie prowadzone bylo w trybie
przetargu ograniczonego. Ogloszenie o zamoOwieniu zostalo opublikowane w dniu 31
pazdziernika 2008 r. Do uplywu terminu sktadania wnioskow o dopuszczenie do udziatu w
przetargu ograniczonym zostato ztozonych 7 wnioskéw. Do uptywu terminu sktadania ofert,
czyli do 17 lipca 2009 r., ztozono 3 oferty. Wybrano ofert¢ konsorcjum firm Astaldi SA,
Przedsigbiorstwo Budowy Drog i Mostow sp. z 0.0., Przedsigbiorstwo Budowy Drég i
Mostow Erbedim sp. z o.0., Przedsigbiorstwo Ustug Technicznych Intercor sp. z o.0.,
Technital SA.

W dniu 3 pazdziernika 2009 r. podpisano umowg. Powyzsza ofert¢ wybrano ze wzgledu na
najnizsza ceng, tj. 1 721 129 715,27 zt gr, zgodnie z kryterium okreslonym w specyfikacji
istotnych warunkow zamowienia. Rowniez w tym wypadku zostata przeprowadzona kontrola
przez prezesa Urzedu Zamodwien Publicznych. Dotyczyta kontroli postgpowania w tym
przetargu. Podobnie jak w przypadku poprzednich kontroli, zostala wydana stosowna
informacja i zakonczyta si¢ ona wynikiem: bez naruszen.

Z przedstawione] przeze mnie informacji dotyczacej analizy petnej dokumentacji wynika, iz
podobnie jak w innych przetargach mieliSmy do czynienia z duzym zainteresowaniem
udziatem w postgpowaniach. Ztozono wiele ofert, zawsze wybierano najkorzystniejsza
cenowo. Wykonawcy korzystali zawsze z przystugujacych im srodkow ochrony prawnej, a
Zamawiajacy rzetelnie wywiazywat si¢ z wynikajacych z tego faktu wszystkich obowiazkow,
uwzgledniajac chociazby niektore z protestow w przetargach. Warunki byty sformutowane w
sposob proporcjonalny i odpowiedni do przedmiotu zamowienia, przez co mozna stwierdzic,
1z nie preferowaly zadnego z wykonawcow, pozwalajac na udziat w postgpowaniu wielu
podmiotom. Warunki byly rowniez sformutowane w sposob typowy dla danego rodzaju
zamowien udzielanych przez generalna dyrekcje, czyli w sposob nieodbiegajacy od ogdlnie
przyjetych standardow. Dlatego tez trudno mowi¢ o szczegdlnych uwarunkowaniach, np.
preferujacych konkretnych wykonawcow, dla wyzej wymienionych postgpowan, bo takich po
prostu nie bylo. Ogloszenia o zmoéwieniu byly publikowane w prasie o zasiggu
ogolnopolskim, jak zawsze, i na podstawie weryfikowanej dokumentacji, w toczacych si¢
postgpowaniach nie byto oznak dziatan, czy to ze strony wykonawcoéw, czy tez zamawia-
jacego, wskazujacych na jakiekolwiek nieprawidtowosci. W postepowaniu braty udziat
podmioty, czgsto tworzac konsorcja z roznych krajow Unii Europejskiej. Poza podmiotami z
Polski byli to wykonawcy z Hiszpanii, Portugalii, Niemiec, Rumunii, Grecji i Irlandii.
Postgpowania podlegaty zaré6wno kontroli uprzedniej prezesa Urzgdu Zamowien Publicznych,
0 czym mowilem, bo to jest obowiazek, jezeli wartos¢ tych robdt przekracza 20 min euro, i
tak bylo w tym wypadku zawsze. Wszystkie postgpowania byty weryfikowane przez urzad



kontroli skarbowej oraz w przypadku projektu S8 Jezewo — Bialystok oraz A4 Rzeszow —
Korczowa — przez Europejski Trybunat Obrachunkowy. Wszystkie te instytucje nie stwier-
dzity nieprawidtowosci przy wyborze wykonawcow w wyzej wymienionych postgpowaniach.
Instytucje systemu zarzadzania i kontroli wydatkowania funduszy unijnych, tj. Ministerstwo
Rozwoju Regionalnego, ministerstwo transportu, Centrum Unijnych Projektow
Transportowych, kontroluja dziatania zamawiajacego, tj. generalnej dyrekcji, nie ma nato-
miast mozliwo$ci kontrolowania podmiotow bioracych udziat w prowadzonych
postgpowaniach. Tego typu kontrole moga prowadzié, i skutecznie to robia, co dowodzi fakt
skierowania aktu oskarzenia przez Prokuratur¢ Apelacyjna do sadu, organy panstwa
wyposazone w instrumenty $ledcze i techniki operacyjne, i to si¢ w tym wypadku przeciez
stato.

W celu zabezpieczenia ekonomicznych interesow Skarbu Panstwa przed niepozadanymi
dziataniami, przestgpczymi procederami czy to urz¢dnikow, czy podmiotéw gospodarczych,
zostala utworzona tzw. tarcza antykorupcyjna, ktora realizowaty stuzby specjalne naszego
panstwa: Agencja Bezpieczenstwa Wewngtrznego, CBA i SKW. Mialy one m.in. nadzorowa¢
proces wytaniania wykonawcéw w duzych projektach budowlanych, w tym drogowych 1
kolejowych. Kontroli w tym trybie, w ramach tarczy antykorupcyjnej, podlegato 67 projektow
drogowych i 12 kolejowych. Praktycznie wszystkie projekty realizowane ze
wspolfinansowaniem §rodkéw unijnych, tj. 42 w Programie Operacyjnym ,,Infrastruktura i
srodowisko” 1 11 w Programie Operacyjnym ,,Rozw0j Polski Wschodniej”, podlegaly tej
wiasnie kontroli w ramach tarczy antykorupcyjnej. Jak wynika z udost¢pnionej przez
prokuratureg informacji, prowadzono postgpowania w odniesieniu do 10 projektéw, o czym juz
moéwilem, jednakze tylko w 3 postawiono zarzuty osobom reprezentujacym podmioty
gospodarcze. Warto wspomnie¢, ze tylko w jednym przypadku moglto dojs¢ do zmowy
cenowej, tj. w projekcie modernizacji S8 na odcinku Jezewo — Biatystok. W pozostatych
dwoch przypadkach wymienionych w akcie oskarzenia nie doszto do zmowy. Wygraly oferty
innych firm budowlanych niz te, ktorych reprezentanci probowali si¢ zmowi¢. Dodatkowo,
pomimo zmowy cenowej, cena uzyskana w przetargu na projekt S8 Jezewo — Biatystok to
kwota odpowiadajaca 69% kosztorysu zamawiajacego.

Pewnie w pytaniach bgdzie mozliwo$¢ odniesienia si¢ do bardziej szczegdlowych,
interesujacych panstwa kwestii.

Pozwolg sobie jeszcze przedstawi¢ kalendarium dotyczace interruption letter, ktore
otrzymaliSmy w grudniu ubieglego roku, a jak panstwo wiecie, my informowalismy Komisj¢
Europejska o podejrzeniu przestgpczego procederu w przypadku S8 Jezewo — Bialystok na
biezaco. Agencja Bezpieczenstwa Wewngtrznego skierowata sprawe do prokuratury celem
wszczgela stosownego postgpowania po zakonczeniu postgpowan przetargowych, po
podpisaniu umow, 1 w zwiazku z tym generalna dyrekcja nie posiadata informacji, ktore
upowazniatyby ja w jakikolwiek sposob do podejrzewania zmowy cenowej.

Zatem 23 lipca 2010 r. otrzymaliSmy w ministerstwie transportu, wowczas Ministerstwie
Infrastruktury, pismo Ministerstwa Rozwoju Regionalnego przekazujacego prosbg Komisji
Europejskiej 0 udzielenie wyjasnien odnosnie do podjetych dziatan przez odpowiednie stuzby
krajowe w zwiazku z doniesieniami, rowniez prasowymi, dotyczacymi potencjalnych
naruszen prawa.

3 sierpnia 2010 r. ministerstwo transportu skierowato do prokuratora generalnego prosbg o
przekazanie informacji na temat prowadzonych przez prokuratur¢ postgpowan zwiazanych z
przetargami na budowe drog krajowych. Ministerstwo nie posiadato formalnej wiedzy na
temat postgpowania prokuratorskiego, bo bylo Ministerstwem Infrastruktury, a nie
prokuratura, czasami niektorym to si¢ myli.

13 sierpnia 2010 r. Ministerstwo Rozwoju Regionalnego wystalo do Komisji Europejskiej
wyjasnienia dotyczace tej sprawy. Poinformowato o dzialaniu w naszym kraju systemu



antykorupcyjnego, o tarczy antykorupcyjnej, i o tym, ze projekty generalnej dyrekcji
obligatoryjnie wszystkie przechodza kontrol¢ uprzednia postgpowania przetargowego przez
Urzad Zamoéwien Publicznych kazdorazowo przed podpisaniem umowy z wykonawca.

16 sierpnia 2010 r. otrzymujemy w Ministerstwic Infrastruktury informacje¢ Prokuratury
Generalnej o prowadzonym postgpowaniu. Jednocze$nie w tym piSmie wskazano, ze nie jest
mozliwe jednoznaczne okreslenie terminu zakonczenia tego post¢powania.

1 wrzesnia 2010 r. ministerstwo transportu, wowczas Ministerstwo Infrastruktury, wysyta do
Ministerstwa Rozwoju Regionalnego informacje otrzymane z Prokuratury Generalnej.

2 wrzesnia 2010 r. ministerstwo transportu do generalnej dyrekcji wysyla stosowne pisma,
przekazuje pisma prokuratury i zaleca objecie szczegbélnym nadzorem prowadzonych
postgpowan przetargowych w celu wyeliminowania ryzyka wystapienia naruszen prawa ze
strony zamawiajacego.

20 wrzesnia 2010 r. Ministerstwo Rozwoju Regionalnego do Komisji Europejskiej przekazuje
kolejne wyjasnienia otrzymane od prokuratora generalnego W sprawie prowadzonych
postgpowan.

Migdzy 15 a 19 listopada 2010 r. Komisja Europejska przeprowadza audyt. W trakcie audytu
udzielono audytorom informacji dotyczacej prowadzonego przez prokuratur¢ $ledztwa
zgodnie z aktualnie posiadana wiedza w tym zakresie.

6 kwietnia 2011 r. oraz 4 listopada 2011 r. aktualizujemy informacje o prowadzonym
Sledztwie podczas zglaszania uwag do ustalen z audytu Komisji Europejskiej. Polska strona,
poszkodowana strona rzadowa sktada Komisji dodatkowe wyjasnienia w tym zakresie.
Réwnoczesnie w zwiazku z zaleceniem Komisji Europejskiej monitorowany jest przebieg
postgpowan prokuratorskich. W tym celu wystapiono do prokuratury o przekazanie dalszych
informacji o toczonym postgpowaniu. 31 stycznia 2012 r. prokuratura wskazata § postgpowan
przetargowych, ktore sa przedmiotem jednego postgpowania przygotowawczego,
prowadzonego w kierunku zmowy przetargowej. Informacje te nie wnosity zadnych nowych
faktow w stosunku do poprzednio przekazanych przez prokuraturg. Otrzymane informacje nie
mogly, zdaniem ministerstwa transportu, stanowi¢ podstawy do sporzadzenia raportu o
nieprawidlowos$ciach i przekazania go do stosownych instytucji europejskich.

20 lutego 2012 r. Centrum Unijnych Projektéw Transportowych zwraca si¢ do prokuratury z
prosba o przekazanie informacji o wydanym postanowieniu w przedmiotowej sprawie w
przypadku zakonczenia wymienionego tu $ledztwa.

4 grudnia 2012 r., 5 grudnia 2012 r. oraz 12 grudnia 2012 r. pojawiaja si¢ artykuly prasowe
informujace o wydaniu aktow oskarzenia przez prokurature.

10 grudnia generalna dyrekcja w piSmie do ministerstwa transportu informuje o przekazaniu
do sadu aktu oskarzenia w sprawie zméw cenowych wykonawcow kontraktow drogowych w
przypadku 3 projektow, o czym juz mowitem. W tej sytuacji generalna dyrekcja zglosila si¢ o
status pokrzywdzonego i uzyskata taki status w prowadzonym postgpowaniu.

13 grudnia 2012 r. Ministerstwo Rozwoju Regionalnego pismem do ministerstwa transportu
kieruje prosbg¢ o wszczgcie szeroko zakrojonych dziatan zmierzajacych do zapobiezenia
wstrzymaniu platnosci przez Komisj¢ Europejska, m.in. opracowanie listy projektow 1
kontraktow, ktorych dotycza zmowy, podanie informacji o wszelkich kontrolach przepro-
wadzonych na tych projektach, wskazanie innych kontraktow, w ktorych realizacjg
zaangazowani sa podejrzani wykonawcy, 1 przygotowanie stosownych raportow o
nieprawidlowosciach. Tego samego dnia Ministerstwo Rozwoju Regionalnego przekazuje
Komisji Europejskiej informacj¢ o wszystkich naszych dotychczas podjgtych dzialaniach,
naszych, czyli strony polskiej.

14 grudnia zostaje skierowane pismo ministerstwa transportu do CUPT, zalecajace
rozpoczgcie prac nad przygotowaniem raportu o nieprawidtowosciach oraz tymczasowe



wstrzymanie poswiadczania wydatkéw w przypadku kontraktéw, ktérych dotyczy akt
oskarzenia.

18 grudnia 2012 r. zostaje wystane pismo ministerstwa transportu do instytucji zarzadzajace;j,
czyli ministerstwa rozwoju, informujace o podjetych dziataniach i przekazujace zestawienia,
o ktore ministerstwo rozwoju zwrdcito si¢ pismem 13 grudnia. 18 grudnia 2012 r.
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego przekazuje Komisji Europejskiej kolejne szczegotowe
wyjasnienia w sprawie oraz dokumenty zawierajace opis systemu zarzadzania i kontroli Pro-
gramu Operacyjnego ,Infrastruktura i S$rodowisko”, a takze informacje o dziataniach
kontrolnych i §ledczych podejmowanych przez odpowiednie stuzby panstwowe. Tego samego
dnia Ministerstwo Rozwoju Regionalnego pismem skierowanym do ministerstwa transportu
informuje o wstrzymaniu deklarowania wydatkéw dotyczacych kontraktu objgtego
Sledztwem.

20 grudnia 2012 r. pismem ministerstwa transportu do ministerstwa rozwoju uzupeliamy
dotychczas przekazane informacje o kalendarium wydarzen dotyczace dziatan
podejmowanych przez ministerstwo transportu, CUPT oraz w zakresie informowania Komisji
Europejskiej w sprawie prowadzonego $ledztwa.

24 grudnia 2012 r. ministerstwo transportu w pismie do CUPT zaleca wstrzymanie
poswiadczania wydatkow dotyczacych kontraktu objetego sledztwem w projekcie drogi S8.
27 grudnia 2012 r. to jest data wplynigcia pisma Komisji Europejskiej z 21 grudnia
informujacego o zawieszeniu platnosci, tzw. interruption letter, na dziatania drogowe w
ramach dziatan 6.1, 6.2, 8.1, 8.2 Programu Operacyjnego ,,Infrastruktura i srodowisko” oraz
dziatania 4.1 Programu Operacyjnego ,,Rozwoj Polski Wschodniej”. Komisja Europejska
wskazala w tym pis$mie rowniez warunki, jakie musza zosta¢ spetnione, aby platnosci zostaty
odblokowane.

2 stycznia 2013 r. pismem do instytucji zarzadzajacej PO IiS prokurator informuje o
umorzeniu $ledztwa w odniesieniu do pozostatych przypadkéw kontraktow, ktére byly
analizowane przez prokuraturg¢ w kierunku wystapienia zmowy przetargowe;.

16 stycznia 2013 r. nastgpuje spotkanie robocze przedstawicieli ministerstwa transportu i
Ministerstwa Rozwoju Regionalnego z przedstawicielami Komisji Europejskiej w sprawie
wstrzymania ptatnosci.

1 lutego 2013 r. odbylo si¢ wspomniane juz spotkanie pani minister Bienkowskiej 1 moje z
komisarzem Unii Europejskiej do spraw polityki regionalnej Johannesem Hahnem, na ktérym
omoOwilisSmy sprawe wstrzymanych platnosci, uzyskalismy stosowne zapewnienia 1 de facto
zalatwienie sprawy.

Teraz wspolnie z Ministerstwem Rozwoju Regionalnego, UOKIK oraz CUPT jesteSmy w
trakcie opracowywania metodologii, ktéra ma pomoc w identyfikowaniu potencjalnych
przypadkéw zmoéw cenowych w przetargach drogowych. Trwa analiza danych dotyczacych
przetargow zrealizowanych przez generalna dyrekcjg.

Szanowni Panstwo! Przedstawione przeze mnie bardzo skrupulatnie kalendarium, mam
nadziejg, niejako rozjasni panstwu sprawg 1 trochg obnizy temperaturg sporu. Naiwnie moge¢
powiedzie¢, ze licze na to, ze rOwniez opozycja przylaczy si¢ do naszych dziatah na rzecz
odblokowania funduszy unijnych, ktore sa tak Polsce potrzebne. Jak wida¢ z tego ka-
lendarium, jak wynika z mojego wyjasnienia, z wyjasnien pani minister Bienhkowskiej, w tej
sprawie poszkodowana jest polska strona, oskarzeni sa wykonawcy, ludzie z warszawskiego
oddziatu generalnej dyrekcji, ktorzy sa réwniez zamieszani w proceder w akcie oskarzenia,
nie pracuja w generalnej dyrekcji od jesieni 2009 r., kiedy tylko pojawity si¢ uwagi co do ich
pracy. Dyrektor warszawskiego oddziatu generalnej dyrekcji byt zatrudniany jeszcze w czasie
rzadéw SLD, przetrwat rzady PiS i na jesieni 2009 r. pozegnal si¢ z praca w generalnej
dyrekcji wskutek podejrzen nieprawidtowosci, stalo si¢ to za rzaddéw Platformy 1 PSL,
doktadnie rzecz ujmujac, za czaséw ministra Grabarczyka.



Szanowni Panstwo! Panie Marszatku! Wysoka Izbo! We wniosku o informacje biezaca,
abstrahuj¢ juz od stawianych tu tez ocennych, jest tez prosba o informacj¢ zwiazana ze
srodkami na inwestycje kolejowe. Naprawde bez zlosliwosci dzigkuj¢ za ten wniosek, bo
nigdy do$¢ przedstawiania Wysokiej 1zbie postepu w tych sprawach, a postepy sa rzeczywi-
$cie imponujace.

(Poset Jarostaw Zielinski: Jestesmy pod wrazeniem.)

Zreszta na spotkaniu 1 lutego zgodzil si¢ z nami komisarz Hahn, bo kiedy rozmawiali§my w
kwietniu 2012 r....

(Poset Jarostaw Zielinski: Wrgcz zwalaja z ndg.)

[ stusznie.

...to bylo ze strony Komisji oczekiwanie, ze polska strona pokaze bardzo wyrazny progres,
jesli chodzi o inwestycje kolejowe. I to si¢ stato. PokazaliSmy bardzo wyrazny progres.
Powiem tylko, Zze same liczby robia wrazenie. Gdy przypomnimy sobie lata rzadow
poprzednikow, poréwnamy dane, to okaze si¢, ze z samego budzetu panstwa, z pieniedzy
podatnikow rokrocznie wydajemy na utrzymanie, na remonty kolei, na inwestycje bardzo
duze pieniadze. W roku 2013 wydamy 15 razy wigcej, niz wydawat rzad SLD, 1 wydamy 5
razy wigcej, niz wydawat rzad PiS na remonty, utrzymanie i inwestycje kolejowe. Do konca
2013 r. wydamy w ramach unijnych programoéw operacyjnych jeszcze ponad 30 mld zt na
inwestycje kolejowe. Mowil o tym pan premier w swoim drugim exposé. To jest 135
projektéw na kwotg 31 600 mln zt. To bgdzie bardzo wyrazna jako$ciowa zmiana 1 z tym
imponujacym postgpem w tej sprawie zgodzit si¢ komisarz do spraw polityki regionalnej, pan
komisarz Hahn, ktory zgodzit si¢ takze na podwyzszenie nam dofinansowania ze §rodkow
unijnych w projektach kolejowych. To jest rewolucja z punktu widzenia zarzadzania
projektami. Pozwoli nam to realizowac¢ projekty, o ktérych wielokrotnie mowiliSmy w tej Iz-
bie, ale tez na posiedzeniach Komisji Infrastruktury i o ktérych nie tylko mowimy, ale ktore
naprawdg realizujemy. To sa nowe projekty rewitalizacyjne dotyczace linii kolejowych.
Dostownie 1 lutego pojechatem do komisarza Hahna z dokumentami od ministra finansow
potwierdzajacymi, = gwarantujacymi  udzial = $rodkéw  krajowych ~w  projektach
rewitalizacyjnych. DostaliSmy rowniez zapewnienie finansowania projektu przebudowy
rozjazdow kolejowych. DostaliSmy zapewnienie finansowania radykalnej poprawy jakos$ci
przejazdéw kolejowych, gdzie dochodzi bardzo czesto do wypadkow 1 potracen, niestety, ze
skutkiem $miertelnym, 1 zakupu nowego taboru, ktoéry PKP InterCity jest tak bardzo
potrzebny.

Wielokrotnie w ciagu tego roku spotykaliSmy si¢ z przedstawicielami Komisji Europejskiej w
ramach tzw. task force, gdzie przygotowalismy catlq list¢ inwestycji objetych mniejszym lub
wigkszym ryzykiem. Przy pelnym wsparciu urzednikéw Komisji Europejskiej dokonali§my
bardzo wymiernego przyspieszenia, jesli chodzi o wydatki kolejowe. Na dzisiaj mamy
podpisanych 31 uméw o dofinansowanie wydatkéw kwalifikowanych na taczna kwote 16 130
mln zl, co oznacza 55% wykorzystania alokacji w tym priorytecie. To jest wzrost z poziomu
36%, ktory byt 31 grudnia 2011 r.

(Poset Jarostaw Zielinski: To jest ostatni rok.)

Doktadnie w ciagu ostatniego roku podwoiliSmy liczb¢ podpisanych umoéw i1
zakontraktowanych $rodkéw unijnych. Biorac pod uwage caly okres programowania, nalezy
podkresli¢, iz w latach 2007-2011 podpisano 17 uméw o dofinansowanie, a tylko w catym
roku 2012 podpisano az 12 umoéw, z tego az 5 w ostatnim kwartale 2012 r. Jest to bardzo
wyrazny progres, ktory Komisja Europejska docenia, a w zwiazku z tym zgodzita si¢
podwyzszy¢ nam dofinansowanie.

Dodatkowo w I kwartale 2013 r. planowane do podpisania sa kolejne 3 umowy o
dofinansowanie na szacunkowa kwot¢ ponad 1,5 mld zt. To sa 3 projekty, ktore dotycza
modernizacji linii E20 na odcinku Siedlce — Terespol, etap II, oraz polepszenia jako$ci ustug



przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii kolejowej nr 18 na linii Kutno —
Pita, na odcinku Torun — Bydgoszcz. Trzeci projekt, ktory bedzie niedtugo podpisany, to
modernizacja linii kolejowej E75, tzw. Rail Baltica, na trasie Warszawa — Biatystok — granica
z Litwa, etap I, czyli odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne).
Wspomnialem panstwu o tym zwigkszeniu dofinansowania réwniez ze strony budzetu
panstwa, chodzi o 0,5 mld zt w 2013 r. dodatkowo na inwestycje kolejowe 1 o dodatkowe
dokumenty z Ministerstwa Finansoéw, ktore w ostatnich dniach pokazalismy w Komisji
Europejskiej, dotyczace wlasnie projektow rewitalizacyjnych, taborowych, przejazdowych,
rozjazdowych. To wszystko sprawia, ze nie ma ryzyka niewykorzystania §rodkéw unijnych na
kolejowe dzialania inwestycyjne.

Do naszych szacownych oponentow mam uprzejma prosbe o niezaklinanie rzeczywistosci i
niestosowanie logiki, ktora w gruncie rzeczy jest glgboko antypanstwowa: im gorzej, tym
lepiej. Tak nie moze by¢.

(Poset Anna Paluch: Prosze nam tu niczego nie imputowac.)

Proszg panstwa o to, abyscie planujac swoje dzialania polityczne — petna zgoda, jestescie do
tego upowaznieni — mysleli tez czasami o interesie wlasnego panstwa, o tym, ze czasami
wasze niemadre wypowiedzi moga szkodzi¢ nam w Brukseli przy negocjowaniu réznych
rzeczy i w walce o polskie interesy.

(Gtos z sali: Co z ta defraudacja?)

Wiem, ze was to boli, Ze macie nieczyste sumienia w tych sprawach, i stusznie.

(Gtos z sali: Jak pan moze?)

(Poset Anna Paluch: Proszg sig trzymaé tematu.)

Warto czasami z tym sumieniem uczciwie porozmawia¢. Wtedy dojdziecie do wniosku, ze
Polska jest poszkodowana w sprawie zmowy cenowej.

(Poset Anna Paluch: A gdzie si¢ podziata mityczna tarcza antykorupcyjna?)

To nie polski rzad defraudowal te pieniadze, je$li ktokolwiek, to wykonawcy. Musi to
stwierdzi¢ niezawisly sad, a my zgodnie z calym systemem, o ktérym moéwitem na poczatku,
jestesmy od tego, zeby publiczne pieniadze wydawaé odpowiedzialnie i bezpiecznie, a takze
aby byly realizowane projekty, ktérych wy nie potrafilicie realizowaé. Dzigkuje bardzo.
(Oklaski)

(Przewodnictwo w obradach obejmuje wicemarszatek Sejmu Jerzy Wenderlich)
Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dzigkuj¢ bardzo panu ministrowi Stawomirowi Nowakowi.

Szanowni panstwo, wszystkie racje beda mialy mozliwo$¢ wybrzmie¢ w wystapieniach
klubowych 1 w pytaniach. Lista pytajacych nie jest zamknigta, wigc kazdy bedzie miat
mozliwo$¢ wyrazi¢ 1 swoje racje, i swoje emocje. Prositbym, zeby powsSciaga¢ sig¢ w
komentarzach z sali.

Przypomng, ze Sejm ustalit, ze w dyskusji nad tym punktem porzadku dziennego wystucha
15-minutowych o$§wiadczen w imieniu klubow.

Otwieram dyskusjg.

Pierwszy wystapi pan poset Waldemar Stugocki w imieniu klubu Platforma Obywatelska.
(Oklaski)

Posel Waldemar Stugocki:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Pani Minister! Panie Ministrze! To bez watpienia zaszczyt,
ale takze duza przyjemno$¢ moc z panstwem rozmawiaé¢ na tak wazne tematy, jakimi sa
kwestie zwiazane z wykorzystaniem $rodkow europejskich w Polsce w perspektywie 2007—
2013. Jednak na samym wstepie, bo bardzo si¢ ciesze, ze na salg wrdcita pani poset Paluch...
(Poset Anna Paluch: Zbytek taski.)

...chciatbym odnies$¢ si¢ do komentarza, ktéry wypowiedziata tak glosno, ze nawet my w
odleglych nieco rzgdach sali sejmowej ustyszeliSmy. Pani poset, z szacunku dla pani, ale



przede wszystkim dla faktografii warto podkresli¢, ze zrgby polityki spdjnosci realizowane w
Polsce w latach 2007-2013 przygotowat rzad SLD-PSL w osobie 6wczesnego wicepremiera
pana profesora Jerzego Hausnera, ktory przygotowal wstgpny narodowy plan rozwoju,
przygotowat te dokumenty w mys$l jeszcze wowczas obowiazujacych rozporzadzen
europejskich. Myslg tutaj o rozporzadzeniu nr 1260 z 1999 r. Nastgpnie, w momencie wejscia
w zycie rozporzadzenia nr 1083 z 2006 r., juz panstwa rzad, rzad Prawa i Sprawiedliwosci,
Samoobrony i Ligi Polskich Rodzin, przygotowat t¢ perspektywe w sensie programowym.
Prosz¢ wybaczy¢, pani poset, szanowni panstwo, ale jednak fizyczna realizacj¢ perspektywy
rozpoczal rzad Platformy Obywatelskiej i Polskiego Stronnictwa Ludowego...

(Poset Anna Paluch: Ale pan poset si¢ gleboko myli.)

...z 0soba tutaj siedzaca, czyli z pania minister Elzbieta Bienkowska.

(Gtos z sali: To sa wlasnie tego skutki.)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Prosz¢ zatrzymac czas pana posta Stugockiego.

Szanowni panstwo, przeciez i tak nie wszyscy slysza te pokrzykiwania, wigc szkoda fatygi i
niepotrzebnie tamany jest regulamin.

Jesli mogg, chciatbym prosi¢ pania poset Paluch o to, zeby zechciata nie komentowac. Bede
bardzo wdzigczny. Pani poset, czy moge pania o to prosi¢?

(Poset Anna Paluch: Ale oczekuje mozliwosci sprostowania.)

Posel Waldemar Stlugocki:

Wymienilem pania $wiadomie, z premedytacja, z duza przyjemnos$cia z nazwiska, aby da¢
pani szanse¢ sprostowania.

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Panie posle, prosze tez nie wciaga¢ osob na sali w debate, zeby bylo sprawiedliwie.

Jeszcze raz, zebym nie musiat kilkakrotnie zwracac si¢ to pani posel Paluch: Czy obieca mi
pani, ze nie bedzie pani przerywac wystapien?

(Poset Anna Paluch: Nie bede przerywac, ale oczekuje mozliwosci sprostowania.)

A ja bedg dbat o to, zeby pani kolegom i kolezankom, ktorzy beda zabierali glos, rowniez nie
przerywano, dobrze? Mozemy si¢ tak umowi¢? (Gwar na sali)

Posel Waldemar Shlugocki:

Odbywaja si¢ jakie$§ wewngetrzne konsultacje, panie marszatku. Nie wiem, czy czekamy, czy...
Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Nie czekamy na koniec tych konsultacji. Ufam pani posel, ze zechce spetni¢ moja prosbg.
Proszg, kontynuuje pan poset Stugocki.

Posel Waldemar Stugocki:

Serdecznie dzigkujg, panie marszatku.

Bardzo przepraszam, pani posel, ale muszg przerwaé te bez watpienia wazne, bogate 1
pouczajace konsultacje, ktore pani prowadzi w podgrupach.

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Panie posle...

Posel Waldemar Stugocki:

Juz mowig, panie marszatku.

(Poset Tadeusz Iwinski: Do konkretow, prosze.)

Przechodzg¢ do konkretéw. Szanowni panstwo, aby odnie$¢ si¢ do faktéw i nakresli¢ kontekst
kwestii, o ktorej moéwimy, warto nieco szerzej porozmawiaé o zatozeniach polityki spojnosci,
0 dokonaniach rzadu Platformy Obywatelskiej i Polskiego Stronnictwa Ludowego w zakresie
realizacji Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia czy Narodowej Strategii Spojnosci w
latach 2007-2013. A bez watpienia moéwimy o kwestiach nietuzinkowych, o sprawach
fundamentalnych z punktu widzenia rozwoju tak spotecznego, jak i gospodarczego panstwa
polskiego, bowiem co prawda mowa o kwocie mniejszej, ktora dzisiaj rzad Platformy



Obywatelskiej i Polskiego Stronnictwa Ludowego negocjuje, bo o 67,3 mld euro, ale bez
watpienia to bardzo wazne $rodki finansowe, ktore w sposob absolutnie fundamentalny
przyczyniaja si¢ do skracania dystansu rozwojowego pomig¢dzy Polska a panstwami
cztonkowskimi Unii Europejskiej, Europy Zachodniej przede wszystkim. Ten dystans skraca
si¢ glownie dzigki realizacji programoéw operacyjnych, w tym m.in. programu, ktory jest
przedmiotem naszej dzisiejszej debaty, a mianowicie Programu Operacyjnego ,,Infrastruktura
1 srodowisko”, bez precedensu w dziejach Unii Europejskiej. Jest to najwigkszy program,
ktory jest do tej pory realizowany w Unii i to za sprawa, jak pani posel wspominata, m.in.
rzadu Prawa i1 Sprawiedliwos$ci. Jego alokacja ksztaltuje si¢ na poziomie nieco powyzej, czy
blisko 28 mld euro.

Warto powiedzie¢, szanowni panstwo, ze obok tego programu sa realizowane inne programy
0 charakterze horyzontalnym, ale takze 16 regionalnych programow operacyjnych i programy
Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej. Mowig o tych kwestiach z premedytacja, poniewaz
chce zakresli¢ skale, spektrum, szeroko$¢ problemow, ktorych dzisiaj dotykamy. I chce
calkiem powaznie bardzo panstwu podzigkowac za to, ze dzisiaj ten temat jest na wokandzie,
ze mozemy faktycznie szczerze, bardzo konkretnie porozmawia¢ tutaj dzisiaj o faktach, tak
aby opinia publiczna mogla takze zapoznaé si¢ ze stanem realizacji polityki spdjnosci w
latach 2007-2013.

Do rzeczy, szanowni panstwo. OczywisScie rzad Platformy Obywatelskiej i Polskiego
Stronnictwa Ludowego zaczal od budowania wlasciwego uktadu legislacyjnego, zmieniajac
ustawe stanowiaca konstytucje rozwoju regionalnego, ale budujac takze odpowiedni uktad
instytucjonalno-organizacyjny i zapewniajac odpowiednie warunki finansowania polityki
spdjnosci realizowanej w Polsce z budzetu narodowego. Bo jak mogliscie panstwo ustysze¢ z
ust pani minister, wszystkie inwestycje realizowane w Polsce finansowane sa ze $rodkow
krajowych, a potem nastepuje ich sukcesywna refundacja z budzetu europejskiego, czyli ze
srodkéw Unii Europejskiej, naturalnie jest to pozycja: Polityka spdjnosci.

Szanowni panstwo, trzeba mie¢ §wiadomosé, ze od 1 stycznia 2007 r., bo to jest cezura
czasowa, kiedy uruchomiona byla perspektywa finansowa na lata 2007-2013, w Polsce
beneficjenci — czyli de facto biorcy interwencji europejskiej, te podmioty, ktore realizuja
rozne projekty, w tym te, o ktorych dzisiaj mowili pani minister i pan minister Nowak —
zlozyli 253 400 projektow, nieco ponad ¢wier¢é miliona. To pokazuje, jaka byta skala
zaangazowania i jaki wysilek zostal podjety przez roézne podmioty, zardéwno — przede
wszystkim — publiczne, ale takze prywatne. Prosz¢ zwroci¢ uwage, szanowni panstwo, ze
wartos$¢ tych projektow uksztaltowata si¢ na poziomie 533 400 mln zl. To takze jest dobra
ilustracja do tego, aby zobrazowa¢ watki i problematyke, o ktorej dzisiaj dyskutujemy, mimo
ze — jak panstwo widzicie — nie wszyscy sa de facto ta debata zainteresowani. Ubolewam
jedynie nad tym, Ze osoby niezainteresowane sa takze wsrod wnioskodawcow.

Przejdg jednak do kolejnych faktow. Chciatbym zwroci¢ panstwa uwageg, ze Ministerstwo
Rozwoju Regionalnego czy tez inne instytucje zaangazowane w proces redystrybucji srodkow
finansowych Unii Europejskiej w Polsce zawarly umowy dotyczace projektow, ktérych
faczna liczba, suma ksztattowata si¢ na poziomie 81 310. To pokazuje, szanowni panstwo, jak
wiele projektow dzisiaj w Polsce jest realizowanych — blisko 100 tys. Proszg sobie to
wyobrazi¢.

Ten kontekst jest §$wiadomie przeze mnie zakreslony, aby osadzi¢ w nim takze te zawieszone
srodki finansowe w ramach realizacji tego jednego projektu, o ktorym byli uprzejmi méwié
pani minister Bienkowska 1 pan minister Nowak, Zebyscie mieli panstwo §wiadomos$¢ skali
problemu, o ktorym mowimy. Jestem przekonany, mam nadziej¢, ze zobacza panstwo za
chwile — za chwilg w nieco dtuzszym horyzoncie czasu, ale stosunkowo krotkim — ze 6w
problem zostanie rozwiazany, a $rodki zawieszone przez Komisj¢ Europejska zostana
odblokowane.



Przechodzac do kolejnych watkéw, warto podkresli¢, szanowni panstwo, ze jesli chodzi o
tych 81 tys. projektow, mozemy mowi¢ o kwocie 237 800 min zt. To stanowi — i tu wazna
informacja dla sceptykow — 85,3 wartosci catej alokacji. Cheg powiedzie¢, szanowni panstwo,
ze jest 6 lutego, godz. 18.30, co oznacza, ze mamy jeszcze de facto 3 peine lata, aby reali-
zowaé perspektywe finansowa 2007-2013. I tutaj informacja, ktéra jest niestety mato
budujaca dla panstwa, ale bardzo budujaca dla panstwa polskiego — te srodki, na szczescie dla
nas wszystkich, jednak mimo wszystko uda si¢ skutecznie wykorzysta¢, zainwestowaé w
rozwoj spoteczno-gospodarczy panstwa polskiego.

(Poset Izabela Kloc: Tak jak z kolejami.)

Ponadto zauwazy¢ nalezy, ze certyfikowane do Komisji Europejskiej wydatki kwalifikowane
wynosza 159,3 mld zi, to jest te 35 332 mln euro, o ktérych méwita juz pani minister
Bienkowska.

Aby si¢ nie powtarza¢ i nie odnosi¢ do kwestii, ktore padly z ust pani minister czy pana
ministra, pozwole sobie zwroci¢ uwage na inne fakty, istotne z punktu widzenia realizacji
perspektywy finansowej Unii Europejskiej w Polsce w latach 2007-2013, a mianowicie
powiem kilka stéw o wynikach badan ewaluacyjnych przeprowadzonych m.in., ale nie tylko,
przez Ministerstwo Rozwoju Regionalnego. To kilka faktéw, waznych dla Polski i Polakow,
bardzo budujacych, potwierdzajacych takze stowa moich szanownych przedmowcow.

Po pierwsze, drodzy panstwo, w ramach podjetych inwestycji wybudowano 1277 km drog
ekspresowych i autostrad, wybudowano i przebudowano 2534 km drog krajowych i
wojewodzkich, wybudowano i przebudowano 6 tys., powtarzam, 6577 km droég powiatowych
i gminnych...

(Gfos z sali: Rzad to zrobit.)

Ma pan racjg, ma pan racj¢. Wybudowano i przebudowano 1516 km linii kolejowych. To
tylko wybrane wskazniki wynikajace z realizacji tej perspektywy, dotyczace jedynie
(Poruszenie na sali), panie posle — dotyczace jedynie, powtorzg raz jeszcze — tych kwestii,
tych kwestii, ktore sa przedmiotem dzisiejszej debaty.

(Gtos z sali: Amen.)

Jeszcze nie.

(Gtos z sali: To niech pan przejdzie przynajmniej do rzeczy.)

W ramach programu ,Infrastruktura i Srodowisko” na infrastruktur¢ drogowa, o czym
wspominali panstwo ministrowie, alokowano kwotg 19,6 mld euro — mowita o tym pani
minister Elzbieta Bienkowska — realizowano 73 projekty, przy czym 42, czyli wigcej niz
potowa — myslg, ze ta informacja jest dla panstwa wazna — sa realizowane przez Generalna
Dyrekcje Drog Krajowych 1 Autostrad. 90%, 100% de facto alokacji juz jest
zakontraktowane, ptatno$ci sa na poziomie zadowalajacym, dobrym czy tez bardzo dobrym,
bardzo dobrym w ramach dziatania 6.1, stanowia 80% catosci realizowanych inwestycji, a w
przypadku pozostalych priorytetow, uwzgledniajac takze priorytet 6.1, ksztaltuja si¢ na
poziomie okoto 50%. Chcialbym zapewni¢ panstwa, ale takze uspokoi¢ 1 powiedzie¢, ze
jestem $wigcie przekonany i gigboko w to wierze, ze juz w stosunkowo krotkim czasie uda sig
wyjasni¢ kwestie zwiazane z zawieszeniem srodkow finansowych i1 juz niebawem...

(Poset Izabela Kloc: Juz pan to mowil. Trzeci raz pan to powtarza.)

Drugi, jezeli chodzi o $cisto$¢.

(Glos z sali: Aaa...)

Niebawem Polska otrzyma $rodki, ktore sa wazne takze z punktu widzenia...

(Poset Izabela Kloc: Ma pan jeszcze 5 minut.)

Nie, mam 21 sekund. Kontroluj¢ czas, proszg si¢ o to nie obawiac.

Niebawem trafia do budzetu panstwa srodki, ktore sa wazne takze w konteks$cie generowania
ewentualnie deficytu finanséw publicznych. Bardzo panstwu — wszystkim panstwu —
dzigkuje. Dzigkuje bardzo. (Oklaski)



(Poset Tadeusz Iwinski: W sprawie formalnej, panie marszatku.)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dzigkuj¢ panu postowi Stugockiemu.

Pan poset...

(Poset Tadeusz Iwinski: W sprawie formalnej.)

(Poset Anna Paluch: W trybie sprostowania.)

Panie profesorze, chwileczkg. Najpierw pani poset Anna Paluch, pdzniej prof. Iwinski.

Bardzo proszg.

Posel Anna Paluch:

Bardzo dzigkuje, panie marszatku, za udzielenie mi gltosu w trybie sprostowania.

Szanowny panie posle, przedstawicielu Platformy Obywatelskiej, o§mielam si¢ zauwazy¢, ze
jednego istotnego aspektu pan jako$ nie dopuscit do swojej $wiadomos$ci, mianowicie
uchwalenia przez rzad Prawa i Sprawiedliwo$ci, przez Sejm w czasie rzadow Prawa i
Sprawiedliwosci, ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju.
Aby pan poset doczytal, podam panu adres publikacyjny: Dziennik Ustaw z 2006 r. Nr 226,
poz. 1658. To jest ustawa uchwalona 6 grudnia 2006 r., ktora normuje zasady, kwesti¢
podmiotéw prowadzacych polityke rozwoju, tryb wspotpracy, procedury, system zarzadzania
1 kontroli. Pani minister Bienhkowska relacjonowata wszystkie pozytywne recenzje ptynace z
Komisji Europejskiej dotyczace tego systemu, mowita o systemie koordynacji polityk itd.
Wicemarszalek Jerzy Wenderlich

Pani posel, pani poset...

Posel Anna Paluch:

Przypomng, ze panskie kolezanki i panscy koledzy grozili zaskarzeniem tej ustawy w czasie
procedowania nad nia w Komisji Samorzadu Terytorialnego i Polityki Regionalnej.
Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Pani posel, dzigkuj¢ bardzo.

Posel Anna Paluch:

Juz koncze, panie marszatku. Jeszcze 5 sekund.

Panscy koledzy wnioskowali. ..

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich

Nie, nie, w zasadzie nie powinna pani nawet zacza¢, powiem pani szczerze, dlatego ze
narusza pani art. 184 ust. 1 regulaminu Sejmu.

Posel Anna Paluch:

...1 odgrazali si¢, ze ja zaskarza do Trybunatu Konstytucyjnego. Krotko mowiac, pan
catkowicie rozminat si¢ z prawda. Catkowicie. (Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

W zasadzie niezgodnie z regulaminem, ale w ramach grzecznosci mojej gtos pani poset Anna
Paluch zabrata.

(Poset Anna Paluch: W dobrej sprawie.)

Proszg bardzo, pan prof. Iwinski.

(Poset Tadeusz Iwinski: W sprawie formalnej.)

W sprawie formalnej, bardzo proszg.

Posel Tadeusz Iwinski:

Panie Marszatku! Wysoki Sejmie! Chciatbym zabra¢ glos w sprawie formalnej, bo do tych
spraw nalezy rowniez sposob prowadzenia dyskusji. Muszg powiedzie¢, ze wystapienie pana
posta Stugockiego zdumialo mnie, jak malo ktére przez tyle lat w Sejmie. Otdz nie chodzi
nawet o finezje poczatkujacego wikarego, prawda, nie ublizajac wikarym (Wesofos¢ na sali,
oklaski), ale chodzi o to, ze wiem, iz pan pracowat kilka lat w Ministerstwie Rozwoju
Regionalnego, jednak tu jest Sejm. Natomiast pan wystapit jako trzy razy gorszy klon pani



minister i przemawial tutaj, nie wiem, z pozycji pouczania... (Poruszenie na sali) No wigc nie
moze. Pan wystgpowat w imieniu klubu (Poruszenie na sali), w imieniu klubu...

(Gtos z sali: To jest wniosek formalny?)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Panie profesorze, panie profesorze...

Posel Tadeusz Iwinski:

Dlatego chcialbym prosi¢ pana marszatka... (Poruszenie na sali)

...zeby pan doprowadzit do tego, aby nastgpne wystapienia klubowe nie byly gorszymi
wystapieniami na modlg wystapien ministrow, tylko byty wystapieniami w imieniu klubow.
Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Szanowny panie profesorze, pan jest w Sejmie dtuzej ode mnie i lepiej ode mnie pan wie, ze
nie jestem w stanie wptywac na tre$¢ wystapien.

(Poset Cezary Grabarczyk: A wniosek formalny?)

Mysle, ze komentowanie wystapienia pana posta Stugockiego nie byto potrzebne, nie byto
konieczne. (Oklaski)

Posel Tadeusz Iwinski:

To jest pana zdanie, pana zdanie. Wystapitem...

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Panie profesorze...

Posel Tadeusz Iwinski:

Panie marszatku, wystapitem o zmiang sposobu prowadzenia dyskusji, poniewaz taki sposob
prowadzenia dyskusji, jaki zaprezentowat pan poset Stugocki, myli pracg urzednicza z praca
w Sejmie RP. | o to chodzi. (Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dobrze, panie profesorze, wyrazit pan swoja opini¢. Nie mam wyjscia, musz¢ pozwoli¢ na
par¢ zdan panu postowi Stugockiemu.

Posel Waldemar Stugocki:

Panie Profesorze! Panie Ministrze! Panie posle, serdecznie panu dzigkuj¢ za komentarz i za
opinig na temat mojego wystapienia. Wszystkiego dobrego. Dzigkuj¢ bardzo. (Poruszenie na
sali, oklaski)

(Gtos z sali: To nie jest sprostowanie.)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Zaraz panstwo podejmiecie wysitek zmierzenia si¢ ze swoim wystgpieniem i zobaczymy, jak
to wypadnie. Tak wigc serdecznie zapraszam.

W pierwszej kolejnosci z tego czasu korzysta¢ bedzie pan poset Andrzej Adamczyk, Prawo 1
Sprawiedliwos$¢.

Posel Andrzej Adamczyk:

Panie Marszatku! Panie i Panowie Poslowie! W imieniu Klubu Parlamentarnego Prawo i
Sprawiedliwos¢ mam zaszczyt odnie$¢ si¢ do przedstawionej tutaj informacji rzadu na temat
zablokowania kwot funduszy europejskich. Podzielilismy czas klubowy na trzy czgséci. Pan
poset Krzysztof Tchorzewski oraz pan poset Mariusz Kaminski takze zabiora glos w imieniu
Klubu.

Stuchajac wypowiedzi pani minister Bienkowskiej — ale wcze$niejszej wypowiedzi — trudno
oprze¢ si¢ wrazeniu, ze za katastrof¢ w shuzbie zdrowia odpowiedzialni sa pacjenci, zas$
stuchajac pana ministra Nowaka i premiera Tuska, a szczegélnie ministra Nowaka, trudno
oprze¢ si¢ wrazeniu, ze za balagan na kolei odpowiedzialni sa kolejarze. Nie odpowiada
absolutnie minister. Za nieukonczone budowy polskich autostrad 1 drog ekspresowych
odpowiedzialne sa firmy budowlane, a nie generalna dyrekcja i minister transportu. Za aferg
OLT Express odpowiada kilkaset tysigcy jej klientow 1 wierzycieli Amber Gold, nie
odpowiada za§ Urzad Lotnictwa Cywilnego, nie odpowiada minister transportu. Za chaos i



zagrozenie upadkiem LOT oraz uziemione samoloty odpowiedzialni sa pracownicy LOT i
producenci Dreamlinera. Wreszcie za setki bankructw polskich firm budowlanych
odpowiedzialne sa one same — firmy budowlane, budujace polskie drogi i autostrady. W kon-
cu, panie ministrze, stuchajac pana, trudno oprze¢ si¢ wrazeniu, ze za zamrozone przez
Komisj¢ Europejska $rodki finansowe na budowg drdég zamiast ministra transportu
odpowiadaja wykonawcy i firmy budujace drogi.

(Gtos z sali: A kto?)

(Glos z sali: Whasnie.)

Panie ministrze, zwracam si¢ do pana z pytaniem, za co panu placa polscy podatnicy, za co
pan odpowiada? (Oklaski) I jaki jest zakres pana odpowiedzialnosci?

(Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej Stawomir Nowak: Wtasnie taki.)
W tym panskim wystapieniu bedacym przedstawieniem zapisOw ustawy Prawo zamowien
publicznych, wystapieniu w imieniu premiera tego rzadu, zabraklo zwyczajnego stowa
,przepraszam”. A za co? Za 5-letnie dokonania tego rzadu. Przed pigcioma laty, czterema laty
ostrzegaliSmy, Prawo i1 Sprawiedliwos¢ ostrzegato, ze procedury stosowane w ramach
realizacji, przygotowania i realizacji inwestycji drogowych zakoncza si¢ katastrofa. Prawo i
Sprawiedliwo$¢ w poczuciu odpowiedzialnos$ci za panstwo kierowalo apele do premiera
Donalda Tuska, apelowato do ministra infrastruktury Cezarego Grabarczyka przez te lata,
kierowato takze apele do pana. I jezeli Cezary Grabarczyk, 6wczesny minister infrastruktury,
jawil si¢ jeszcze jako czlowiek dialogu, to pan jawi si¢ jako typ stoja twist, szklanego stoja,
ktéry jest zakrecony, do ktorego si¢ puka i ktory nie odpowiada, ktdry niczego nie styszy.
(Oklaski)

(Poset Jarostaw Zielinski: Nie rozumie.)

Tak.

(Poset Anna Paluch: Nie rozumie.)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Panie posle, niech pan powstrzyma si¢ od tego rodzaju porownan.

Posel Andrzej Adamczyk:

Od 2009 r., panie marszatku...

Panie marszatku, przyjmuj¢ t¢ uwagg. ..

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Wzajemnie zeSmy zwracali si¢ do siebie, bySmy trzymali si¢ tematu debaty. Dobrze?

Posel Andrzej Adamczyk:

Dobrze.

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Po6zniej, na koncu, sa os§wiadczenia i tam juz wolna wola hulaj dusza, piekta nie ma. Ale tutaj
trzymajmy sig...

(Poset Anna Paluch: Panie marszatku, czas ucieka.)

...tematu debaty. I prosze juz unikac tego rodzaju poréwnan.

(Poset Izabela Kloc: Teraz jest czas dla pana marszatka.)

Posel Andrzej Adamczyk:

Zwracali$my uwagg na Zle rozstrzygane kontrakty drogowe. ZwracaliSmy uwagg na sytuacjg,
ktora wystapita chociazby przy realizacji odcinkéw autostrady Al. ZwracaliSmy uwage na
rozstrzygnigcia, na wybdr firm, ktére nie powinny tych kontraktow podejmowac.
Zwracali$my uwage na to, apelowaliSmy o wstrzemigzliwo$¢ w decyzjach o zlecaniu kon-
traktow z wolnej reki. Mam tutaj na mysli chociazby odcinki po Chinczykach. Nic, absolutnie
nic nie trafiato, zaden z tych apeli nie trafial ani do premiera Tuska, ani do kolejnych
ministrow odpowiedzialnych za sprawy transportu. Apelowalimy o zmiang Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Bez rezultatu, bez efektu. Roztozyliscie polski system
realizacji inwestycji, polskie firmy budowlane roztozyliscie catkowicie przez okres tych 5 lat.



Kiedy zwracaliSmy si¢ z apelami, kiedy zwracaliSmy si¢ z wnioskiem o wotum nieufnosci
wobec wilasciwego ministra, fundowaliscie mu kwiaty. Te réze moga teraz kosztowaé bez
mala 4 mld euro. Trzeba o tym pamigta¢. Bili§cie prawo ministrom, natomiast z nas szy-
dziliscie.

Wydaje si¢ absolutnie niegodziwe, absolutnie pozbawione jakichkolwiek podstaw dobrego
wychowania imputowanie teraz opozycji, ze opozycja donosi do Brukseli. A co, sadziliscie,
ze Bruksela tego nie widzi? Ze Komisja Europejska nie widzi tego, co zrobiliscie z
inwestycjami na polskich drogach? (Oklaski) Ze Bruksela nie widzi, ze doprowadziliscie do
bankructwa setki polskich firm?

(Poset Izabela Kloc: No wiasnie, no wlasnie, o tym w ogole nie mowiliscie.)

Co zmieniliScie w procedurach zwiazanych z realizacja inwestycji drogowych, aby firmy,
ktore podejmuja te projekty, mogly normalnie funkcjonowac? Dzisiaj mowicie o
szczegblnych osiagnigciach. Pani minister 1 pan minister mowicie o tym, ze Polska to jedyny
kraj, gdzie najlepiej realizuje si¢ inwestycje drogowe. I co? Polska to jedyny kraj, gdzie
wydatkowano dziesiatki miliardow zlotych, firmy budowlane padaja, bankrutuja. Gdzie w
Europie miaty miejsce takie procesy? Jakie procedury naprawcze wiaczyliscie? Czym dzisiaj
odpowiecie Brukseli?

(Gfos z sali: Niech pan nie opowiada...)

Czym dzisiaj odpowiecie Brukseli? Jakie procedury wiaczyliscie?

(Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej Stawomir Nowak: Pan doskonale
wie...)

W grudniu ubieglego roku w Brukseli zebrata si¢ federacja pracodawcow, federacja
wykonawcow inwestycji drogowych w Europie. | w grudniu ta federacja ztozyta skargg do
Komisji Europejskiej, ktora podpisato kilkadziesiat firm wykonujacych roboty w Polsce. To
byla skarga na procedury stosowane przez polski rzad, procedury w zakresie inwestycji
drogowych.

Panie Marszalku! Sktadam w imieniu Klubu parlamentarnego wniosek o odrzucenie w catoSci
informacji rzadu. Przepraszam, jezeli nadwyr¢zytem cierpliwos¢. (Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

W ramach czasu klubu Prawa i Sprawiedliwosci pan poset Krzysztof Tchorzewski.

Uprzejmie proszeg.

Posel Krzysztof Tchorzewski:

Panie Marszatku! Wysoki Sejmie! Jak wida¢, sytuacja na rynku wykonawcé6w drogowych jest
kuriozalna. Z jednej strony sa oni oskarzeni o zmowy cenowe, a z drugiej strony mamy cata
seri¢ upadiosci firm realizujacych inwestycje drogowe. Niektore szacunki wskazuja, ze
tysiace pracownikow tych firm trafia na bezrobocie. A wigc jest pytanie, panstwo
ministrowie: Czy budowane drogi kosztuja nas tanio czy drogo?

Nawiazujac do inwestycji kolejowych, chcg powiedzie¢, ze mija sze$¢ lat, pozostaje niewiele,
bo to jest tylko to samo plus dwa, i na 10% mamy ztozone faktury, podobno ok. 50%
zakontraktowanych 1 ok. 50% w przygotowaniu. Dlaczego tak jest? Ot6z minister
Bienkowska na wniosek ministra transportu ztozyta do Unii Europejskiej wniosek o
przeniesienie 1,2 mld euro z kolei na drogi. Odpowiedz uzyskata po prawie dwoch latach i to
odmowna. Mogta si¢ tego spodziewac, poniewaz Komisja Europejska, jak wszyscy wiedza,
preferuje wydatki z funduszéw strukturalnych: 60% na drogi, 40% na koleje. W Polsce juz
obecnie proporcja ta jest taka: 80% na drogi, 20% na koleje. Po uwzglednieniu wniosku
bytoby mniej niz 15% na inwestycje kolejowe. Ale pani minister tego si¢ nie spodziewata, bo
pisala, a nie rozmawiala. W efekcie tej decyzji minister finans6w nie uruchomit srodkéw dla
Polskich Linii Kolejowych na dodatkowe przygotowanie szerszego zakresu przetargdw
dajacych mozliwo$¢ ewentualnego wykorzystania tych $rodkéw. Dlaczego 1 skad taka
bierno$¢ zaréwno ministra transportu, jak i ministra rozwoju regionalnego, ktéra moze



spowodowac strat¢ ok. 6—7 mld zt, tak potrzebnych polskim kolejom $rodkéw? Lenistwo czy
brak kompetencji? Dwa lata czeka¢, nie rozmawiac¢, nie dyskutowac, a potem mowic, ze si¢
ewentualnie znajdzie jakie$ miejsca w ciagu ostatnich dwoch lat.

Dodatkowo widzimy, jak jest. Stanowiska rzadowe w zakresie organizacji i nadzoru
inwestycji, przetargéw publicznych sa obsadzane ludzmi miernymi, ale wiernymi, ktorzy nie
potrafia fachowo zorganizowa¢ nadzoru inwestycyjnego oraz odbioru tych zadan. Potwierdza
to takze dzisiejsze posiedzenie podkomisji, na ktorym analizowano sytuacj¢ na lotnisku
Modlin. Wskutek niekompetencji, a moze i innych przyczyn instytut budownictwa
Ministerstwa Obrony Narodowej wskazuje na konieczno$¢ rozebrania i budowy od nowa pasa
startowego. Okazato sig, ze to takze jest inwestycja nie samorzadowa, jak wszyscy mysleli,
ale rzadowa, poniewaz 65% udzialéw w tej inwestycji ma Ministerstwo Obrony Narodowej i
ministerstwo transportu. Problemy trwaja od miesigcy, straty finansowe sa ogromne, a
wnioskow kadrowych zadnych. Dzigkuje. (Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dzigkujg.

Roéwniez w ramach czasu PiS pan posel Mariusz Kaminski.

Posel Mariusz Kaminski:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! W ostatnich dniach opinia publiczna dowiedziata sig, ze Unia
Europejska wstrzymata wyptate 4 mld euro przeznaczonych na dofinansowanie budowy
polskich drég. Przyczyna tej decyzji bylo wykrycie przez ABW i prokuraturg przestgpstwa
zmowy cenowej 1 korupcji, do ktorej doszto przy rozstrzygnigciu przetargu na budowe
jednego z odcinkow autostrad.

Jednak dowiedzielismy si¢ jako obywatele czego$ wigcej. Oto6z sprawcy tych przestepstw byli
na biezaco monitorowani przez Agencje Bezpieczenstwa Wewngtrznego. Ich rozmowy
dotyczace ustawiania przetargu byly nagrywane. Material dowodowy w tej sprawie zostat
zebrany przez ABW, zanim przetarg zostat rozstrzygnigty.

Poniewaz sprawa dotyczyta istotnych interesow ekonomicznych panstwa, obowiazkiem szefa
ABW bylo poinformowanie o tym przestgpczym procederze premiera. Kiedy Donald Tusk
otrzymat od szefa ABW informacje w tej sprawie i co z ta wiedza zrobil? To wazne pytanie,
ale nie najwazniejsze w tej sprawie. Najwazniejsza jest odpowiedZ na inne pytanie: Dlaczego
w ogole doszto do podpisania umowy na budowe tego odcinka autostrady z podmiotem, ktory
wygral ten przetarg w wyniku przestgpstwa, i stalo si¢ to w sytuacji, w ktérej dowody
przestgpstw byly w rekach podleglej premierowi Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego?
Gdzie ta tarcza antykorupcyjna, panie ministrze, o ktorej tak duzo moéwiliscie? Przeciez tarcza
antykorupcyjna miala zapobiec zaistnieniu przestgpstwa. Czy rzad Donalda Tuska pogodzit
si¢ z tym, ze gospodarka wolnorynkowa w Polsce jest fikcja, ze o tym, kto wygrywa
publiczne przetargi, decyduje zmowa i tapowka?

Szanowny Panie Ministrze! Dzi§ to wy ponosicie pelna odpowiedzialno$¢ za tg
kompromitacj¢ panstwa polskiego na forum Unii Europejskiej. Kompromitacje, ktorej mozna
byto uniknaé. To wy dajecie argumenty przeciwnikom Polski, Ze w naszym kraju fundusze
unijne moga by¢ defraudowane, a wladze ten stan rzeczy toleruja. Ceng waszych zaniechan
zaptaca zwykli obywatele, bo to oni, panie ministrze, a nie rzad, sa pokrzywdzonymi w tej
sprawie. (Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dzigkujg panu postowi Kaminskiemu.

W imieniu Ruchu Palikota gtos zabierze pan poset Barttomiej Bodio.

Posel Bartlomiej Bodio:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Pani Minister! Panie Ministrze! Mam tutaj trzy wnioski o
poszerzenie porzadku posiedzenia Sejmu o nastgpujace tematy: z 31 stycznia, Sojusz Lewicy
Demokratycznej, w sprawie zamrozenia 4 mld, z 30 stycznia, Prawo 1 Sprawiedliwos¢, w tej



samej sprawie. Sojusz Lewicy Demokratycznej rozszerza réwniez zapytanie o kolejowe
inwestycje w Programie Operacyjnym ,Infrastruktura i $rodowisko”. Mam takze trzeci
wniosek, tym razem z 2 stycznia, Ruchu Palikota o informacje w sprawie nieprawidlowosci
na lotnisku w Modlinie, o ktorym mdj szanowny przedméwca przed chwila wspomniat.

Tak jak panstwo widzicie, wnioski klubu Ruch Palikota przez miesiac nie byty rozpatrywane i
trafity dzisiaj poprzez marszatka, przewodniczacego Komisji Infrastruktury do podkomisji do
spraw transportu lotniczego, ktorej mialem zaszczyt przewodniczy¢ i1 na ktorej posiedzeniu
dowiedzielismy si¢ wspolnie z postem Tchorzewskim tego, o czym mowit.

Te dwa wnioski byly ztozone 30 i 31 stycznia, wigc catkiem niedawno, juz w momencie gdy
wszyscy mielismy swiadomos$¢, ze polski rzad jest poszkodowanym w konflikcie z Unig
Europejska, ze $rodki europejskie, te zamrozone 4 mld, 3,5 mld, wedlug réznych wyliczen,
predzej czy pozniej polskiemu rzadowi zostana zwrdcone i ze nie tutaj nalezy upatrywac tak
naprawde¢ probleméw w naszym systemie transportowym. Jednak pan profesor, koledzy z
Prawa i Sprawiedliwosci zarzucacie, ze poset Prawa i Sprawiedliwosci traktuje was jak
wikary z ambony.

(Gtos z sali: ZPO.)

Przepraszam bardzo, poset z Platformy Obywatelskiej traktuje was jak wikary z ambony.
Sami jesteScie sobie winni.

(Poset Zbigniew Kuzmiuk: Nas wszystkich.)

(Poset Anna Zalewska: Pana tez.)

Nie mam zamiaru wi¢ sig tutaj jak okonek na haczyku i bi¢ piang z powodu sprawy, ktora tak
naprawdg nie zaistniata. Bardzo si¢ cieszg i dzigkuje ministrom, pani Bienkowskiej i panu
Nowakowi, ze te pieniadze do nas wrdca, a my dzisiaj pokazemy tak naprawde, iz
niepotrzebnie si¢ spieramy. Bowiem nie tam jest spor, gdzie...

(Gfos z sali: Niepotrzebnie.)

Tak, panie posle, zupehie niepotrzebnie. Gdybym bowiem wiedzial, Ze to bedzie spor albo
glosowanie nad wotum nieufno$ci wobec obu ministrow za ostatnie pig¢ lat, tak jak tutaj
ktory$ z moich poprzednikéw powiedzial, to przygotowatbym si¢ do tego (Oklaski), a nie
przygotowywatbym pytan i informacji na tematy zawarte we wniosku.

Jestem dobrej mysli 1 trzymam za slowo obu ministrow, ze te pieniadze wrdca, i mam
nadziejg, ze szybko dowiemy si¢ o tym. Ale problemy pozostaja. Tak jak powiedziatem, w
jednym z wnioskow byta mowa o Programie Operacyjnym ,,Infrastruktura i srodowisko”, o
ktory chcialbym zapyta¢, bo uwazam, ze tutaj naprawde bedziemy mieli duzy problem i
powinni$my zacza¢ wspolnie nad tym pracowaé. Przypomng, Zze po awansie koalicyjnego
wicepremiera pana Janusza Piechocinskiego ciagle nie mamy w Komisji Infrastruktury
przewodniczacego podkomisji do spraw kolei — w takim wtasnie newralgicznym momencie,
kiedy tego potrzebujemy, kiedy powinniSmy wspiera¢ ministra, nadzorowac, punktowac
wlasnie na posiedzeniach tej podkomisji, merytorycznie, w gronie osob, ktore sa
zainteresowane i zaznajomione z tematem.

Wracam do meritum. Wciaz niezmiernie niskie jest wykorzystanie funduszy unijnych na
infrastrukture kolejowa. W tym sektorze zawarto 31 umow — bardzo dzigkuje, panie
ministrze, poprawitem, 10 minut temu miatem jeszcze 29 — na kwote siggajaca 16 mld zt.
Bardzo si¢ cieszg, wielkie gratulacje, ale to jest caly czas 55% pienigdzy przyznanych przez
Brukselg na dofinansowanie transportu szynowego. Tymczasem wszystkie umowy, jesli
chodzi o cato$¢ dofinansowania, powinny zosta¢ podpisane do konca 2013 r., a rozliczone do
31 grudnia 2015 r.

W programie ,Infrastruktura i $Srodowisko” na dofinansowanie inwestycji w transport
kolejowy w latach 2007-2013 przeznaczono okoto 20 mld zl. Zasadne jest rowniez zadanie
pytania o rozliczenie dotychczas wydanych juz $rodkéw, szczegdlnie w konteksScie
przedluzajacych si¢ prac modernizacyjnych, na przyktad na linii E65 Warszawa — Gdansk



oraz nr 1 Warszawa — L6dz. Wedlug dotychczas obowiazujacych dokumentéw wydatki w
zakresie wieloletniego programu inwestycji kolejowych do 2015 r. na inwestycje w
infrastrukturg kolejowa miaty wynie$¢ 38 mld zt. W projekcie aktualizacji widnieje kwota o
ponad 1 mld nizsza. Wynika to z oszczednos$ci na projektach modernizacyjnych.

Czego tutaj zabrakto? Ofiara ci¢¢ padly projekty modernizacji linii Zgierz — Kutno — Plock
oraz Thuszcz — Ostroteka. Na trasie Ttuszcz — Wyszkow — Ostroteka spadlo finansowanie z
200 mln do 24 mln, a zakres ograniczono do odcinka Tluszcz — Wyszkow, na ktoérym roboty
zostaly juz wykonane. Akurat codziennie przejezdzam przez przejazd kolejowy w Wyszkowie
droga na Ostroteke, cytujac klasyka, ale ludzie w Ostrotece czekaja na t¢ modernizacje — 200
mln zt. Niestety do Ostroteki ta modernizacja nie dojedzie. Chcialbym zapytaé: Co dalej z
modernizacja trasy Ttuszcz — Wyszkow — Ostroteka? By¢ moze podwyzszenie europejskiego
udzialu w finansowaniu kolei pozwoli na sfinansowanie tej trasy, ktéra, przypomneg,
wyskoczyla ze wzgledu na problemy energii i wycofanie si¢ z inwestycji energetycznych. By¢
moze to bedzie dobry pomyst na zagospodarowanie tych niespodziewanych srodkow, z kto-
rych wszyscy tak si¢ cieszymy i ktorych gratulujemy.

Co z projektami? Program Operacyjny ,Infrastruktura i srodowisko”, priorytet 7.1-51:
System bezpieczenstwa publicznego na dworcach kolejowych Warszawskiego Wezta
Kolejowego; priorytet 7.1-55: Budowa facznicy kolejowej Krakoéw Zablocie — Krakow
Krzemionki; priorytet 7.1-59: Poprawa bezpieczenstwa 1 likwidacja zagrozen
eksploatacyjnych na przejazdach kolejowych, tzw. projekt przejazdowy. Nie zmiescity si¢
rowniez takie zadania jak priorytet 7.1-84: Poprawa bezpieczenstwa przej$s¢ nad torami
kolejowymi, tzw. projekt ktadkowy. Wszyscy znamy z mediow doniesienia o tragicznej
$mierci przechodnia, ktory zginat, spadajac z takiej ktadki. Nie moge nie zapyta¢: Dlaczego te
programy nie znalazty sig?

Kolejne pytanie — priorytet 7.1-85: Polepszenie jakosci obstugi pasazeréw, tzw. projekt
peronowy. Przy okazji aktualizacji programu wida¢ op6znienie w jego realizacji. W latach
2014-2015 Polskie Linie Kolejowe beda musiaty wyda¢ nie 10 mld w sumie, ale 10 mld
kazdego roku. Brzmi to wyjatkowo nierealnie, zwazywszy, ze do roku 2011 wlacznie wydana
zostata kwota 4,5 mld, cho¢ wedlug pierwotnego planu miato to by¢ 11,7 mld. W 2012 r. wy-
dano 4,1 mld zamiast 6 mld, a na rok 2013 zaktada si¢ 6,7 mld, cho¢ wcze$niej miato by¢ 9,8
mld.

Projekty PKP PLK wedtug ostatniego dostgpnego zestawienia to 3 projekty ukonczone, 17 w
realizacji, 29 czeka. Zaledwie 3 projekty zostaly ukonczone, z czego 2 nie dotycza zadan
budowlanych, a jedynie projektowych. Chodzi o prace przygotowawcze do projektu
modernizacji linii kolejowej E75 Rail Baltica oraz prace przygotowawcze do projektu
zabudowy systemu sterowania pociagami ERTMS na linii kolejowej E30 Legnica — Bielawa
Dolna. Jedynym projektem budowlanym, ktory zostat catkowicie zrealizowany, jest budowa
tacznicy kolejowej do lotniska Chopina w Warszawie. Inwestycja zostata oddana do uzytku
na Euro 2012.

Dramatycznie prezentuje si¢ liczba projektow, w przypadku ktorych stan prac na koniec
sierpnia tego roku wynosi 0%. Jest ich az 29. Mimo to tylko 11 projektow zostato
oznaczonych jako zagrozone nieukonczeniem inwestycji do konca 2015 r. W przypadku
wigkszo$ci z tych inwestycji problemy w realizacji nie byly tajemnica i ani PKP, ani
przedstawiciele resortu transportu nigdy oficjalnie nie przyznali, ze termin ich zakonczenia
jest zagrozony.

Na pierwszy plan wysuwaja si¢ inwestycje realizowane przez Przedsigbiorstwo Napraw
Infrastruktury, ktore znajduje si¢ w upadtosci. Jest ono liderem konsorcjow realizujacych
kontrakt na dwa duze projekty modernizacji kluczowych linii kolejowych o tacznej warto$ci
niemal 2,4 mld. Chodzi o kompleksowa przebudowe linii kolejowej Warszawa — £.0dZ na
odcinku Warszawa Zachodnia — Skierniewice oraz linii kolejowej E30 na odcinku Zabrze —



Katowice. Stan zaangazowania rzeczowego na koniec sierpnia w przypadku pierwszej
inwestycji wynosit 11%, w przypadku drugiej inwestycji jest to zaledwie 2%. Biorac pod
uwage sytuacj¢ gldwnego wykonawcy, trudno przypuszczaé, aby nastapit tu jakikolwiek
postep. Pod znakiem zapytania stoi tez najwicksza inwestycji kolejowa infrastrukturalna w
historii Polski. Mam tutaj na mysli modernizacj¢ linii kolejowej Lodz Widzew — Lodz
Fabryczna wraz z przebudowa podziemnego dworca kolejowego L.6dz Fabryczna, projekt o
warto$ci 1435 mln realizowany przez konsorcjum firm Torpol i Astaldi, ktore niedawno uzy-
skaty zgod¢ Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw na utworzenie wspdlnie spotki
majacej przeja¢ odpowiedzialno$¢ za te inwestycje. Stan zaangazowania rzeczowego dla tej
inwestycji na koniec sierpnia wynosit 5%. O potrzebie modernizacji znajdujacej si¢ w
optakanym stanie i czg$ciowo jednotorowej linii nr 8 na odcinku taczacym Warszawe z
Radomiem moéwito si¢ od wielu lat. Wydawato si¢, ze w obecnej perspektywie budzetowe;j
Unii Europejskiej w koncu nastapi dlugo oczekiwany przetom. Wiemy juz z cala pewnoscia,
ze projekt o warto$ci 1300 mIn nie bedzie realizowany w pierwotnym zakresie, w ktorym
zaktadano budowe¢ 2 lokalnych centrow sterowania, modernizacj¢ linii umozliwiajacej
predkos¢ do 160 km oraz dobudowe drugiego toru na odcinku Warka — Radom. Wedtug
informacji przekazanych przez pana ministra Andrzeja Massela rozwazane jest ograniczenie
inwestycji na odcinku Warszawa — Warka. Rail Baltica to kolejny prestizowy projekt, ktory
ma prawo $nic€ si¢ i pewnie $ni si¢ polskim planistom linii kolejowych po nocach. Niestety nic
nie wskazuje na to, zeby te koszmary miaty si¢ szybko skonczyé, bo przynajmniej w tej
perspektywie budzetowej zaplanowano jedynie modernizacj¢ pierwszego odcinku tego
migdzynarodowego szlaku kolejowego, ktory w przyszio$ci bedzie zapewniaé szybkie
potaczenie europejskiej sieci kolejowej z krajami battyckimi: Litwa, Lotwa i Estonia. Tutaj,
panie ministrze, znowu wykreslitem lini¢ Warszawa-Rembertow — Thluszcz — Sadowne.
Dzigkujg, gratuluje.

Jakie moga by¢ konsekwencje niewykonania wspomnianych inwestycji w terminie? Z
pewnos$cia odczuje to budzet PKP PLK, ktory i tak juz jest w optakanym stanie, a bardzo
mozliwe ze takze budzet panstwa. Po tym terminie bowiem inwestor, czyli w tym przypadku
zarzadca narodowej sieci infrastruktury w Polsce, bedzie musiat dokonczy¢ inwestycje z
wiasnych $rodkow. Nie wydaje sig¢ jednak mozliwe, aby spotka przynoszaca wielomilionowe i
z kazdym rokiem rosnace straty mogta sobie na to pozwoli¢. Mozliwos$ci kredytowania takich
inwestycji w tej sytuacji tez sa bardzo ograniczone. Warto$¢ srodkow w Funduszu
Kolejowym, ktoére mogltyby w tej sytuacji stanowié¢ niecoceniona pomoc, to kropla w morzu
potrzeb. Czy znajda si¢ pieniadze w budzecie na dokonczenie tych inwestycji w wypadku,
gdyby finansowanie europejskie zostalo zagrozone? Zrobmy wszyscy wszystko CO W naszej
mocy, aby $rodki unijne nie przepadty. Chciatbym tutaj podkresli¢, Ze mowig to z troska, a
nie z wyrzutem. Dzigkujg. (Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dzigkuj¢ panu postowi.

Pozostato jeszcze trochg czasu dla klubu Prawa i Sprawiedliwosci 1 z 2 min 1 39 sek. zmierzy
si¢ pan poset Adamczyk.

Bardzo proszg.

Posel Andrzej Adamczyk:

Dzigkuje.

Panie Marszatku! Panie i Panowie Postowie! Podkre§lane ograniczenia czasowe powoduja, ze
niekiedy wystapienia sa dynamiczne i niepozbawione emocji.

Zwracajac uwage na brak komunikacji z obecnym ministrem transportu, mialem na mysli
wszystko to, co dotyczy polskich przedsigbiorcow czy przedsigbiorcow w Polsce
realizujacych inwestycje drogowe. Otd6z w ubieglym roku mielismy kryzys. Kilkaset firm
zbankrutowalo, oglositlo upadtos¢, matych 1 duzych. Pan minister Nowak deklarowat —



wydawalo sig, ze dotarto to do niego — Ze trzeba zmieni¢ procedury, trzeba zmieni¢ system.
Jaki jest efekt? Mam przed soba dwa nakazy zaptaty wydane w postgpowaniu nakazowym,
upominawczym, jeden na kwot¢ 180 mln, drugi 1728 min zl. Wszystkie nakazuja
pozwanemu, czyli Skarbowi Panstwa, generalnej dyrekcji, wyptate pieniedzy na rzecz firm,
ktoére realizowaly inwestycje drogowe. Dla was, panstwo 1700 tys. czy 200 tys. to sa drobne
pieniadze, to jest kurz. Dla tych firm, zatrudniajacych dziesiatki, setki ludzi, to jest: by¢ albo
nie by¢. I wy tego w dalszym ciagu nie dostrzegacie. A jezeli sadzicie, ze Bruksela tego nie
widzi, to bardzo grubo si¢ mylicie. Podle jest pomawianie postéw opozycji o to, ze donosza
do Brukseli. Podle jest to m.in. dlatego, ze chociazby juz 16 wrzesnia 2012 r. jeden z
eurodeputowanych w imieniu firm wykonujacych inwestycje drogowe w Polsce ztozyt skarge
do pana komisarza Hahna, ztozyt skarge do Komisji Europejskiej, 1 wiecie, panstwo, co w tej
skardze napisal, z czym oczywiscie my si¢ nie zgadzamy? Napisal: sugeruj¢, by Komisja
zamrozila wszystkie przyszte fundusze na polskie projekty do czasu wyjasnienia ztych
praktyk. A co to oznacza? To, ze we wrzesniu skarzono si¢ na zte praktyki. Nie
wyciagneliscie z tego zadnych wnioskow. Co przedstawiliScie Komisji Europejskiej? Jaki
system naprawczy? Jakie procedury beda stosowane, zeby takich skarg nie bylo, zeby
eurodeputowani innych skarg, takich dokumentow nie sktadali? I dzisiaj mowicie, ze winni
zablokowania pieniedzy sa polscy przedsigbiorcy? My chcemy, zeby te pieniadze z Unii
Europejskiej trafity do Polski, one sa nam potrzebne, ale przy takim zaniedbaniu, takiej
ignorancji, takiej bucie tego rzadu to jest niemozliwe. (Dzwonek) Musicie zmieni¢ postawe,
musicie zmieni¢ podejscie do problemu. I o to stale apelujemy. Nie badzcie jak ten szklany
stoj twist, do ktorego si¢ puka...

(Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej Stawomir Nowak: Po co si¢ tak
denerwowac?)

...wszystko niby wida¢, ale tam nic nie dociera. Dzigkujg. (Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dzigkujg, panie posle.

Pan poset Andrzej Dabrowski...

(Posel Andrzej Adamczyk: Pan minister pozwoli, to nie pan wyznacza zasady i tryb
procedowania na tej sali.)

Panie posle.....

(Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej Stawomir Nowak: To w trosce o
pana zdrowie i nerwy.)

(Poset Andrzej Adamczyk: Nie pan, panie ministrze.)

Dobrze. Naprawdg namigtnosci nie sa potrzebne w tak btahych sprawach.

Pan poset Andrzej Dabrowski, Polskie Stronnictwo Ludowe.

Bardzo proszg.

Posel Andrzej Dabrowski:

Panie Marszatku! Pani Minister! Panie Ministrze! Wysoka Izbo! Przypadl mi zaszczyt
wspoélnie z postem Rackim zaprezentowania stanowiska Klubu Parlamentarnego Polskiego
Stronnictwa Ludowego w punkcie: ,Informacja prezesa Rady Ministrow na temat
wstrzymania przez Komisj¢ Europejska wyplaty 4 mld euro funduszy UE na projekty
drogowe zarzadzane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad w ramach
programow »Infrastruktura i $rodowisko« oraz »Rozwoj Polski Wschodniej«, a takze
mozliwosci utraty unijnych srodkow na budowg kolei oraz braku nadzoru nad Generalna Dy-
rekcja Drog 1 Autostrad”.

Na wstepie swojego wystapienia pragne podkresli¢, ze, jak podaje Ministerstwo Rozwoju
Regionalnego, w 2012 r. rozliczylo ono w Komisji Europejskiej wydatki na kwotg 55,7 mld
zt. To 111% zatozonego planu. Oznacza to 5,3 mld zt nadwyzki. Wedtug danych Komisji
Europejskiej nasz kraj znajduje si¢ wsrdd liderow w wydatkowaniu funduszy. W 2013 r.



wydatki ze §rodkéw unijnych bgda skoncentrowane glownie na wsparciu przedsigbiorcéw
oraz rynku pracy, jednak infrastruktura drogowa i kolejowa bedzie dalej bardzo waznym
aspektem.

Wedlug danych Komisji Europejskiej dotyczacych wykorzystania funduszy unijnych na lata
2007-2013, stan na 7 stycznia 2013 r., sposréd wszystkich panstw Unii Europejskiej Polska
otrzymata najwigksza kwote funduszy. Wartos$¢ srodkow przekazanych dotad przez Komisje,
zaliczek 1 refundacji, przekroczyta 35,1 mld euro. Na kolejnych miejscach plasuja sig
Hiszpania i Niemcy, ktore uzyskalty z Komisji Europejskiej odpowiednio 17,9 mld euro i 13,8
mld euro.

W przygotowanym przez Business Centre Club szostym juz raporcie, niezaleznym
dokumencie, ktory zawiera aktualng analiz¢ stanu wykorzystania funduszy europejskich na
lata 2007-2015 w Polsce w ramach Narodowej Strategii Spojnosci 2007-2013 oraz
krajowych 1 regionalnych programéw operacyjnych przedstawiono takie oto najwazniejsze
wnioski.

Obecnie Polska wydaje ok. 4 mld zt miesigcznie. Gdyby utrzymac to tempo, kontraktacje
skonczylibySmy w maju 2015 r., a wydatkowanie w styczniu 2016 r. Zdaniem BCC wszystkie
umowy nalezy podpisa¢ do

konca 2013 r. i zmobilizowaé sig, aby wszystkie $rodki zostaly wydane do konca 2014 r.
Pozwoli to unikna¢ zejscia si¢ w czasie perspektyw budzetowych i skupié¢ si¢ na nowej
perspektywie. Polska jest najwigkszym beneficjentem unijnej polityki spojnosci, w ramach
ktorej otrzymata 1/5 pienigdzy przewidzianych dla wszystkich krajow cztonkowskich. Cie-
szymy si¢ opinia kraju, ktéry dobrze radzi sobie z realizacja polityki spojnosci i
wykorzystywaniem pienigdzy unijnych. JesteSmy pod tym wzgledem posrodku stawki,
migdzy 9. a 13. miejscem. Aktualnie Polska najlepiej wydatkuje $rodki z Programow
Operacyjnych ,,Innowacyjna gospodarka” oraz ,Infrastruktura i srodowisko”, a takze w
ramach programow regionalnych. Najlepiej radza sobie wojewodztwa opolskie, wielkopolskie
I pomorskie, jednak, co warte zauwazenia, roznice pomigdzy regionami w wydatkowaniu
pieniedzy z Unii Europejskiej sa coraz mniejsze. Wida¢ postgpy w absorpcji srodkow
unijnych w transporcie i energetyce, fundusze europejskie daja dodatkowo 1% rocznie do
wzrostu polskiego PKB.

W kontekscie ostatnio goracego tematu, jakim jest zawieszenie przez Komisj¢ Europejska
wyplaty na polskie projekty drogowe, sprawdziliSmy, ile projektow w 2012 r. otrzymato
dotacj¢ z Unii Europejskiej. Jesli chodzi o projekty stricte drogowe, to byly to az 592
inwestycje. Jak wynika z danych Komisji Europejskiej, Polska wykorzystata dotad migedzy
66% a 70% unijnych $rodkow na drogi w ramach programu ,,Infrastruktura i $rodowisko”
oraz blisko potowg w ramach programu ,,Rozwo¢j Polski Wschodniej”. Do wykorzystania na
drogi Polska ma jeszcze ok. 4 mld. Na lata 2007-2013 w ramach Programu Operacyjnego
»Infrastruktura i $rodowisko” Polska ma na projekty drogowe do wykorzystania 11,5 mld
euro, z tego na projekty zarzadzane przez GDDKIiA ponad 10,3 mld.

W zesztym tygodniu, jak juz zostato to na tej sali dzi§ powiedziane wielokrotnie, Komisja
Europejska podata informacj¢ o przerwaniu wyptaty funduszy Unii Europejskiej. Decyzja
zostata podjeta w nastgpstwie informacji o trwajacym dochodzeniu dotyczacym trzech
wspotinansowanych projektow w ramach Programu Operacyjnego ,,Infrastruktura i sSrodowi-
sko”. Tak jak dzisiaj juz tutaj przedstawiala pani minister, wtasciwie moze si¢ skonczy¢ na
jednym projekcie. Zgodnie z tymi informacjami potwierdzonymi przez polskie wiadze
prokurator oskarzyt 11 oséb o zmowg na rzecz proby utworzenia kartelu, 10 bytych i
obecnych managerow duzych firm budowlanych i jednego dyrektora Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad.

Jesli te oskarzenia si¢ potwierdza, moga dowodzi¢ ztamania przepisow dyrektywy o
przetargach publicznych w Unii Europejskiej oraz beda $wiadczy¢ o potencjalnie powaznej



stabosci systemu zarzadzania i kontroli, ale tak jak juz dzisiaj si¢ dowiedzieli$Smy,
najprawdopodobniej bedzie to dotyczy¢ tylko jednego projektu. Chodzi o rozbudowe drog
ekspresowych na odcinku Jezewo — Biatystok, przystosowanie parametrow drogi krajowej nr
8 na odcinku Piotrkéw Trybunalski — Rawa Mazowiecka oraz budowe¢ autostrady A4
Radymno — Korczowa.

Zdaniem Komisji Europejskiej polskie wladze powinny wycofa¢ wszystkie wydatki zwiazane
z projektami, ktore byly przedmiotem dochodzenia i postgpowania sadowego, oraz
przeprowadzi¢ szeroko zakrojona akcje kontrolna w celu ustalenia zakresu potencjalnych
nieprawidlowosci 1 zagrozen wynikajacych z innych projektow, ktore mogly by¢ narazone.

I to, z tego, co si¢ dowiedzieliSmy, juz si¢ dzieje. Komisja Europejska wskazuje, iz kiedy te
nieprawidlowosci zostana wykryte, polskie wladze powinny dokona¢ korekty finansowej i
wycofa¢ nieprawidtowe wydatki z wnioskow o wyptatg do komisji. Korekta
najprawdopodobniej bedzie dotyczyta maksymalnie jednego projektu na kwote 600 min zi,
wiec nie moéwimy o 4 mld euro.

Rzeczniczka Komisji Europejskiej do spraw polityki regionalnej Shirin Wheeler powiedziata:
Pieniadze nie sa stracone. Polskie wiladze musza skontrolowaé, gdzie mogly by¢
zaangazowane firmy, ktére sa podejrzewane o zmoweg na rzecz proby utworzenia kartelu.
Dziatania Komisji Europejskiej nie sa wymierzone przeciwko Polsce.

Nie ulega watpliwosci, ze ostatnie pi¢¢ lat to czas wielkiej budowy, satysfakcji z tego, co
udato si¢ juz zrobi¢, i refleksji nad tym, co si¢ nie udato. JesteSmy w trakcie kryzysu
gospodarczego, prawdopodobnie przed jego nowa fala. Migkkie ladowanie dotychczas
zapewnily nam inwestycje infrastrukturalne realizowane w obecnej perspektywie finansowej
Unii Europejskiej. Licze¢ na to, ze w nowej perspektywie finansowe;j, ktora bedziemy niedtugo
uruchamiali, lokomotywa do tagodnego przejScia przez kryzys beda kolejne wielomiliardowe
inwestycje w infrastrukturg. Chcialbym, zeby Polska jeszcze przez wiele lat byta jednym
wielkim placem budowy, aby te prace byly widoczne i szybkie.

Wierzymy glgboko, ze ta sprawa szybko si¢ wyjasni, te pieniadze beda, beda tez kolejne, w
dalszym ciagu beda powstawaty i obwodnice, i drogi ekspresowe, i, co cieszy mnie, 0 czym
powiedziat dzisiaj minister Nowak, beda inwestycje w koleje. Wierze gleboko, ze Wroctaw —
Warszawa tez si¢ znajduje w tych planach. Tak ze dzigkujg bardzo. (Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dzigkuj¢ panu postowi.

Ale to nie wszystko ze strony Polskiego Stronnictwa Ludowego, bo reszte czasu wykorzysta
pan poset Jozef Racki.

Posel Jozef Racki:

Panie Marszatku! Wysoki Sejmie! Pani Minister! Panie Ministrze! Chciatbym o§wiadczy¢ w
imieniu Polskiego Stronnictwa Ludowego, ze bedziemy glosowali za przyjgciem informacji
przedstawionej na tej sali. Na dowdd tego przedstawig kilka cyfr dotyczacych wojewodztwa
wielkopolskiego. Wojewddztwo wielkopolskie ma 1517 km drég krajowych. Drogi krajowe
oznaczone sa 16 numerami. S11 jest sztandarowa droga przechodzaca przez Wielkopolske, li-
czaca 340 km dhugosci. Rowniez wazna jest droga S5 Gniezno — Poznan — Wroctaw. W roku
2012 w Wielkopolsce oddano do uzytku 48 km drog ekspresowych. Jezeli do tego
dodaliby$my, ile wybudowano wiaduktéw, ile przej$¢ podziemnych, to cala wartos¢
inwestycji szacuje si¢ na kwotg 2477 mln zt. Przypominam, chodzi tylko o drogi krajowe.

Do czego jako Wielkopolska jesteSmy juz przygotowani? Jezeli bytby problem z wydaniem
pieniedzy, Wielkopolska jest przygotowana. Moze je dzisiaj bra¢ i w ciagu 2 lat to
zrealizujemy. Mamy przygotowany odcinek drogi S5 Poznan — Wroctaw, ktora juz jest
budowana. I na odcinek Wroctaw... tylko na jeden z odcinkdéw Kaczkowo — Korzensko beda
przeznaczone 1304 mln, przy czym $rodki unijne to 951 mln zl. Trzeba zwroci¢ uwage na
duza czg$¢ przewidzianych $rodkow, rowniez unijnych. Jesli chodzi o drogg Wroctaw —



Warszawa przez Sycow, Ke¢pno, na naszym odcinku w budowie jest 45 km. 2013 r. to bedzie
czas, kiedy oddamy te droge do uzytku. Koszt budowy tej drogi to 1400 miIn zt. Trzeba
powiedzieé, ze tylko w Wielkopolsce pod ten kawatek drogi trzeba byto pozyskac ponad 3000
dziatek. Trzeba byto rozmawia¢ z rolnikami, zeby dokona¢ tego wykupu.

Jesli chodzi o inwestycje przygotowane w Wielkopolsce, o ktorych moéwitem, ze wezmiemy
kazdy pieniadz, byle tylko je realizowac, to jest to obwodnica Kozmina Wielkopolskiego o
dlugosci 6 km — tylko pozwolenie na budowg i wejs¢, jest obwodnica Ostrowa
Wielkopolskiego — ten teren odwiedzata Komisja Infrastruktury — o dlugosci prawie 14 km,
réwniez przygotowana do budowy, obwodnica Jarocina o dlugosci 10 km, gdzie trwaja
wykupy gruntéw, obwodnica Znina i Gniezna na drodze nr 5, ktora prowadzi do Wroctawia,
21 km, gdzie roOwniez trwaja prace zwigzane z pozyskiwaniem gruntu, obwodnica K¢pna, 11
km, droga krzyzujaca si¢ z droga nr 8, ktora jest budowana z weztem, ale nie ze zjazdem na
droge nr 11, co zostalo odlozone na troche pdzniej. Pozostanie do wybudowania koncéwka
drogi z Poznania do Wroctawia o dlugosci 78 km. Nie jest tutaj ujeta obwodnica, o ktorej
jeszcze powiem, Ujscia i Pity, jakze wazna w ciagu drogi nr 11.

Myslg, ze nie ma obaw o wydanie pienigdzy, ktére zostalyby przeznaczone na ten cel.
Udowodnitem, ze jednak dziatamy, robimy i to wida¢.

Ale chcialbym wréci¢ do sprawy kolei. Inwestycje rozpoczgte na ciagu kolejowym Kluczbork
— Kepno — Ostréw — Poznan sa realizowane w powolnym tempie. Mysle, ze jest tu brak
wigkszych nakladéw, zeby mozna bylo na odcinkach tej jakze waznej drogi Slask — Poznan —
Szczecin jecha¢ z predkoscia przynajmniej 80—-100 km, a nie — jak to dzisiaj jedzie si¢ na
niektorych odcinkach — 40 km.

Mam pytania do pana ministra. Sprawa budowy czy przebudowy kolejowej drogi Warszawa —
Skierniewice. Jakie jest jej zaawansowanie? Mam rowniez ciagle na mysli kolej duzych
predkosci. Zawsze o niej mowitem, méwig i bede mowil, jakkolwiek by¢ moze to jest odlegla
przysztosci, ale wiem jedno, ze samoloty ani samochody nie zastapia kolei. Jezeli mieliby$my
kolej duzych predkosci z Warszawy do miast wojewodzkich oddalonych w znacznych
odlegtosciach od Warszawy, to zawsze w to miejsce dojedziemy. Stad moje pytanie: Czy
trwaja prace nad koleja duzych predkosci i na jakim sa etapie?

I tak ze smutkiem powiem, Zze ubolewam nad tym, ze mentalno§¢ Polakow, pomimo Ze juz
zyjemy w innym ustroju, skarzenia si¢ na polski rzad — kiedy§ do Moskwy, a teraz do
Brukseli — jest w mojej ocenie nie na miejscu. Dzigkujg bardzo. (Oklaski)

(Posetl Maria Zuba: Jestescie pierwsi w tej grupie.)

(Gfos z sali: To wy sig skarzycie.)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dzigkujg bardzo.

O zabranie glosu proszg pana posta Tomasza Kaminskiego, Sojusz Lewicy Demokratyczne;.
Posel Tomasz Kaminski:

Bardzo dzigkuje.

Szanowny Panie Marszatku! Wysoki Sejmie! Panstwo Ministrowie! Na poczatek chciatbym
zwrocic si¢ do pana ministra Nowaka.

Panie Ministrze! W Polsce konstytucja nie ulegla zmianie i to Sejm jest organem kontrolnym
dla rzadu, wigc prosze nie poucza¢ z tej] mownicy postéw, o czym moga mowic, a o czym nie
powinni mowic.

Debatujemy dzisiaj nad kluczowa i wazna sprawa, nie — jak moéwita pani minister — 0
pudetkach faktur. Dyskutujemy o korzystaniu ze $rodkéw budzetu unijnego na programy
rozwojowe Polski w ostatnim roku obecnej perspektywy finansowej, w ktérej mamy szanse
otrzyma¢ ponad 90 mld euro w Funduszu Spdjnosci, w funduszach strukturalnych oraz na po-
lityke rolna.



Trzeba jednak jasno przypomnie¢, ze jest to konsekwencja zakonczonych 10 lat temu
negocjacji cztonkowskich 1 traktatu wypracowywanego przez rzad Sojuszu Lewicy
Demokratycznej na czele z Leszkiem Millerem. (Oklaski) Od poczatku 2007 r. mamy te
srodki, one sa dostgpne, wy je dzisiaj wydajecie, ale taka jest kolej rzeczy. Dzisiaj wy
odcinacie te kupony od tych inwestycje i od $srodkow, ktére my wynegocjowalismy.

Ale dzisiejsza debata dotyczy przerwania finansowania projektow drogowych. Decyzja ta
zapadta w grudniu 2012 r., rzad zostal poinformowany, ale probowat sprawe ukry¢.
Dowiedzielismy si¢ o tym z ponadmiesi¢cznym opoznieniem. Przy okazji dowiedzielismy sig,
ze juz kilka razy, dwukrotnie przerywano finansowanie i raz oczywiscie z powodu korupcji w
administracji. Lacznie sa to oczywiscie duzo wigksze kwoty, niz w ogole otrzymuje wiele
panstw cztonkowskich, ale rzad méwi, ze sa to drobiazgi — moéwig tutaj o kwotach
wstrzymanych — i ze takie rzeczy moga si¢ zdarzac.

Najpierw probowali$cie zatai¢ sprawe, potem zlekcewazy¢ albo zarzuci¢ Komisji dziatania
bezprawne. Pani minister Bienkowska udzielata wywiadow, méwiac: jedziemy z ministrem
Nowakiem do Brukseli z lista przepisow prawnych, ktére mowia, ze zablokowanie tych
pieniedzy to dziatanie bezprawne. Dalej moéwita, ze urzednicy europejscy nie ponosza
odpowiedzialnosci za swoje btedne decyzje. Tylko dwa zdania cytatu pani minister i duzo
zasadniczych, wrecz kompromitujacych btedow. Indolencja potaczona z arogancja, chcialoby
si¢ rzec. Obowiazkiem pani minister jest zna¢ dokument z roku 2009, w ktérym jest definicja
poje¢ przerwania finansowania i zawieszenia finansowania. Przypominam: strona nr 15. Nie
ma pojecia zablokowania ani zamrozenia, ktorych tak chetnie pani uzywa. Urzednicy komisji
mieli wystarczajace podstawy prawne, wrecz obowiazek, aby zareagowaé na podstawie art.
91 w sekcji 6 rozporzadzenia w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego z
dnia 11 lipca 2006 r. Nawet Danuta Hiibner, byta komisarz do spraw polityki regionalne;,
obecnie eurodeputowana Platformy Europejskiej, stwierdza, cytuj¢: Komisja ma obowiazek
przerywac platnosci zawsze, kiedy ma najmniejsze podejrzenia, nawet jezeli wyczyta co§ w
prasie.

W latach 2010-2012 Dyrekcja Generalna ds. Polityki Regionalnej Komisji Europejskiej
przeprowadzata audyty wielu projektow drogowych i regionalnych, zalecano usprawnienia,
ale rzad nie zareagowatl stosownie. SprawdziliSmy w Brukseli, ze zrodtem wiedzy Komisji
byly doniesienia prasowe o wszczgciu Sledztwa. Reakcja, decyzja o przerwaniu nastapita po
doniesieniach prasowych o skierowaniu sprawy do sadu. Rzecznik Komisji potwierdzita, Zze
sygnatem, by zareagowac, bylo skierowanie sprawy do sadu, a nie informacja stuzb czy tez
Ministerstwa Rozwoju Regionalnego.

Pan premier odgrzat pojecie tarczy antykorupcyjnej. Jest to zastlona dymna, bo dopiero 1
lutego pani minister Bienkowska o$wiadczyla, cytuje: Opracujemy tez podrgcznik procedur
antykorupcyjnych na przysztos¢. Jak to si¢ ma jedno do drugiego: stowa 1 fakty? Tymczasem
przerwano nam wyptatg funduszy Unii na wspoétfinansowanie inwestycji realizowanych przez
Generalna Dyrekcje Drog Krajowych 1 Autostrad w ramach programoéw operacyjnych
,Infrastruktura i §rodowisko” oraz ,,Rozwoj Polski Wschodnie;j”.

Panie Marszatku! Wysoki Sejmie! Nie bytoby dzisiejszej debaty 1 wniosku o informacj¢ na
temat wyplaty srodkow unijnych na inwestycje infrastrukturalne, gdyby w tej materii byto
wszystko dobrze. Dobrze nie jest. Pan minister i przedstawiciele koalicji twierdza, jak to maja
W zwyczaju, Ze nic si¢ nie stalo. Polacy, nic si¢ nie stato. Ot6z stato si¢ i1 to bardzo duzo.
Jeszcze w grudniu 2012 r. Komisja Europejska zawiesita 3,5 mld zt z funduszy Unii Europej-
skiej na projekty drogowe zarzadzane przez Generalna Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad
w ramach tych dwéch programow. Chodzi w tym przypadku o trzy projekty: rozbudowe drogi
ekspresowej Jezewo — Bialystok, przystosowanie drogi krajowej nr 8 na odcinku Piotrkoéw
Trybunalski — Rawa Mazowiecka do parametréw drogi ekspresowej oraz budowe autostrady
A4 Radymno — Korczowa. Ponadto zawieszone zostaly dwie wnioskowane platnosci na



taczna kwote 67 mln euro w ramach programu ,,Rozwdj Polski Wschodniej”. Nie wiem, czy
nic si¢ nie stato.

Dla przedstawicieli rzadu przedstawione zawieszenia to oczywiscie nic, ale juz dla
europejskich mediow nie jest to taka btahostka. Informujac o podejrzeniach o zmowe cenowa
przy przetargach drogowych w Polsce, brytyjski dziennik ,,Daily Telegraph” nazywa ten
proceder, cytuje: najwigkszym skandalem z unijnymi srodkami. Czy to jest nic? Nie jest wigc
wecale tak kolorowo, jak styszymy od ministrow tego rzadu. Jak juz mowiono, chodzi o akt
oskarzenia dla 11 oséb, chodzi o kierujacych firmami budowlanymi, ktorzy ustalali ze soba,
kto ma wygra¢ przetargi na inwestycje drogowe, ale, co najwazniejsze, wérdd oskarzonych
jest tez byly dyrektor warszawskiego oddzialu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad — nie pracuje juz, ale wiedzg posiadat i, zdaniem prokuratury, mogt ja przekazywac.
Temu to bylemu dyrektorowi zarzucono przyjecie korzysci majatkowe] w zamian za
informowanie o planach inwestycyjnych. To nie jest znowu takie mate nic.

Tutaj nasuwa si¢ pytanie: Kto za to odpowiada? Czy za to odpowiadaja te firmy, czy Komisja
Europejska, czy moze Polacy? Za to odpowiada rzad premiera Donalda Tuska i ministrowie
odpowiednich resortow. Z ust premiera styszymy, ze cata sprawa to sukces Polski, bo
pokazata skuteczno$¢ naszej tarczy antykorupcyjnej, a takze naszych stuzb. Wysoka Izbo,
chcialbym, aby$my takich sukcesow mieli w Polsce jak najmnie;j.

Wedlug Sojuszu Lewicy Demokratycznej wing za fakt zawieszenia $rodkéw Unii
Europejskiej ponosi ten rzad i podlegla mu Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad.
Juz w poprzedniej kadencji glosno mowiliSmy, ze w generalnej dyrekcji bardzo zle sig dzieje i
ze brakuje tam wlasciwego nadzoru, ale wtedy nikt nas nie shuchal, a wrgcz méwiono nam,
aby$my nie przeszkadzali. No i co mamy dzisiaj? Mowig to ze smutkiem — wyszto na nasze.
Aby ukaza¢ balagan panujacy w generalnej dyrekcji, wystarczy spojrze¢ na perturbacje
zwiazane z obsada stanowiska dyrektora tej waznej instytucji.

Wysoka Izbo! Jak dobrze i skutecznie funkcjonowaé¢ ma instytucja, ktora od kilku lat nie ma
swojego dyrektora? Lech Witecki jest tylko pelniacym obowiazki dyrektora. Ponadto pan
Witecki, przychodzac do Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad 12 maja 2008 r.,
juz za rzadow Platformy Obywatelskiej, nie mial Zadnego do$wiadczenia w pracy przy
inwestycjach drogowych, w swojej zawodowej karierze nigdy nie zajmowat si¢ budowa drog
krajowych, autostrad — kolejny ,,fachowiec”. Od tamtego czasu trzykrotnie startowal w
konkursie na dyrektora i trzykrotnie nie spetniat kryteriow konkursowych, ale nadal jest
petniacym obowiazki. Gdzie tu jest logika?

Jak skutecznie nadzorowa¢ olbrzymie i wazne inwestycje, skoro w samej instytucji do tego
powolane] panuje chaos i1 batagan? Czy ten batagan to te standardy, o ktérych tak wiele
styszelismy w kampaniach wyborczych od przedstawicieli Platformy Obywatelskiej? Czy to,
co si¢ dzieje z wykorzystywaniem $srodkéw unijnych, to ten profesjonalizm i ta skuteczno$¢?
Jezeli tak, to oznacza, ze w tych urzedach pracuja nieudolni ludzie. Co to za rzad, ktory na
sit¢ proébuje od swoich obywateli, od Polek 1 od Polakow wyciagna¢ 1,5 mld zt, budujac
kolejne fotoradary i tupiac polskich kierowcow, podczas gdy Komisja Europejska w zwiazku
z zaniechaniami rzadu zawiesza kwote ponaddwukrotnie wyzsza? A minister mowi, ze nic si¢
nie stato i jest super. Tak wyglada rzeczywistosc.

Poczatku zamieszania przy realizacji inwestycji drogowych przez obecna ekipg nalezy szukac
duzo wczesniej, juz na etapie oglaszania przetargow. W oglaszanych przez siebie przetargach
generalna dyrekcja za gtéwny element przetargu wybierata ceng, nie patrzac na inne elementy
przetargowe. Stad ten batagan. W innych krajach jest inaczej, tam element ceny jest jednym z
wielu, np. w Niemczech element ceny stanowi ok. 30% procedury przetargowej, bo bierze si¢
pod uwagg inne elementy. W Polsce cena — no i mieliSmy Chinczykow.

Teraz przejdzmy do kolei, bo tutaj tez same sukcesy. Otd6z przypomnijmy sobie te setki
billboardow: budujmy drogi, budujmy perony, budujmy koleje. I co? Jest tak samo, jak w



innych obszarach, a wigc tragicznie. Znowu obietnice. Ot6z w obszarze wydatkowania
srodkéw unijnych na kolej tez nie jest dobrze, jest zagrozone ok. 8 mld — ok. 8 mld Polska
bedzie musiata zwrécié, gdyz rzad nie radzi sobie z ich wydatkowaniem. Czy Polska to az tak
bogaty kraj, ze sta¢ nas na zwracanie lekka r¢ka tak poteznych $rodkow? Kto odpowie za to
kolejne zaniechanie, ktore nie bedzie kosztowaé konkretnie ministra Nowaka, ale wszystkich
obywateli Rzeczypospolitej? Ale pani minister Bienkowska chwali si¢, ze zakontraktowane
jest juz ok. 50% srodkéw i z duma dodaje, ze jest to znacznie wigcej niz dwa lata wezesniej,
kiedy bylo zakontraktowane tylko 20%, i widzi tutaj ogromny postgp. Jednak samo
zakontraktowanie, pani minister, nie przesadza o otrzymaniu tychze srodkéw. O otrzymaniu
tych $rodkow decyduje, po pierwsze, rozstrzygnigcie przetargéw do konca 2013 r. i
wylonienie wykonawcow, a po drugie, zakonczenie inwestycje do 2015 r. To decyduje o tym,
czy otrzymamy te Srodki. Ale z dalszej czegSci pani wypowiedzi wynika, ze juz szuka pani
kota ratunkowego w postaci mozliwosci przesunigcia niewykorzystanych $rodkéw na inne
cele 1 dodaje pani, ze jest to ogromnie prawdopodobne. Ale tutaj, pani minister,
przypominam: polski rzad juz raz przesunat 1200 mln na inwestycje drogowe. | co?
Zakwestionowata to Komisja Europejska.

Juz konczg, panie marszatku.

Przypominam sobie, jak ministrem zostawat minister Nowak. Miato by¢ nowe otwarcie, nowe
standardy: najpierw gospodarskie wizyty na realizowanych inwestycjach, spotkania, ktore
miaty ukaza¢ obraz dobrego gospodarza i odpowiedniego cztowieka na odpowiednim
miejscu. Pozniej byla juz tylko platformiana rzeczywistos$¢, kolejne upadki firm i konsorcjow
realizujacych poszczegdlne inwestycje, a co za tym idzie — tysiace dramatéw, ogromnych
dramatow drobnych podwykonawcoéw. Kiedy juz wydawalo sig, ze te trudno$ci mamy za
soba, pojawity si¢ kolejne, a wigc nieudolnos¢ w wykorzystaniu przyznanych nam srodkoéw z
Unii Europejskiej.

Wracajac do kolei, koleje jak Zle jezdzily, tak Zle jezdza, o czym moéwil poset Racki z
koalicyjnego PSL, Ze dalej jezdza 40 km na godzing.

Czgsto pan mowi, pani ministrze, ze zaden rzad w historii Rzeczypospolitej nie wykorzystat
na inwestycje infrastrukturalne tak duzych s$rodkoéw. Tylko zaden rzad w historii
Rzeczypospolitej tak ogromnych s$rodkéw przez swoje zaniechania nie stracit dla
Rzeczypospolitej. W tym jesteScie mistrzami, jesteScie mistrzami zaniechan 1 nieudolnosci.
Klub SLD bedzie glosowat za odrzuceniem informacji. Dzigkujg. (Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Za duzo czasu, panie posle, to pan nie ma. Sam jestem ciekaw, co pan zdazy powiedzie¢
przez 56 sekund. To wielkie wyzwanie.

(Poset Anna Zalewska: Panu marszatkowi az oko btysneto.)

Z tym czasem zmierzy sig pan poset Dariusz Jonski, Sojusz Lewicy Demokratycznej.

Posel Dariusz Jonski:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Wniosek poszerzylismy o informacje dotyczace
wykorzystania srodkéw na kolej. Ja, tak jak przed momentem poset Racki, pytam o kolej
duzych predkosci. Pytam jako mieszkaniec fodzi, lodzianin, bo styszatem, kiedy panstwo
obiecywaliscie, 1 pan minister Grabarczyk, ale rowniez pan premier Donald Tusk, Ze bedzie
kolej duzych predkosci. Miasto £6dz i PKP buduja wspolnie dworzec podziemny, ktory miat
taczy¢ tunelem, tak na dobra sprawg, trzy miasta. Ten tunel miat i$¢ pod miastem Lodzia.
Miasto z PKP buduje dworzec, ale on bedzie zaslepiony z dwoch stron, bedzie otwarty tylko
w kierunku Warszawy. Pytam, dlaczego pan to zrobil, skoro wiemy, ze na inwestycje
kolejowe zostato przewidzianych 20 mld zl, z czego wydano 12 mld? Wiemy, ze 8 mld moze
zosta¢ oddanych. (Dzwonek) Dlatego tez pytam, i prosz¢ o konkretna odpowiedz: Kiedy
wroci pan do kolei duzych predkosci? Dzigkuje. (Oklaski)

(Przewodnictwo w obradach obejmuje wicemarszatek Sejmu Cezary Grabarczyk)



Wicemarszalek Cezary Grabarczyk:

Dzigkuje panu postowi.

Gtos ma pan poset Patryk Jaki, Solidarna Polska.

Posel Patryk Jaki:

Dzigkujg bardzo.

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Pan minister Stawomir Nowak byt uprzejmy odczyta¢ nam
procedurg przetargowa. Rozumiem, panie ministrze, ze to byt pana projekt, poniewaz do tej
pory praktyka byta inna, na przyktad pomiedzy 4. a 5. punktem, ktéry pan odczytywal, byty
spotkania na cmentarzu, na stacjach benzynowych. Teraz praktyka jest jeszcze inna, bo na
przyktad pomigdzy punktem 6. a 7. sa spotkania w hotelach, gdzie mozna wymieni¢ si¢ nu-
merami pokojow. Rozumiem, ze to pana projekt, w przysztosci pan bedzie go wprowadzat,
gratuluje, bardzo dobry.

Panie marszatku, Wysoka Izbo, nawiaz¢ do wystapienia pana ministra Nowaka i pani minister
Bienkowskiej. Wysoka Izbo, po raz kolejny ustyszeliSmy: Polacy nic si¢ nie stato, Polacy nic
si¢ nie stato. Cho¢, jak dobrze wstuchaé si¢ w glos przedstawicieli koalicji, to mozna miec
wrazenie, ze ten caty skandal to nie jest porazka, a wielki sukces, kolejny przyktad na to, ze
panstwo zdato egzamin. Tylko pytanie jest takie, czy panstwo naprawde uwazacie, ze Polacy
sa tak mato inteligentni i kolejny raz uwierza w te panstwa wielkie ktamstwa.

Zreszta przy tej okazji trzeba zada¢ sobie pytanie: Skoro to jest tak wielki sukces, to dlaczego
przez wiele miesigcy panstwo go ukrywaliscie? Dlaczego skoro panstwo mieliscie wiedz¢ na
ten temat juz na poczatku grudnia, dopiero jak media kilka miesigcy pdzniej ujawnity te
informacje, to panstwo zaczgliscie mowic, ze panstwo zdalo egzamin, ze powinnisSmy by¢ z
tego dumni, ze prokuratura dziatata fantastycznie? Pytam, dlaczego. Oczywiscie wiem, ze to
pewnie ta przesadna skromnos$¢, z ktorej stynie rzad Donalda Tuska. Ponadto jestescie
panstwo autorami ewenementu na skalg $wiatowa. DokonaliScie rzeczy niemozliwej,
mianowicie z drogowego planu Marshalla uczyniliScie polskie Waterloo. Udowodniliscie, ze
dodatkowymi kontraktami dla polowy polskich firm budowlanych mozna nie tyle wzmocni¢
je czy sprawic, ze beda miaty wigksza sile, ile doprowadzi¢ do upadku; takie rzeczy to tylko
w Platformie Obywatelskiej. Tylko powiem Wysokiej Izbie, dlaczego ta sprawa obnazyta
wasz przemyst ktamstwa drogowego. Do tej pory wszyscy twierdziliscie, ze firmy budowlane
upadaja ze wzgledu na zte prawo, ze wzgledu na to, ze o wyborze decyduje najnizsza cena.
To mial by¢ ten glowny czynnik, ktory powodowat, Ze polskie firmy upadaly. A co sig dzisiaj
okazuje? Otoz, przytocze nagrang rozmowg szefow jednej z firm budowlanych. Uwaga, bo to
jest pierwszy z dzisiejszych hitow.

,»— Zatatwilismy 60 km drogi za 1 000 720 tys. zt. — Tyle? Za 60 km drogi? Przeciez to jakie$
zdzierstwo jest. — Miatlem wilasnie zadzwonié, ze kupisz sobie dzigki temu porsche, a ja
mieszkanie w Barcelonie.”

Pytam wigc dalej, czy uwazacie, ze zbyt niskie ceny zniszczyty firmy budowlane? To jest
wlasnie to wasze klamstwo drogowe.

Wielcy gracze jako$ upadaja, upadaja i upas¢ nie moga, za§ mate firmy budowlane, czgsto
rodzinne, ptacza pod drzwiami Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, bo nadal
nie otrzymuja zaplaty, zaptaty za pracg, ktora wykonaty, za tg przejezdnos¢, panie ministrze,
ktora pan obiecywat.

Zreszta przy tej okazji warto spytac¢, gdzie sa pana obietnice, bo pan mowit Wysokiej Izbie, ze
to wszystko da si¢ zalatwi¢. Prosit pan o spokdj na Euro 2012, pokazywal pan nam tutaj
specustawe, ktora spowoduje, ze podwykonawcy otrzymaja swoje wynagrodzenia. Tak si¢ oto
sktada, ze do dzisiaj tych pieniedzy nie otrzymali. A wy uwazacie, ze problem jest
zatatwiony.

Zreszta to nie wszystko. Jest kolejny skandal, kolejne zaniedbanie. Kilka dni temu
dowiedzielismy sig, ze UOKIK nie moze wszczaé postgpowania wobec firm, ktore braly



udzial w zmowie cenowej, poniewaz panstwo za pdzno dostarczyliScie mu na ten temat
informacje. Sprawa si¢ przedawnila, bo sprawy antymonopolowe mozna prowadzi¢ tylko
przez rok. Pytam wigc, czyja to jest wina. Czy rok to za mato, zeby dostarczy¢ takie
podstawowe informacje? To jest pytanie o charakterze retorycznym.

Zreszta przy tej okazji warto przypomnie¢ pewna historig. Oto6z, caltkiem niedawno panstwo
twierdziliscie, ze zatory platnicze zabijaja polska gospodarke. No wiasnie. W zwigzku z tym
przygotowaliscie panstwo ustawe, ktora miata pomoc matym i $rednim firmom, likwidujac
zatory. Tyle ze wtedy mowiliSmy o tysiacach ztotych. Proszg, powiedzcie mi panstwo, jaki
wplyw na polska gospodarke ma zator w postaci 4 mld z1? Rozumiem, Ze tamto jest niszczace
dla polskiej gospodarki, a te 4 mld nie maja zadnego wptywu. Nic si¢ nie stato. Otdz, to jest
kolejne wielkie klamstwo, to jest element tego przemystu ktamstwa drogowego.

Wielu podwykonawcéw wielkich firm bedacych generalnymi wykonawcami autostrad
znajduje si¢ na granicy upadlosci, a czg$¢ juz znalazta si¢ w stanie bankructwa. Dotyczy to w
pierwszej kolejnosci podwykonawcow takich firm, jak chinski Covec, Dolnoslaskie Surowce
Skalne, ale tez innych gléwnych wykonawcow. Informacje o dramatycznej sytuacji wielu
matych i $rednich polskich firm od przeszto roku docieraly do ministerstwa infrastruktury i
samego pana premiera. W tym czasie rzad nie podjat zadnych konkretnych dziatan, aby
zapobiec fali oszustw popelnianych na szkodg setek polskich przedsigbiorcéw oraz tysigcy
polskich pracownikéw. Przeciwnie, przedstawiciele rzadu i Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych 1 Autostrad, $wiadomi narastajacego problemu i dramatu tysigcy ludzi, w wielu
przypadkach akceptowali taki stan rzeczy. Co wigcej, niejednokrotnie chelpili si¢ tym, ze
wykonane w ten sposob odcinki autostrad bgda oddane na czas.

Wysoka Izbo! Panie Marszatku! 2012 r. — wniosek o upadtos$¢ likwidacyjna Dolnoslaskich
Surowcow Skalnych, kluczowej firmy w catej maszynie inwestycyjnej, jezeli chodzi o polskie
autostrady. | uwaga, kolejny hit sezonu. Gtos ma pan minister Stawomir Nowak. 24 lutego
2012 r., audycja w Radiu RMF FM. Szanowny pan minister powiada tak: ,, To jest gra
biznesowa. My si¢ powinnismy stara¢ jako strona publiczna nie wchodzi¢ w gr¢ migdzy
wykonawca a podwykonawcami. Nie ma ryzyka upadtosci, sprawdzamy ich ptynno$¢ na
biezaco”. Tak powiadal pan minister. Co bylo dalej — chyba nie muszg panstwu opowiadac.
Dwa miesiace pdzniej sad rejonowy, miasto stoteczne Warszawa, oglasza upadto$¢ tej spotki.

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Czlonkowie obecnego rzadu wielokrotnie — i to z wielkim
poswigceniem — bronili kierownictwa Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,
okreslajac, ze jest to pierwsze profesjonalne zarzadzanie w historii polskich drog. Tymczasem
to wiasnie jeden z kierownikow tej instytucji ma postawione zarzuty za wspotludziat w
Zmowie cenowej.

Zeby nie byé gotostownym, kolejny stenogram, kolejny hit. Miejsce akcji: Warszawa. Czas:
srodek inwestycji na Euro 2012. Tto: prezesi kilku firm budowlanych martwia sig, co kupi¢
na imieniny dla dyrektora Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Chodzi o
Przedsigbiorstwo Budowy Drog 1 Mostow z Minska Mazowieckiego oraz Przedsigbiorstwo
Robdt Drogowych Regionalne Drogi Podlaskie. Ktopocza sig, ze obrazy Kossaka, ktore lubi
pan dyrektor, podrozaly. Te kosztowaly kiedy$ 15 tys., teraz kosztuja 50 — moéwi jeden z
prezesoOw. Ewentualnie, jakby$ co$ tam wybadal, czy ten pewien obraz nie starczy albo moze
jaka$ rzezbe mozna by bylo panu prezesowi kupié, co$ takiego — podpowiada mu drugi
prezes. Ostatecznie staje na pidrze Montblanc za 12 tys. zi. Chwilg po tej rozmowie szanowny
pan minister Stawomir Nowak opowiada w ,,Kontrapunkcie RMF FM i1 Newsweeka” tak: szef
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad to sprawny manager, bedzie dalej budowat
drogi. Tak powiada pan minister.

Oczywiscie pozostaja kluczowe pytania o nadzér, o odpowiedzialnos¢, ale wiem, ze to sa dla
panstwa jakie§ kompletne bzdury, dlatego nie bed¢ w to wchodzil. Jeszcze jedna rzecz
ustyszatem dzisiaj z méwnicy. Otdz ustyszalem, ze to pierwszy tego typu problem, ze do tej



pory nie blokowano nam zadnych $rodkoéw z Unii Europejskiej, generalnie Polska jest liderem
— te panstwa wszystkie wyswiechtane frazesy.

Przypominam: e-administracja. Czy moéwi co$ panstwu to hasto? Tak, to projekty
informatyczne warte miliardy zlotych, rowniez zablokowane dla Polski przez Komisje
Europejska. Czytamy uzasadnienie tej decyzji: prokuratura wszczeta Sledztwo w zwiazku z
ustawianiem za tapowki przetargdw na zakup sprzetu i ustug teleinformatycznych przez
Centrum Projektow Informatycznych w czasie, gdy funkcjonowalo ono w ramach bylego
ministerstwa MSWiA. Minister Boni uspokajal, ze nic si¢ nie stato, ze dobrze, ze prokuratura
wykryta te sprawy, ze dobrze, ze panstwo dziata sprawnie, i ze dobrze, ze panstwo zdato
egzamin. Czy moéwi co$ panstwu ta frazeologia?

Idealnie, wlasnie, idealnie przypomina dzisiejsze ttumaczenie.

Wicemarszalek Cezary Grabarczyk:

Panie posle, ale to nie jest objete tym punktem. Przywotuj¢ pana... Do rzeczy.

Posel Patryk Jaki:

Oj, panie marszatku, obawiam sig, ze jest, poniewaz mowig o srodkach zatrzymanych przez
Komisj¢ Europejska (Poruszenie na sali), w wypadku ktoérych réwniez mozna znalez¢ duza
analogi¢. Ale idziemy dalej, dobrze.

Wicemarszalek Cezary Grabarczyk:

Te zostaly odblokowane. Do rzeczy.

Posel Patryk Jaki:

Dobrze, idziemy dalej, zmierzajac do konstatacji.

Komisja Europejska, wstrzymujac miliardy na polskie drogi, postawita tez zarzut
bezposrednio odnoszacy si¢ do obecnego ministra transportu, tj. dotyczacy braku skutecznych
procedur, ktore daja gwarancjg, ze w przysztosci takie sytuacje nie beda si¢ powtarzaty.
Niestety pan minister do dzisiejszego dnia nie byt uprzejmy przedstawi¢ zadnych konkretnych
rozwiazan dajacych gwarancje, ze do podobnej skali problemoéw o charakterze korupcyjnym
nie bedzie dochodzito.

Panie marszatku, tutaj jest ta analogia, bo Komisja Europejska odblokowata Polsce $rodki na
e-administracj¢ dopiero wtedy, kiedy polski rzad przedstawit plan naprawczy. Zadaj¢ wigc
pytanie: Gdzie jest pafnstwa plan naprawczy? Myslg, ze bylo dzisiaj wystarczajaco duzo
czasu, aby przedstawi¢ go Wysokiej Izbie. OdpowiedzZ jest oczywista. Wstrzymane miliardy
na polskie drogi to wymierne straty nie tylko bezposrednie, wynikajace z obrotu tak duzymi
kwotami, lecz takze zatory finansowe, dotyczace znacznej czg$ci kluczowej galezi polskiej
gospodarki, a takze trudne do wyliczenia straty zwigzane z op6znieniami przy oddawaniu
kilometréw polskich drog.

Zostalo niewiele czasu. Porusz¢ jeszcze sprawg kolei. Otéz pan minister bardzo lubi
postugiwa¢ sie roznego rodzaju liczbami, rankingami. Prosze bardzo. Polska kolej. Swiatowe
Forum Ekonomiczne oceniato jako$¢ swiatowych kolei. Nasze panstwo znajduje sig za takimi
potegami, jak — uwaga: Bangladesz, Rwanda, Mongolia, Pakistan. Tylko pogratulowa¢, panie
ministrze. Ponadto sie¢ kolejowa jest mniejsza niz w PRL-u, pociagi jezdza wolniej niz w II
Rzeczypospolitej — zeby nie by¢ gotostownym, kilka przyktadow. 1934 r., podréz z Rzeszowa
do Krakowa trwata 2 godz., dzisiaj, kiedy ta kolej jest taka wspaniata i jest to wszystko, co
pan minister opowiadat, 4 godz. Drugi przyktad: 1939 r., podroz z Katowic do Krakowa — 1
godz. 15 min, dzisiaj kiedy ta kolej jest wspaniata itd., jak pan, panie ministrze, mowit, 2
godz. 1 9 min. Tak wlasnie wygladaja rzady Platformy Obywatelskiej. Do mojego miasta
zreszta, notabene, przed wojna jezdzilo si¢ o godzing krocej, do Opola, niz dzisiaj. I jeszcze
przy okazji warto wspomnie¢ o tym, o czym wspominali juz moi przedmowcy, ale powiem o
tym w innym kontek$cie. Mianowicie twierdzicie panstwo, ze Polska jest liderem w
wykorzystywaniu srodkoéw europejskich itd. Tymczasem, jak si¢ okazuje, rok temu panstwo
podawaliécie, ze administracja, ktora panstwo nadzorujecie, nie jest w stanie wydac srodkow



europejskich na kolej, sa wykorzystane tylko w ok. 1%. Sama zreszta pani minister
Bienkowska prosita o to, aby te srodki w zwiazku z tym przesuna¢ na polskie drogi. Ja ro-
zumiem, ze to rowniez byt element tego fantastycznego zarzadzania, tej dobrej administracji,
pierwszej od wielu lat — itd., i to wszystko, o czym panstwo mowiliscie.

I zmierzajac juz do konkluzji — wszystko, co panstwo tutaj zaprezentowaliScie, to jeden wielki
przemyst ktamstwa drogowego, ktory, powiem panstwu, duzo lepiej panstwu wychodzi niz
budowanie autostrad. Mam jednak nadziej¢, ze Polacy za t¢ wspaniala prace wystawia
panstwu fakture z wlasciwa cena. Dzigkuj¢ bardzo. (Oklaski)

(Przewodnictwo w obradach obejmuje wWicemarszatek Sejmu Jerzy Wenderlich)
Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dzigkujg bardzo.

To byly wystapienia klubowe.

Czy kto$ z panstwa chciatby wpisac sig jeszcze na list¢ pytajacych?

Nie widze, a wigc czym predzej te list¢ zamykam.

Jest ponad 50 os6b. Proponuj¢ minutg na zadanie pytania.

(Gtos z sali: 1 30 sek.)

Stucham?

(Gfos z sali: Proponuj¢ minute i 30 sek.)

(Gtos z sali: Mato.)

Nie, panie posle, bo p6zniej z tego robi si¢ minuta i 45 sek. Wolg, zeby minuta i p6zniej... no,
niech bedzie 15 sek tego nawisu. I tak bedzie chyba dos$¢ sprawiedliwie, a z mojej strony
tolerancyjnie.

Jeszcze checiatbym w imieniu pani minister i pana ministra powiedzie¢ — zeby nie byto takich
uwag: a gdzie rzad, uciekl, nie ma, nie stucha — Ze 1 pani minister, i pan minister bgda
przygotowywaé si¢ tam, w saloniku, sluchajac debaty, do odpowiedzi na pytania. O tym
informujg, zebyscie panstwo tez wiedzieli, z czego za chwilg ta nieobecnos¢, tylko tutaj,
bedzie wynikata — panstwo ministrowie pracowaé¢ beda w saloniku za $ciana. (Wesolos¢ na
sali)

To tyle komunikatow.

(Gtos z sali: To mato postgpowe.)

No, podejrzewatbym kazdego o dwuznaczne skojarzenia, ale Prawo 1 Sprawiedliwos¢? Do
glowy by mi to nie przyszlo.

(Poset Andrzej Adamczyk: Pan marszatek zostanie z nami?)

(Gtos z sali: Im si¢ wszystko z jednym kojarzy.)

Rewidowac trzeba jednak swoje poglady, takze na temat...

(Poset Andrzej Adamczyk: Pan marszatek bedzie z nami?) (Wesotosé na sali)

Wie pan, jeszcze nie podjatem decyzji, ale we wlasciwym czasie pana posta o tym
poinformujg.

A wigc wszystkie rzeczy formalne zeSmy wyjasnili 1 nie ma zadnych przeszkod, zebysmy
przeszli do zadawania pytan.

Jako pierwszy pyta¢ bgdzie pan poset Stanistaw Pigta, Prawo 1 Sprawiedliwos$¢.

Posel Stanistaw Pigta:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Zablokowanie wyptaty prawie 4 mld zl przez Komisje
Europejska to kompromitacja rzadu pana premiera Tuska. To dobrze, ze polskie stuzby
wykryly defraudacje powstate w wyniku zmowy cenowej, natomiast zabrakto chyba dobrej
komunikacji z Komisja Europejska, odpowiedniej troski minister rozwoju regionalnego i
ministra transportu o to, aby przekona¢ komisarzy unijnych, iz w wykorzystaniu srodkéw nie
ma zadnych nieprawidtowosci, a te, ktoére wystepuja, sa na biezaco eliminowane. Chyba ze
jest inaczej, chyba ze nie mozna zlozy¢ takiego zapewnienia, chyba ze mamy w Polsce
dziesiatki, jezeli nie setki przedsigbiorcow, ktdrzy nie moga doprosi¢ si¢ naleznych im



pieniedzy, przedsigbiorcow, ktorzy zostali oszukani, ktérym rzad premiera Tuska obiecal
pomoc, a hie zrobit nic albo bardzo niewiele. Chcialbym zapyta¢ tutaj o funkcjonowanie
ustawy o sptacie niektérych niezaspokojonych naleznos$ci przedsigbiorcow, wynikajacych z
realizacji udzielonych zamoéwien publicznych. (Dzwonek) Jej celem bylo, jak wiemy,
usunigcie skutkow niezaptacenia przez wykonawcoéw robdt budowlanych ich kontrahentom,
ktorzy zawarli z nimi umowy pozostajace w zwiazku z realizacja zamowienia publicznego,
udzielonego przez generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad.

Chcialbym zapytac: Czy generalny dyrektor drog krajowych i autostrad dobrze wywiazuje si¢
ze swoich obowiazkow? Mam informacj¢ o zaniedbaniach wystepujacych w oddziale
generalnej dyrekcji w Katowicach. Dlaczego firmy spetniajace warunki do uzyskania pomocy
otrzymuja negatywne decyzje?

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Panie posle, w jaki straszny debet...

Posel Stanislaw Pigta:

Ostatnie zdanie.

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Juz nie mogg. Niech pan powie: kropka.

Posel Stanistaw Pigta:

Mam tutaj na mys$li dwie firmy: Gorbau i Hexacon. Jest to szczegdtowe pytanie. Proszg o
odpowiedz na pismie. Dzigkuje. (Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Zapraszam pana posta Edwarda Czesaka, Prawo i1 Sprawiedliwos¢.

Jest pan poset Czesak na sali?

Bardzo proszg.

Posel Edward Czesak:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Panie Ministrze! Z pana wystapienia, tak bardzo
optymistycznego, wynikalo, ze Polska jest the best, jesli chodzi o realizacj¢ programu
budowy drog i autostrad. Z wypowiedzi, ktore wyglaszane byty z tej mownicy, wynika co$
Zupehnie innego. Wynika to, ze rzad nie realizuje wlasciwie tego programu, ktory sam przyjat
do realizacji, ze firmy, nasze polskie firmy, ktore buduja drogi, zostaly dotknigte
nieszczesSciem bankructw i upadku. Jest to wina tego rzadu i pana, panie ministrze, poniewaz
to pan jest odpowiedzialny za wiasciwy przebieg procesOw inwestycyjnych.

W tym kontekScie mam pytanie: Czy rzad ma plan naprawczy, ktory umozliwitby przy
dalszej realizacji programu budowy drog i autostrad uchronienie polskich firm przed tymi
nieszczgs$ciami, ktore je dotkngty? Dzigkujg. (Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dzigkuj¢ panu postowi Czesakowi.

Pan poset Stanistaw Oz6g, Prawo 1 Sprawiedliwosc¢.

Kto nie bedzie przekraczal czasu, temu bede¢ dzigkowal. Kto przekroczy, temu nie bede
dzigkowat.

Bardzo proszg.

Posel Stanistaw Ozog:

Panie marszatku, postaram si¢ spetni¢ pana prosbe.

Panie Ministrze! Mowit pan o odcinku autostrady A4 Rzeszoéw — Korczowa. Nie ma takiego
odcinka. Komisji Europejskiej chodzito o odcinek Korczowa — Radymno. Migdzy Korczowa
a Rzeszowem Centralnym sa cztery odcinki autostrady. Niewielka roznica.

Mam kilka konkretnych pytan: Jak wyglada wykonanie planu rzeczowo-finansowego w
zwiazku z budowa drog krajowych, ekspresowych i autostrad w roku ubieglym? Bedeg
wdzigczny za odpowiedz. Czy w sytuacji, jaka zaistniata, nie ma obawy o utrate ptynnos$ci
przez Krajowy Fundusz Drogowy czy tez blokadg naleznych wykonawcom platnosci za



faktury? Czy przesuwanie w czasie przetargu na odcinek A4 Tarnow — Dgbica jest wynikiem
wstrzymania, blokady tych srodkéw finansowych? Czy jest szansa na to, panie ministrze, by
zakonczy¢ 1 rozliczy¢ A4 na terenie wojewodztwa podkarpackiego w tej perspektywie?
(Dzwonek) Jaka jest roznica cen, jezeli chodzi o wykonanie A4, wynikajaca z poréwnania
przetargow sprzed 2 lat i obecnych? Jak pan szacuje tg roznicg?

Mam pytanie do pani minister. Pani minister, czy ta awantura medialna, bo tak mozna méwic
0 publikacjach w Wielkiej Brytanii, w krajach Beneluksu i Niemczech, wywotana tuz przed
unijnym szczytem finansowym, jest przypadkowa? Czy takie stwierdzenia, cytuje: Jest to
najwigkszy skandal z wykorzystaniem $rodkow unijnych od poczatku istnienia Unii
Europejskiej, nie zaszkodza jutro polskiemu rzadowi w twardych negocjacjach? Dzigkuje
bardzo. (Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Pan poset Zbigniew Kuzmiuk, Prawo i Sprawiedliwos¢.

Posel Zbigniew Kuzmiuk:

Dzigkujg¢ bardzo, panie marszatku.

Mam pytanie do pana ministra Nowaka. Panie ministrze, mys$lg, ze otrzymatl pan idealne
warunki do sprawowania tego urzedu. Mial pan prawo przygotowane do tego, zeby szybko
dostosowac tereny pod budoweg drog, a wigc specustaweg drogowa, mial pan jako jedyny
minister infrastruktury czy transportu $rodki finansowe w wystarczajacej ilosci, $rodki eu-
ropejskie i krajowe na realizacj¢ tych przedsiewzie¢, a mamy taka oto sytuacje, ze po
wydaniu w ciagu ostatnich 5 lat ponad 100 mld zt na projekty drogowe nie mamy zadnego
ciagu drogowego o charakterze autostradowym z zachodu na wschéd 1 z pétnocy na potudnie,
a jednoczes$nie odnotowalismy masowe upadtosci firm, ktore te kontrakty realizowaty.

Czy wyciagnal pan z tego tytulu jakie§ wnioski i1 planuje pan chociazby zmieni¢
ustawodawstwo w tym zakresie, by wyeliminowa¢ tego rodzaju sytuacje? Dzigkuj¢ bardzo.
(Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Pan poset Zbyszek Zaborowski, Sojusz Lewicy Demokratyczne;.

Posel Zbyszek Zaborowski:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Mam kilka pytan do ministra transportu. Panie ministrze, na
ile fachowcy szacuja zawyzenie tego przetargu W wyniku zmowy cenowej? Jaka to kwota i co
za to mozna byloby zbudowac¢? CzgSciej od takiej zmowy cenowej ma miejsce licytacja w
dot. Ceny w przetargach sa absurdalnie niskie, ponizej realnych kosztow, nie placi sig
podwykonawcom, op6znione sa terminy oddania inwestycji do uzytku, czasami przeciaga si¢
to latami. Czy pan minister widzi potrzebg dalszych zmian Prawa zamowien publicznych, czy
poradzi sobie z autostradami bez tych zasadniczych zmian?

Konkretne inwestycje. Kiedy PLK w koncu wykaraska si¢ z projektem szybkiej kolei taczace;j
centrum aglomeracji gornoslaskiej z lotniskiem w Pyrzowicach? Kiedy na nowo zacznie si¢
budowac autostrade Al od lotniska w Pyrzowicach poprzez Czgstochowe do Lodzi? Kiedy na
nowo wroci do planéw budowy drogi ekspresowej S1? Dzigkuj¢ za uwage.

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Pan poset Dariusz Jonski, Sojusz Lewicy Demokratycznej.

Posel Dariusz Jonski:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Poniewaz w poprzednim moim wystapieniu zadalem pytanie
o kolej duzych predkosci, chcialbym kontynuowa¢ ten watek, ale w konteks$cie budowy
dworca Lo6dz Fabryczna. Otéz pod koniec stycznia przedstawiono harmonogram prac
zwiazanych z budowa nowego dworca £.6dz Fabryczna. Firma, ktora go buduje, lider kon-
sorcjum — Torpol, pisata w nim, ze zakonczenie prac zaplanowane jest na jesien 2015 r., cho¢
dworzec miat by¢ oddany w lutym.



Chcialbym zapyta¢: Czy ministerstwo w jakikolwiek sposob monitoruje t¢ najwigksza
inwestycj¢ dworcowa w kraju? Czy trwaja rozmowy z wykonawca o mozliwych
op6znieniach? Poniewaz pojawily si¢ informacje, ze ze wzgledu na te opdznienia grozi nam
utrata czgsci srodkow unijnych na tg¢ inwestycje, zadaje pytanie: Czy to jest prawda? Jesli tak,
to jaka miataby to by¢ kwota? Dzigkuj¢ bardzo. (Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dzigkuj¢ panu postowi.

Pan poset Mieczystaw Kasprzak, klub Polskiego Stronnictwa Ludowego.

Posel Mieczystaw Kasprzak:

Dzigkuje bardzo.

Panie Marszatku! Szanowni Panstwo Ministrowie! Wysoka Izbo! Chcialbym zapyta¢ pana
ministra Nowaka: Jakie sa perspektywy, jezeli chodzi o zakonczenie budowy ostatniego
odcinka autostrady, wtasnie tego zakwestionowanego odcinka: Radymno — Korczowa?
Termin zakonczenia prac dawno juz minal, firma Avax, ktéra prowadzi te¢ inwestycje,
niechlubnie tam si¢ zapisata. Problem polega na tym, ze wielu inwestorow, ktorzy uwierzyli
w to, ze autostrada bedzie juz dzisiaj funkcjonowaé, przy takiej niepewnosci zaczyna
zastanawiac sig, czy w dalszym ciagu prowadzi¢ t¢ inwestycj¢. Ta droga miala by¢ szansa na
rozwdj tego regionu.

Moje pytanie: Czy istnieje realna szansa, aby ten odcinek Radymno — Korczowa zostat
ukonczony? Inwestorzy bardzo czgsto zadaja mi to pytanie, sa peini niepokoju, dlatego ze
takie dwuletnie opdznienie to dla powaznego inwestora powazna strata i zastanawia si¢ on,
czy w dalszym ciagu prowadzi¢ t¢ inwestycje. Dzigkuje bardzo.

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Pan poset Krzysztof Lipiec, Prawo i Sprawiedliwos¢.

Posel Krzysztof Lipiec:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Zablokowanie przez Unig¢ Europejska 4 mld euro na
infrastruktur¢ drogowa to niewatpliwie jedna wielka afera w wykonaniu rzadu pana premiera
Donalda Tuska. Znowu cwaniacy wygrali, ograli panstwo polskie, nie ma za to
odpowiedzialnych, rzad szuka ich wszedzie, ale nie posrod swoich decydentow, ktorzy nie
umieli przeprowadzi¢ postgpowania przetargowego, o czym dzisiaj pigknie tutaj mowil, a w
zasadzie czytal pan minister Nowak. Nie wiem, czy czytal to ze zrozumieniem, bo fakty
potwierdzaja akurat, Ze zrozumienia przepisow tej ustawy nie bylo.

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Proszg zatrzymac czas, zeby bylo sprawiedliwie.

(Gtos z sali: Cofnac czas.)

Kto czyta ze zrozumieniem czy nie? Nie wiem, czy to jest wiasciwe.

Posel Krzysztof Lipiec:

Gdyby mi pan marszatek nie przerwat, tobym dopowiedziat.

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Jesli pan liczy na ,,Szkto kontaktowe”, to tam leca lepsze rzeczy. (Wesolos¢ na sali)

Posel Krzysztof Lipiec:

Myslg, ze pan marszatek juz mi w tym dopomogt.

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Panie posle, bardzo proszg, bez takich osobistych...

Posel Krzysztof Lipiec:

Dobrze, pan mi doliczy czas, a ja powiem, dlaczego mam takie odczucie, ze tego czytania ze
zrozumieniem nie bylo. Swiadcza o tym te wszystkie rzeczy, ktore zaistnialy po tymze
postgpowaniu, czyli zmowy cenowe i1 postgpowania prokuratorskie.

Chcialbym wroci¢ do rzeczy 1 zada¢ pytania przedstawicielom rzadu. W najblizszy piatek
przyjada do Warszawy, przed urzedy administracji rzadowej, pracownicy Kieleckich Kopalni



Surowcoéw Mineralnych, ktoérzy zainwestowali w budowg autostrad kwotg 62 min zt. Do tej
pory nikt im za to nie zaptacit. Ta firma jest dzisiaj w upadtosci uktadowej. Wczesniej bardzo
dobrze prosperowata, ale poOzniej zostala sprywatyzowana przez rzad Donalda Tuska.
Chcialbym zapyta¢, co przedstawiciele rzadu odpowiedza tym pracownikom bardzo dobrej
firmy, ktoéra dzisiaj upada, bo nie otrzymata od rzadu pienigdzy, ktére zainwestowata w
autostrady, a przeciez na autostrady pieniadze byly. Jakie jest traktowanie przez polski rzad
tych firm, ktore zaangazowaty si¢ w budowe autostrad? Dzigkuj¢ bardzo. (Oklaski)
Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Gdyby pan od razu pytal, toby pan zdazyt.

Pani poset Anna Zalewska, Prawo 1 Sprawiedliwos¢.

Posel Anna Zalewska:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Panstwo Ministrowie! Mysle, ze trzeba wzia¢ w obrong pana
posta Stugockiego, ktory zostat tutaj slusznie skarcony przez posta Iwinskiego, bo
rzeczywiscie jest to posel o wysokich kompetencjach, ktéry nie potrafi ktamaé. Jego
nieporadne wypowiedzi wynikaly z faktu, ze caly jego organizm buntowal si¢ przeciwko
temu, o czym moéwit. (Oklaski)

Mysle, panie ministrze, ze to wierzchotek gory lodowej, to si¢ dopiero zaczyna. Owe 4 mld
euro to dopiero pierwsza zapowiedz kolejnych wnioskow 1 skarg. U mnie pojawita si¢ firma,
ktora tez budowata droge w nadlesnictwie. Zostala oszukana na 60 mln, juz napisata skarge
do Komisji Europejskiej. Tak bedzie sig¢ dzialo w réznych projektach infrastrukturalnych.
Panie ministrze, wigcej powagi. (Dzwonek) Chciatabym przestrzec pana ministra przed
epatowaniem wielokrotno$ciami pieniedzy wydawanych na drogi, bo to sa pieniadze, ktore
przygotowat i wywalczyt rzad Prawa i Sprawiedliwo$ci, wigc ma pan z czego wydawac.
Trudno by byto, Zzeby pan tych pieniedzy nie wydawat.

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dzigkujg, pani poset.

Posel Anna Zalewska:

Na zakonczenie cheg tylko przypomnie¢ wielka konferencje prasowa Donalda Tuska, kiedy
zabieral miliardy przeznaczone na kolej. Powiedziat, ze Komisja Europejska na pewno si¢
zgodzi 1 wszystko pdjdzie na drogi. Oczywiscie tak si¢ nie stalo, stad wielokrotno$¢
przetargdéw w kolejnictwie, bo trzeba po prostu te pieniadze wydac, a wiemy, jak to wyglada.
Bardzo dzigkujg panu marszatkowi. (Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Gdyby nie mowita pani pot minuty o buncie organizmu profesora Iwinskiego, to zmiescitaby
si¢ pani w regulaminowym czasie.

Pan poset Jan Krzysztof Ardanowski, Prawo 1 Sprawiedliwos¢.

Posel Jan Krzysztof Ardanowski:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Rozbudowa i modernizacja sieci drog krajowych i autostrad
oraz linii kolejowych przy pomocy znacznych $rodkoéw unijnych, wynegocjowanych przez
rzad Prawa 1 Sprawiedliwos$ci, mogta by¢ wielkim kotem zamachowym polskiej gospodarki.
Przyktady wplywu wielkich projektow komunikacyjnych na rozwo6j gospodarek w réznych
krajach znamy przeciez z historii. Rozwoj komunikacji miat by¢ szansa nie tylko dla wielkich
miast, ale takze dla wielu mniejszych miejscowosci, w przypadku ktorych potaczenie z
glownymi kanalami transportowymi pozwolitoby istotnie poprawi¢ ofert¢ inwestycyjna.
Dobrze zaplanowane zjazdy autostradowe, wezly przesiadkowe, skomunikowanie réznych
srodkéw transportu — to wszystko zwigkszytoby mobilno$¢ przestrzenna obywateli,
pomagajac m.in. w ograniczeniu bezrobocia na wsi i w matych miastach.

Niestety, pig¢ lat rzadow koalicji Platformy i PSL w tzw. obszarze drogownictwa i
kolejnictwa to czas nieudolnosci 1 patologii w wydatkowaniu $rodkéw publicznych,
marnowania polskich szans cywilizacyjnych. Mowili o tym moi koledzy w wystapieniach



klubowych. Jednak zamiast rozmowy o tych trudnych sprawach, wystuchaliSmy ze strony
ministra Nowaka inwektyw 1 insynuacji o dziatalnosci opozycji przeciwko interesowi panstwa
polskiego. (Dzwonek) To mnie osobiscie obraza. Zamyst polityczny i taktyka nie upowazniaja
do gloszenia nieprawdy. Jest to podle i nie przystoi nikomu. Pycha i arogancja nie tylko czota
nie zdobia, ale powinny by¢ powodem do wstydu. Dzigkuj¢ bardzo. (Oklaski)
Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dzigkujg.

Pan poset Dariusz Piontkowski, Prawo i Sprawiedliwos¢.

Posel Dariusz Piontkowski:

Panie Marszalku! Wysoka Izbo! Dwie sprawy. Sluchajac panstwa ministrow, mozna by
odnie$¢ wrazenie, ze prymus zostal ukarany przez samowolnych urz¢dnikéw Komisji
Europejskiej. Stad pytanie. Co panstwo zrobili lub zrobia, aby ukréci¢ taka samowolg
urzednikow Komisji Europejskiej? Bo przeciez uznali panstwo, ze panstwo polskie zostato
ukarane niestusznie.

I druga kwestia zwigzana z nadzorem. Wiele miast czeka na obwodnice. Pojawia si¢ pytanie,
czy urzednicy generalnej dyrekcji wlasciwie wydaja te skromne pieniadze, ktére mamy na
obwodnice odpowiednich miast. Podam przyktad z mojego regionu. W tej chwili mieszkancy
Barglowa Koscielnego, malutkiej miejscowosci, protestuja, nie chca obwodnicy swojego
miasta, a kilkadziesiat kilometrow dalej kilkudziesigciotysigczne miasto Suwatki od wielu lat
domaga sig takiej obwodnicy. Obie obwodnice maja kosztowaé okoto 300 mln zt, a urzednicy
wiedza lepiej. Czy to, wedlug panstwa, jest wlasciwe funkcjonowanie generalnej dyrekcji?
Drugi przyklad z tego samego wojewddztwa, zwiazany z inwestycja, ktora stata si¢ obiektem
zainteresowania prokuratury. Przy okazji budowy odcinka Bialystok — Jezewo okazalo sig, ze
wybudowano most, ktory ma okoto 5 m wysokos$ci. Stary most, ktory jest tuz obok, ma 4,5 m
wysokosci. (Dzwonek) Urzednicy pod wpltywem ckologow uznali, Zze tosie nie moga
przechodzi¢ pod tak wysokim mostem. I ci urzednicy zdecydowali, ze trzeba wydac¢ kilkaset
tysigcy ztotych na dokumentacj¢ zwiazana z przygotowaniem do podniesienia mostu nad Na-
rwia o pot metra.

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dzigkujg, panie posle.

Posel Dariusz Piontkowski:

To ma kosztowa¢ okoto 10 mln zt. Czy wedlug panstwa jest to wlasciwe i1 racjonalne
wydatkowanie §rodkow publicznych? (Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Pan poset Tomasz Latos, Prawo 1 Sprawiedliwos¢.

Posel Tomasz Latos:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Pani Minister! Panie Ministrze! Panstwo sami
powiedzieli$cie tutaj w swoich wystapieniach, ze juz 3,5 roku temu byto wiadomo o tych
nieprawidlowos$ciach, ze ta sprawa zajmowato si¢ ABW. W takim razie chcialbym zapytac,
co stato na przeszkodzie, aby tg sprawg szybciej, wezesniej doprowadzi¢ do konca. Gdybyscie
panstwo to postgpowanie wyjasniajace zakonczyli np. pot roku temu, to nie byloby tego
problemu z decyzja Komisji Europejskiej. Natomiast przez przewleklos¢ sprawy, przez
niewyjasnienie jej do konca mamy obecnie to, co mamy.

Poza tym, szanowni panstwo, byto ilu§ wykonawcdow, ktorzy uczestniczyli w tej zmowie. Ale
byli tez drobni podwykonawcy, ktorym, jak w wielu innych miejscach zapewne, nie
zaplacono za wykonang pracg. Co z nimi w takim razie? Co z ich sytuacja, jezeli okaze sig, ze
ci duzi wykonawcy beda musieli zwraca¢ pieniadze badz nie otrzymaja kolejnych? Kto
zaplaci tym drobnym wykonawcom, ktorzy wykonali te potrzebne prace? Dzigkuj¢ bardzo.
(Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:



Dzigkujg bardzo.

Pan poset Barttomiej Bodio, Ruch Palikota.

Posel Bartlomiej Bodio:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Panie Ministrze! Poinformowal pan nas o podpisaniu umowy
na drugi etap trasy kolejowej Siedlce — Terespol. Jako poset reprezentujacy Siedlce, Minsk
Mazowiecki bardzo si¢ ciesz¢ z tej informacji. Jednak juz dzisiaj funkcjonujaca trasa
Warszawa — Minsk Mazowiecki — Siedlce jest przystosowana do predkosci 160 km/h, a
jeszcze nikt nigdy z taka predkoscia ta trasa nie podrozowat. Juz pomijam fakt, ze do obsady
pociagu jadacego z taka predkoscia potrzebnych jest dwoch operatoréw, maszynistow.
Rozumiem, ze jest to drogie i trzeba na tym oszczedzaé. Ale predkosé¢ ponizej 130 km/h, czyli
100 km/h dla mieszkancow Siedlec, Minska Mazowieckiego to juz byloby cos. Problemem
nie jest infrastruktura, ktora mamy juz w tej chwili, ale organizacja pracy, rozktady jazdy,
ktore przewiduja, ze powolne pociagi jada tuz przed pociagami pospiesznymi i ekspresami,
automatycznie zwalniajac ich bieg. (Dzwonek) Chciatbym zapytaé, czy jest szansa, zeby
Europa byla u nas nie tylko, je$li chodzi o infrastrukturg, ale rowniez jesli chodzi o
organizacj¢. Bardzo dzigkuje. (Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dzigkuj¢ panu postowi.

Pani poset Maria Zuba, Prawo i Sprawiedliwo$¢.

Posel Maria Zuba:

Dzigkujg bardzo.

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Pani Minister! Kolejny raz ustyszelismy od przedstawiciela
rzadu Donalda Tuska: Polacy, nic si¢ nie stalo. Polacy, jest dobrze. Tymczasem, pani
minister, jak mozna wytlumaczy¢ fakt, ze tej debacie nie chca przystluchiwac si¢ postowie
Platformy Obywatelskiej?

(Glosy z sali: A my to co?)

Oni nie chca $wieci¢ oczami, bo ich nawet nie ma na sali.

(Poset Anna Zalewska: Sa dyzurni.)

Natomiast, pani minister, jak wytlumaczy¢ fakt, ze — tak jak pani nas poinformowata — na
kontach unijnych sa jeszcze 4 mld zl niewykorzystane, tymczasem w wojewodztwie
swigtokrzyskim jest do zakonczenia inwestycja na E7, 7 km od Skarzyska-Kamiennej do
granicy wojewodztwa mazowieckiego? I co si¢ okazuje? (Dzwonek) W 2008 r. 40 ha lasu
zostalo na otulinie Narodowego Parku Swictokrzyskiego wycigte i takie wiasnie wyrobisko
stoi, natomiast z roku na rok tutaj pan minister Nowak i dyrektor generalny drog krajowych i
autostrad tlumaczy, ze na t¢ inwestycj¢ nie ma pienigdzy, a to zaledwie 7 km. Dlaczego tak
wlasnie panstwo prowadzicie inwestycje? I druga sprawa...

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dzigkuje, pani poset. Nie zdazy pani drugie;.

Posel Maria Zuba:

Dzigkuje. (Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Proszg absolutnie nie zaczyna¢ juz, skoro zabrakto nam czasu.

Pan poset Artur Gorski, Prawo 1 Sprawiedliwos¢.

Posel Artur Gorski:

Panie Marszatku! Wysoki Sejmie! Komisja Europejska zablokowata unijne pieniadze na
polskie drogi, 4 mld euro. Gdy sprawa stata si¢ glosna, do Brukseli polecieli ministrowie
rozwoju regionalnego Elzbieta Bienkowska 1 transportu Stawomir Nowak. Pani minister
twierdzila, ze zablokowanie tych $rodkdéw to sprawa kuriozalna, a przed samym wyjazdem
powiedziala PAP: Jedziemy z ministrem Nowakiem do Brukseli z lista przepisOw prawnych,
ktore mowia, ze zablokowanie tych pienigdzy to dziatanie bezprawne. Mam zatem pytanie:



Czy urzednicy unijni przyjeli argumentacj¢ przedstawicieli naszego rzadu, ze zablokowanie
tych $§rodkéw bylo dziataniem bezprawnym?

Pan minister Nowak jeszcze przed chwila zapewnial, ze polski system kontroli wydawania
publicznych pieni¢dzy dziata modelowo. Jes$li dziata modelowo, to dlaczego zdaniem
rzeczniczki Komisji Europejskiej do spraw polityki regionalnej sytuacja ze zmowa cenowa
pokazuje, ze w Polsce musi zosta¢ wzmocniony system zarzadzania i kontroli? Jesli system
ten jest niezawodny, to dlaczego panstwo ministrowie zaproponowali w Brukseli jego
naprawienie? Czy w zwiazku z tym nie jest przedwczesnym twierdzenie (Dzwonek), ze nasz
system kontroli dziata bez zarzutu, skoro dopiero ABW wykryla zmowe cenowa, a nie
wewngtrzne procedury, chyba ze do standardowej procedury nalezy kontrola przez ABW
przetargéw na budowe drog? Prosze o potwierdzenie tego lub zaprzeczenie temu. Dzigkuje.
(Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dzigkuje bardzo.

Pan poset Andrzej Szlachta, Prawo i Sprawiedliwosc¢.

Posel Andrzej Szlachta:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Wsrod podejrzanych przez Komisje Europejska o zmowe
cenowa jest inwestycja dotyczaca odcinka autostrady A4 Radymno — Korczowa o dtugosci 22
km bez we¢zta Radymno. Poniewaz ten odcinek autostrady A4 przebiega przez wojewodztwo
podkarpackie, chcialbym zapyta¢ pana ministra o realny termin realizacji tej inwestycji.
Podczas inwazji ministréw Platformy na Podkarpacie przed wyborami w pazdzierniku 2011 r.
padatly obietnice oddania autostrady A4 do granicy w Korczowej przed mistrzostwami Euro
2012. W sierpniu 2011 r. dyrektor rzeszowskiego oddziatu generalnej dyrekcji oswiadczyt, ze
odcinek autostrady A4 Dgbica — Rzeszow 1 autostradowa obwodnica Rzeszowa bgda gotowe
w potowie 2012 r., a odcinek Rzeszow — Korczowa na koniec 2012 r. (Dzwonek)

W zwiazku z problemami wynikajacymi dodatkowo z decyzji Komisji Europejskiej prosze
pana ministra o podanic prawdopodobnego terminu zakonczenia tej bardzo waznej dla
Podkarpacia inwestycji, ktora juz jest tak bardzo op6zniona. Panie ministrze, co jest gtéwna
przeszkoda w realizacji tej inwestycji? (Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dzigkujg, panie posle.

Pan poset Grzegorz Adam Wozniak, Prawo 1 Sprawiedliwos¢.

Jest pan poset Wozniak?

Nie ma.

A wigc pan poset Jan Warzecha, Prawo 1 Sprawiedliwos$¢.

Posel Jan Warzecha:

Panie Marszatku! Wysoki Sejmie! Panie Ministrze! Gdzie byl rzad, ABW 1 inne stuzby, kiedy
oprocz zmowy cenowej bez przeszkod rozwijat si¢ przy budowie autostrad inny proceder z
tancuchem podmiotéw?

Pierwszy etap polegal na zdobyciu zamowienia publicznego przez znany na rynku podmiot.
Nastgpnie tworzono przedsigbiorstwo niezwigzane z pierwszym ogniwem ani kapitatowo, ani
osobowo. Jego zadaniem bylo przejecie jako podwykonawca bezposredniej realizacji prac.
Pomigdzy tymi podmiotami zawierana byta rygorystyczna umowa obwarowana karami za
choéby minimalne op6znienia w harmonogramie prac.

Ten drugi podmiot korzystat z powotanych na potrzeby realizacji tego kontraktu
posrednikow, ktorzy faktyczne cedowali bezposrednie wykonanie prac na zewngtrzne, obce
podmioty. Aby jednak wyeliminowa¢ mozliwos¢ dochodzenia zaplaty bezposrednio od
zleceniodawcy, zakres czynnosci rozbijano na czynniki pierwsze do takiego stopnia, aby nie
byta spetniana definicja pojecia ,,roboty budowlane”, bo ,prace inne” nie podlegaja
szczegdtowe] ochronie prawnej. (Dzwonek) W tym celu w umowach z faktycznym



wykonawca odcinka autostrady zapisywano np. wynajem sprzgtu budowlanego, dostawg
surowca, a nawet wypozyczenia sity roboczej. P6zniej pojawiaty si¢ przemyslane upadtosci i
uczciwi wykonawcy — firmy rodzinne — nie mogli dochodzi¢ roszczen od zleceniodawcy
robot. Pozostato im protestowac.

Panie Ministrze! Dlaczego dopuszczono do tak skandalicznych sytuacji? Dzigkujg. (Oklaski)
Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Pan poset Kazimierz Moskal, Prawo i Sprawiedliwosc¢.

Posel Kazimierz Moskal:

Panie Marszatku! Pani Minister! Wysoka Izbo! Pan minister Nowak apelowal, zeby nie
zaklina¢ rzeczywistosci, wigc pytam pana ministra 1 tez prosz¢ go o to, zeby nie zaklinat
rzeczywistosci. Autostrada A4 — sprawa wielokrotnie juz tutaj poruszana — od Tarnowa do
Korczowej. Jakie byty pierwotne, po kontraktach, terminy zakonczenia tej inwestycji 1 jakie
byty koszty jej zrealizowania, tuz po kontraktach, a jakie sa obecne terminy zakonczenia tej
inwestycji 1 jakie sa koszty? Bo pono¢ trzeba wyda¢ 2 mld wigcej pienigdzy. Pytanie: Skad?
Czy Unia Europejska da dodatkowo, czy tez beda to $rodki z budzetu panstwa?

Kolejna sprawa: Dgbica — Tarnéw. Bardzo wazny odcinek. Funkcjonowato polsko-irlandzkie
konsorcjum, polska firma upadta, irlandzka nie upadta, ale skarzy Generalna Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad. Mam pytanie, bo podobna sytuacja byta w Irlandii. (Dzwonek)
Komisja Europejska przyznata tej firmie wysokie odszkodowanie. Jakie tutaj panstwo
przewidujecie mozliwe odszkodowanie i skad wezma sig te pieniadze?

I tak na koniec: panie ministrze, apelowal pan o to, zeby nie wystgpowaé w sposdb
nieuczciwy i nieelegancki. I nie chcg, ale pan tutaj tez mnie osobiscie obrazit, bo chciatbym z
calego serca, zeby wszystkie inwestycje byly jak najszybciej realizowane, natomiast pan
probuje powiedzie¢, ze mnie to boli, bo jestem w opozycji, ale mnie nie boli, ze szybko 1
skutecznie. ..

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dzigkujg, panie posle.

Posel Kazimierz Moskal:

...to ma by¢ zrealizowane, tylko mnie boli, Ze jest ta opieszatos¢. Dzigkuje. (Oklaski)
Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Pan poset Wojtkiewicz bardzo si¢ niecierpliwi 1 juz ma pan wolna trybung.

Zapraszam wigc pana posta Michata Wojtkiewicza, Prawo 1 Sprawiedliwos¢.

Posel Michal Wojtkiewicz:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Pan minister Nowak czytal nam instrukcje. Wynika z tego
jedna konkluzja, ze nic si¢ nie stato, wszystko bylo zgodnie z prawem, a jednak skutki sa
optakane.

Pani minister zapewniata, ze bardzo ciezko pracowali, bardzo szybko pracowali, bo przed
Swigtami, w czasie $wiat 1 po Swigtach, tylko ze byt taki duzy po$piech, ze nawet nie
potrafili$cie zatadowa¢ przystowiowych taczek, w zwiazku z czym nie ma zadnego efektu.
Obarczacie wina, mowicie, ze to Komisja Europejska jest winna temu wszystkiemu. Za
wszystko w koncu musi zaptaci¢ obywatel. To wszystko, co jest w wyniku tego, jak dziatacie,
potem spada na obywatela.

Chcialbym zapyta¢: Czy zagrozona autostrada A4 dalej bedzie budowana w terminach, ktore
sa okreslone, jak rowniez skad weZmiecie pieniadze, od kogo pozyczycie, jaka kwotg i na jaki
procent? Dzigkujg bardzo. (Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Ale na pewno jest pani posel Marzena Machatek z Prawa i Sprawiedliwosci, ktora prosze o
zadanie pytania.

Posel Marzena Machalek:



Panie Marszalku! Wysoka Izbo! Pani Minister! Panie Ministrze! Przede wszystkim nie
wypada lekcewazy¢ Polakow, nie wypada lekcewazy¢é Sejmu i w takiej sytuacji, kiedy
zamrozone 1 zagrozone sa pieniadze unijne, nalezaloby si¢ merytorycznie przygotowaé do
odpowiedzi. Pani minister probowata odpowiadaé, pan minister nawet nie probowat. I
niestety, to jest bardzo smutna konkluzja, bo w tej sytuacji nalezatoby powiedzie¢, co
panstwo zamierzacie zrobi¢ na przysztos¢, zeby do takiej sytuacji nie dochodzito, bo nawet
jesli pieniadze na drogi zostang odmrozone, to wiadomo, Ze nie na te same inwestycje w tych
samych programach, nie na te same inwestycje. Poza tym odpowiedZ pani minister to bylo
kluczenie ze wzgledu na brak konkretow i wlasciwie liczenie na to, ze ani Polacy, ani my si¢
w tym wszystkim nie potapiemy czy tego nie zrozumiemy. Chcg uzyska¢ konkretna odpo-
wiedz, pani minister. Ile pienigdzy zostalo zamrozonych, ile zablokowanych, i ile to jest w
euro, a ile to jest (Dzwonek) w ztotowkach, bo pani zongluje cyframi, tak zeby nie mozna
bylto dojs¢ do tadu? I jeszcze jedno pytanie. W tej sytuacji...

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Juz pani nie zdazy, pani posel. Czas minatl. Nie, proszg nie...

Posel Marzena Machalek:

...jesli jest zamrozone finansowanie...

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Pani poset, prosz¢ nie rozpoczynac...

Posel Marzena Machalek:

Jedno zdanie. Panie marszatku, jedno zdanie.

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Nie, proszeg nie rozpoczynaé kolejne;...

Posel Marzena Machalek:

Ale niektéorym pan dawal taka mozliwos¢. Jedno zdanie.

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Ufam pani. Ze nie bedzie to zdanie podrzednie ztozone, w to wierze.

Posel Marzena Machalek:

W tej sytuacji skorzystam z okazji. Prosz¢ powiedzie¢ konkretnie, kiedy si¢ zacznie
inwestycja na drodze S3 na odcinku Lubawka — Legnica? Dzigkuje bardzo. (Oklaski)
Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dzigkujg pani.

Pan poset Jerzy Szmit, Prawo 1 Sprawiedliwos$¢.

Posel Jerzy Szmit:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Ostrow Wielkopolski, Jarocin, Puttusk, Tomaszéw Lubelski,
Olsztyn, Gora Kalwaria, Pomiechowek, Suwatki, Wachock, Kotbiel, Radomsko, Inowroctaw,
Niemodlin, Nysa, Kedzierzyn-Kozle. Myslg, ze pan, panie ministrze, wie, ze jest to lista
obwodnic, ktére w wyniku decyzji ministra transportu nie zostang zrealizowane, wypadty z
listy. Czy to byl tez sposdb na przygotowanie decyzji, gdy juz byta wiedza o tym, ze zostana
srodki wstrzymane? Czy to bylo przygotowywanie na to opinii publicznej? To jest pierwsze
pytanie. Drugie pytanie. Szanowni panstwo, Wysoka Izbo, w przetargu najistotniejsza jest
specyfikacja istotnych warunkow zamowienia. Dlaczego w zwiazku z tym Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad z takim uporem 1 z taka konsekwencja jak w zlej
sprawie stosuje jedyne tak naprawdg¢ kryterium przy rozstrzyganiu przetargdw, kryterium
ceny? Wtedy az si¢ prosi, panie dyrektorze (Dzwonek), zeby byly zmowy, bo ludzie wiedza,
Ze moga si¢ po prostu umowic, a pan twierdzi, ze jest wszystko w porzadku, ze tak bedziemy
grali dalej. I nastgpne pytanie, juz trzecie, ostatnie. Europejski Trybunat Sprawiedliwosci...
Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Nie, panie posle. Wczesniej przerwatem pani...

Posel Jerzy Szmit:



...zakwestionowat przedostatniag nowelizacj¢ prawa zamoéwien publicznych...

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

...poset Machatek i ona mogtaby mie¢ do mnie pretensje, ze...

Posel Jerzy Szmit:

...w wyniku ktorej mozna byto eliminowac z przetargow...

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

...pan jest uprzywilejowany. Dzigkuje bardzo, panie posle.

Posel Jerzy Szmit:

...konkurentéw. A w zwiazku z tym jakie konsekwencje tego faktu beda, gdyz niestety coraz
wiecej odszkodowan si¢ szykuje, procesOw z tym zwiazanych. Dzigkuje bardzo. (Oklaski)
Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Pan poset Bogdan Rzonca, Prawo 1 Sprawiedliwos¢.

Posel Bogdan Rzonca:

Panie Marszatku! Pani Minister! Panie Ministrze! Chciatbym zaprotestowac przeciwko tej
batamutnej tezie, ze tu na kogokolwiek ktokolwiek donosi dzisiaj. My na posiedzeniach
Komisji Infrastruktury od roku styszymy o tym, ze firmy zagraniczne, ktore pracuja przy
polskich autostradach, znajda sposoby, zeby poinformowaé¢ Komisje Europejska, jesli
miatyby by¢ jakie$ nieprawidlowosci. Tak ze my na nikogo nie donosimy. To jest bardzo
nieuczciwe postawienie sprawy. Natomiast chcialbym si¢ krotko odnie$¢ do watku budowy
autostrady na Podkarpaciu. Tam miaty miejsce bardzo drastyczne sytuacje i nie jesteSmy w
stanie przy pomocy nawet ABW ich wyjasni¢. Sami zglaszalismy do ABW wniosek o to,
zeby odszuka¢ jednego z podwykonawcow, ktory nie wyplacil poszkodowanym do dzisiaj
srodkow, a jeden z nich si¢ powiesil. To sa jedne z najbardziej drastycznych sytuacji, jakie
wystapity przy budowie autostrad. ABW mowi, ze nie ma mozliwosci odnalezienia tego
cztowieka, a on jest bardzo dobrze znany w mediach i na roéznego rodzaju portalach
(Dzwonek) funkcjonuje jako osoba bardzo dobrze znana.

Wobec tego moje pytanie do pana ministra jest takie, i prosz¢ o pisemna odpowiedz: Kto
nadzorowat i nadzoruje, i z jakimi uprawnieniami, odcinek drogi Korczowa — Radymno?
Dzigkujg bardzo. (Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dzigkuje.

Pan poset Jarostaw Zielinski, Prawo 1 Sprawiedliwosc¢.

Posel Jarostaw Zielinski:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Szumnie zapowiadana tarcza antykorupcyjna okazala sig
propagandowa fikcja. Mowit o tym w imieniu klubu pan poset Mariusz Kaminski, ale musimy
ten temat drazy¢ dalej. Chciatbym wiedzie¢, i sadze, ze nie jestem w tym odosobniony: Kiedy
1 czego si¢ dowiedzial premier od szefa ABW w tej sprawie? Mysle, ze premier powinien
tutaj przyj$¢ w jakim§ momencie, kiedy wroci z Brukseli, 1 na to pytanie odpowiedzie¢. Jesli
nie, to oczekuj¢ na pisSmie tej odpowiedzi. Jest to takze zadanie dla Komisji do Spraw Stuzb
Specjalnych, ktora powinna zaprosi¢ pana premiera Tuska i pana Bondaryka, mimo Ze nie
petni tej funkcji, zeby skonfrontowac ich informacje, ich zeznania: co Bondaryk jako szef
ABW przekazywal premierowi, co z ta wiedza zrobil Donald Tusk? Mimo tych ostrzezen
byly zawierane umowy, doszto do zmowy cenowej, sa straty. Komisja Europejska mowi o
defraudacji, a na ten temat nic nie ustyszeliSmy.

Zmowa cenowa oznacza, ze buduje si¢ drogo 1 buduje si¢ mniej. W zwiazku z tym pytanie,
dlaczego dzisiaj rzad uwaza, ze trzeba (Dzwonek) koniecznie te pieniadze z Brukseli, ktore
maja by¢ odblokowane, przekaza¢ do budzetu, zeby zrefundowac¢ budzetowi. Budzet zaptacit
za duzo, kto to zrekompensuje? Jak to wptynie na inne budowy? Brakuje przeciez srodkéw na
budowe innych drog i autostrad. I tu pytanie jest takie jeszcze...

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:



O nie...

Posel Jarostaw Zielinski:

Panie marszatku, tak.

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

...nie zmiesci si¢ juz, panie posle.

Posel Jarostaw Zielinski:

Krotkie, bez zdania zlozonego podrze¢dnie i wielokrotnie. Pytanie jest krotkie: Ile w
podobnych warunkach geograficznych i geologicznych kosztuje w euro kilometr autostrady
czy drogi ekspresowej w innych krajach europejskich, np. w Niemczech, a ile w Polsce, w
ramach tej zmowy cenowej? (Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dzigkuje, panie posle.

Pani poset Anna Paluch, Prawo i Sprawiedliwos¢, ktoéra swoj czas z taw sejmowych
wykorzystala juz po wielekro¢ podczas dzisiejszej debaty.

Posel Anna Paluch:

W trybie sprostowania to byto, panie marszatku.

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Proszg uprzejmie, mierzymy si¢ z minutka.

Posel Anna Paluch:

Dzigkujg bardzo.

Pani minister, przed pigciu laty otrzymata pani do wdrozenia 68 mld euro wynegocjowane
przez rzad Prawa i Sprawiedliwo$ci, przygotowane krajowe programy operacyjne, zasady i
procedury, system zarzadzania i kontroli, mechanizmy koordynacji i polityk we
wzmiankowanej tu juz dzisiaj ustawie o zasadach prowadzenia polityki i rozwoju. Stad
pytanie: Dlaczego pani nie korzystata z tych instrumentéw? Dlaczego np. tak pdzno pani
interweniowata w sprawie opoznien w kontraktacji projektéw kolejowych? Przeciez od 2010
r. dyskutujemy w Komisji Infrastruktury dezyderaty, uchwaty, sygnaty kierowane w strong
rzadu. Dlaczego tak p6zno?

Teraz ostatnia kwestia. Dlaczego, pani minister, pani w tej chwili atakuje Komisje
Europejska, oczywiscie mowimy dzisiaj o drogach, a przeciez to sa pani zaniechania i
niedopatrzenia, pani pehita rolg instytucji zarzadzajacej 1 pani podlegaly wszystkie kwestie
wynikajace z programow.

Teraz pytanie do pana ministra, zeby nie byt pokrzywdzony. Panie ministrze, gdzie jest
program naprawczy dla budowy drog krajowych i autostrad? (Dzwonek) Pierwsze protesty
podwykonawcow miaty miejsce prawie rok temu, to wowczas pojawily si¢ publicznie
informacje o nieprawidtowosciach. Panie ministrze, wasz rzad potrafi. Do czasu waszych rza-
dow inwestor publiczny byt synonimem rzetelno$ci, dawal wykonawcy rekojmig uczciwej
zaptaty, ale to juz przesztos¢ — Platforma potrafi.

Pytanie do obojga panstwa ministrow. Czy panstwo uwazacie, ze kompromitacja polskiego
rzadu, o ktorej dzisiaj rozmawiamy, pomoze Polsce w negocjacjach alokacji finansowej na
nastepna perspektywe? Dzigkuje bardzo. (Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dzigkuje bardzo.

Spojrzatem pani przez ramig¢ w te kartke 1 od razu wiedziatem, ze nie bgdzie minuta, tylko
minuta 33.

Pan poset Krzysztof Tchorzewski, Prawo 1 Sprawiedliwos¢.

Posel Krzysztof Tchorzewski:

Panie ministrze, rozne informacje wskazuja, ze prawdopodobnie do Komisji Europejskiej
wptynelo 46 skarg wykonawcow robot drogowych na niewtasciwe, niezgodne z dyrektywami
Unii Europejskiej procedury stosowane przez dyrekcje generalna. W tych skargach



wskazywano na nieprawidtowosci w procedurach przetargowych i ich rozstrzyganiu. Te
skargi podobno wptynety juz w 2010 r. i 2011 r. Dlaczego ze strony resortu transportu nie
podjeto dziatan, nie bylo skutecznych wizyt na poziomie kierownictwa resortu w Komisji
Europejskiej celem ustalenia, jak dyrekcja generalna podchodzi do tych skarg? Dlaczego nie
spowodowano rozpoczecia procedury zmian w ustawie o zamowieniach publicznych, ktére to
zmiany bylyby w duchu uwag Komisji Europejskiej? Dlaczego nie dokonano przegladu
procedur dotyczacych przygotowania specyfikacji przetargowych? Dlaczego nie ustalono
wejsciowych kompetencji inwestora zastgpczego? Spowodowato to prawdopodobnie mase
bledow w organizacji bezposredniego nadzoru inwestorskiego. (Dzwonek) Ze swoich
doswiadczen wiem, ze kierownictwo poszczegolnych dyrekcji generalnych dobrze odbiera
osobiste wizyty ministrow. Dlaczego tak po6zno, bo po decyzji Komisji Europejskiej, wraz z
minister Bienkowska zdecydowali$cie si¢ na osobista wizyte? Dzigkuje. (Oklaski)
Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Pan poset Andrzej Adamczyk, Prawo i1 Sprawiedliwos$¢.

Posel Andrzej Adamczyk:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Pytanie kieruj¢ do pana ministra transportu. Panie ministrze,
czy jest pan w stanie ogarna¢ emocje towarzyszacych panu urzednikow? Rozumiem, ze nie
widzi pan wszystkiego, co si¢ za panem dzieje, ale tez odnoszg wrazenie, jestem wrecz
przekonany, ze dbalo$¢ i staranie o pieniadze z Unii Europejskiej dla Polski budza takie
emocje w rzadzie, jak zachowanie pana urzednikow. (Oklaski) Niezta zabawa, wesotos¢,
fotografie robione postom.

(Poset Dariusz Cezar Dziadzio: Przeciez te zdjecia sa na stronie.)

Jeden z towarzyszacych panu urzednikow ma spora zabawe, fotografujac postow. To oddaje
zaangazowanie w problemy zapewnienia srodkow unijnych dla Polski.

A teraz bardzo krotko. Przez poprzednie cztery lata i ostatni rok tej kadencji styszelismy, ze
wszystkie kontrakty objgte sa tzw. tarcza antykorupcyjna. Co z tej tarczy wyszto? (Dzwonek)
W podstuchach jestescie dobrzy, w podstuchach bijecie rekord §wiata, bo juz nie tylko Polski.
Ale pytam, co z tego wyszto, skoro pozwoliliScie realizowac¢ te kontrakty, co do ktérych byty
duze watpliwosci formalnoprawne, by¢ moze tez natury karnej, ostatecznie doniesli$cie na
polskich przedsigbiorcow do Unii Europejskiej, a teraz obrzucacie wing za donosy opozycje.
Dzigkujg bardzo. (Oklaski)

Wicemarszalek Jerzy Wenderlich:

Dzigkuje bardzo, panie posle.

Pan poset Piotr Polak, Prawo 1 Sprawiedliwos¢.

Posel Piotr Polak:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Panie Ministrze! Po wczytaniu si¢ w dostgpne na forach
internetowych

stenogramy z podstuchanych przez ABW rozmoéow wilos si¢ jezy na glowie. Ja chciatbym
zapytaé, panie ministrze, o jeden z tych stenogramow, dotyczacy przebudowywanego odcinka
drogi S8 Piotrkéw Trybunalski — Rawa Mazowiecka, i informacje, ktore przedsigbiorcy
przekazuja migdzy soba, méwiac o kontrakcie zycia za ponad 1700 mIn. Druga osoba ze
zdziwieniem pyta: 60 km? Za takie pieniadze? To zdzierstwo jakie$. Szokujace stowa o tym
zdzierstwie.

Co jest najistotniejsze? Panie ministrze, ta informacja zostala nagrana 28 sierpnia. Umowa
miata by¢ podpisana 1 chyba byla — nie wiem, bo tego nie $ledzitem — juz 3 wrze$nia. Byt
tydzien na zweryfikowanie tej informacji, na podjgcie jakich$ krokéw zapobiegawczych,
przynajmniej na probg rozmowy na ten temat. (Dzwonek) Mysle, Zze pan premier o tym
wiedzial. Czy bylo jakie$ spotkanie w tej sprawie z panem...

(Przewodnictwo w obradach obejmuje wicemarszatek Sejmu Eugeniusz Tomasz GrzeszCzak)
Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:



Panie posle, proszg o pytanie.

Posel Piotr Polak:

Juz pytam. Czy byto jakie§ spotkanie w tej sprawie z panem premierem? Jakie dziatania
zostaly podjete, zeby zweryfikowaé przetarg i podpisa¢ umowe na korzystnych warunkach?
Dzigkujg. (Oklaski)

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Dzigkujg, panie posle.

Pan poset Tomasz Kaminski, Sojusz Lewicy Demokratycznej.

Czas na zadanie pytania — jedna minuta.

Bardzo proszg.

Posel Tomasz Kaminski:

Panie Marszatku! Wysoki Sejmie! Pani Minister! Panie Ministrze! Na samym poczatku
zaznaczg, ze bardzo prosze o odpowiedZz na pismie, bo sprawa dotyczy kilku kwestii, 0
ktorych niejednokrotnie mowiliSmy na tej sali, ale odpowiedzi zawsze byty jakie$ takie
nieprecyzyjne badz mato precyzyjne.

Po pierwsze, ostatnio mieli§my do czynienia z listem kolejarzy oburzonych tym, co si¢ dzieje
na kolei. Dzisiaj rozmawialiSmy o tym, co si¢ dzieje na kolei, wiele stow padalo z ust
przemawiajacych na dowdd tego, Ze nie jest tam dobrze. Panie prezesie, ile wynosza — prosze¢
o odpowiedz na pismie — zarobki prezesow spotek kolejowych, wszystkich spotek, i jakie
nagrody sa przyznawane prezesom tychze spotek? Czy prawda jest, ze wigkszo$¢ z nich jest
zatrudniona na kontraktach menedzerskich, aby omina¢ ustawe¢ kominowa?

I trzy pytania regionalne. Kiedy z Krakowa do Korczowej dojedziemy autostrada A4? Kiedy
konkretnie to si¢ stanie, bo co wybory, co kampania, to mamy inne terminy? (Dzwonek)
Kiedy zostanie wbita topata przy realizacji S19 i co dalej z obwodnica miasta Sanoka, ktora
co roku znika z planoéw? Dzigkuje.

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Dzigkujg bardzo, panie posle.

Pytania zadawat bgdzie pan poset Jozef Rojek z Solidarnej Polski.

Przypominam, Ze ustalony czas na zadanie pytania to 1 minuta.

Bardzo proszg, panie posle.

Posel Jozef Rojek:

Panie Marszatku! Wysoki Sejmie! Panstwo Ministrowie! Do dzisiaj bylem §wiadomy, ze
kwota, ktora ulega zablokowaniu, to 3,5 mld zl. Jednak dzisiaj, przepraszam bardzo, pani
minister, nie wiem, czy to jest 3,5 mld zl, czy to sa 4 mld zl, czy to sa 4 mld euro. Prosz¢
sprawdzi¢ stenogram. Niestety, w wypowiedzi to jest niejasne.

Nastgpna sprawa, ktora tu juz byta poruszona. Otd6z wydaje mi sig, ze — chodzi o sprawg
dotyczaca zmowy — wiedzieliScie panstwo o tym, rzad polski wiedziat — od 2009 r. Czy nie
mozna bylo dopilnowac, zeby te sprawy do dzisiaj byly zatatwione? W kraju, w ktorym jest
tad 1 porzadek? W kraju, w ktérym instytucje odpowiedzialne za te srodki, a konkretnie
ministerstwa, funkcjonuja wzorcowo w Unii Europejskiej? Przeciez dzisiaj by tej sprawy nie
byto (Dzwonek) Mam teze: Czy ten kroliczek nie byt trzymany do tego czasu?
Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Panie posle, chodzi o pytania, nie o ogloszenia.

Posel Jozef Rojek:

Juz zadatem jedno pytanie, a drugie wiaze si¢ z...

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Dzigkuje.

Czas minat, panie posle.

Posel Jozef Rojek:

Juz konczg, panie marszatku.



Chodzi o szczyt brukselski i rozmowy o przysztym budzecie. Czy to jest tak, ze teraz
wypuszczamy kroliczka 1 znéw polskie firmy...

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Dzigkuje bardzo, panie posle. Zadat pan pytanie.

Posel Jozef Rojek:

...beda odpowiadaty za plajte? Dzigkuje bardzo. (Oklaski)

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Bardzo dzigkuje.

Pytanie zadawat bgdzie pan poset Killion Munyama, Platforma Obywatelska.

Bardzo proszg.

Posel Killion Munyama:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Komisarz do spraw polityki regionalnej Johannes Hahn
zadeklarowal mozliwo$¢ szybkiego odblokowania ptatnosci na projekty drogowe w Polsce.
Dodat, ze zamrozenie §rodkoéw to standardowa administracyjna procedura, a obecnie takich
zamrozen w catej Unii Europejskiej jest niemal 200, z czego oczywiscie naszego kraju
dotycza tylko dwa, czyli 0,2%. Komisarz oczywiscie obiecuje szybkie odblokowania tych
srodkow.

Mam zatem pytanie do panstwa ministrow: Z doswiadczen innych krajow jaki jest, mozna
powiedzie¢, realny termin zakonczenia kontroli, ewentualnie odblokowania tych $rodkéw?
Mam na mysli oczywiscie 3,5 mld zt. Dzigkujg bardzo. (Oklaski)

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Dzigkujg, panie posle.

Pytania zadawat bedzie pan poset Tomasz Szymanski, Platforma Obywatelska.

Posel Tomasz Szymanski:

Szanowny Panie Marszatku! Pani Minister! Panie Ministrze! Wysoka Izbo! Dzisiejsza debata
zainspirowana przez postow Prawa i Sprawiedliwosci odbywa si¢ akurat w przededniu
negocjacji w zakresie nowego budzetu na lata 2014-2020. I bardzo dobrze. Dzigki tej debacie
wlasnie uwiarygadniamy si¢ wobec Komisji Europejskiej, ze zadzialaly tak przez panstwa
negowane mechanizmy obronne, ze potrafimy sprawnie zarzadza¢ sytuacjami kryzysowymi i
szybko na nie reagowac.

Postowie z PiS 1 SLD zarzucaja zte przygotowanie inwestycji, catkowity brak kontroli i
ponownie powtarzaja nieprawdziwe tezy o wstrzymaniu, panie posle Rojek, nie 4 mld zt, nie
3,5 mld euro, tylko 900 mln zt, o ktorych pani minister powiedziata. A wigc zeby nie uknuta
si¢ tutaj nieprawdziwa teza, nie méwimy o grubych miliardach euro, tylko o 900 min zt, ktore
Komisja Europejska wstrzymatla, chodzi o tzw. zamrozenie faktur.

Szanowni Panstwo!

(Poset Andrzej Adamczyk: Miliard w $rodg, miliard w sobotg.)

(Gtos z sali: To szczegot.)

Szanowni Panstwo!

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Panie posle, prosimy o pytanie.

Posel Tomasz Szymanski:

Moéwiac o instytucjach kontrolnych (Dzwonek), musimy pamigtac tez o jednym, ze na $rednio
zrealizowany 10-procentowy poziom biedu w Europie. ..

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Panie posle, proszg zada¢ pytanie.

Posel Tomasz Szymanski:

...Polski dotyczy 0,38%.

Pani minister, pytanie do pani. Poinformowata pani, ze zakontraktowano 100% $rodkow w
ramach Programu Operacyjnego ,,Infrastruktura i srodowisko”, w wysokosci 42 mld zt, z



czego 53% srodkow zostato zrealizowanych. Unia nam te pieniadze zrefundowata. Pytanie
jest takie: Czy 1 jakie zagrozenia pani widzi dla wydatkowania 1 zwrotu pozostatych 47%
srodkow  zakontraktowanych w ramach Programu Operacyjnego ,Infrastruktura i
srodowisko™?

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Dzigkuje, panie posle.

Zadat pan pytanie, cho¢ nie zmiescit si¢ pan, panie posle, w czasie.

Posel Tomasz Szymanski:

Nie ja pierwszy, panie marszalku. Nie bylo pana, kiedy postowie przekraczali znaczaco czas
swoich wystapien.

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Ale marszalek Wenderlich okreslit czas.

Posel Tomasz Szymanski:

Dzigkuje serdecznie. Mam nadziejg, ze nie nadwergzytem pana cierpliwosci.

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Dzigkuje.

Pytania zadawat bedzie poset Franciszek Jerzy Stefaniuk, Polskie Stronnictwo Ludowe.
Bardzo proszeg, panie marszatku.

Czas na pytanie — 1 minuta.

Posel Franciszek Jerzy Stefaniuk:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Najpierw pytanie. Chciatlbym zapyta¢ o prognoze wedtug
resortu. W jakim procencie mozliwe sa do wykorzystania $rodki nalezne Polsce na budowe
drog i kolei z obecnej perspektywy finansowej? To jest pytanie i pewna uwaga. Zauwazytem
na kanwie tej dyskusji anomalig 1 prawidlowos$¢. Otdz anomalia wedtug mnie jest to, ze kiedy
jedziemy przez Polske, widaé, ze nigdy nie budowato si¢ tylu drég, autostrad i obwodnic,
natomiast, przypomng, w ubiegtej kadencji nigdy tyle razy jak obecnie, odkad jestem tu, w
Sejmie, nie byl odwolywany minister infrastruktury. Podobno az 4 razy, jak sobie
przypominam. Natomiast prawidlowoscia jest ta debata, bo zawsze, jak pamigtam, od 1989 r.
kazda koalicja, postowie z koalicji, zabierajac glos, zabierali glos z troska, z pewnym
zaniepokojeniem, zafrasowaniem, a kazda opozycja walita jak w beben. (Dzwonek) | w tej
chwili tak jest. Przypomng, ze jak wy sprawowaliscie wladze, to tez dostawaliscie, az si¢
kurzyto. (Oklaski)

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Dzigkujg, panie posle.

Gtos zabierze pan posel Marek Domaracki, Ruch Palikota.

Proszg bardzo, panie posle.

Posel Marek Domaracki:

Panie Marszalku! Wysoka Izbo! Panie Ministrze! Szanowni Panstwo! Pan minister Nowak w
jednym z programow telewizyjnych powiedziat parg¢ miesigcy temu, cytujg: Ja jestem Szczery.
Trzeba zawsze mowi¢ prawdg. Nie zawsze cala, ale prawdg. Koniec cytatu. Mam w zwiazku
z tym pytanie, panie ministrze: Czy dzisiaj z mOwnicy sejmowej, tutaj, mowit pan nam
prawdg, potprawde czy tez jaki§ jej utamek, wycinek? Prosz¢ o szczera i konkretng
odpowiedz. Dzigkuje bardzo. (Oklaski)

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Dzigkujg panu postowi.

Gtos zabierze pan poset Tadeusz Iwinski, Sojusz Lewicy Demokratyczne;.

Bardzo proszg, panie profesorze.

Posel Tadeusz Iwinski:

Panie Marszatku! Wysoki Sejmie! Minister Nowak mowit dzisiaj, cytuje, o imponujacym
postepie w kolejnictwie. To si¢ zgadza, z 4,8 mld euro przeznaczonych w tej perspektywie



rzad zagospodarowat na ten cel 400 mln euro, a wigc nieco ponad 8%. Chcialbym zapytac,
kto w kierownictwie czy kto z kierownictwa kazdego z tych resortow wpadt na ten genialny
pomysl, zeby wystapi¢ o przesunigcie kwoty 1,2 mld euro na drogi. Bo to jest polaczenie —
przepraszam, rzadko uzywam ostrych stow — ignorancji z arogancja. Przeciez wiadomo, ze t0
jest sprzeczne z przepisami. Wigc kto na to wpadt?

Druga sprawa. W jaki spos6b — mam nadziejg, ze nie — decyzja dotyczaca wstrzymania tej
spornej, jak si¢ dzi§ okazuje, kwoty odbije si¢ na dalszym programie budowania drog i
obwodnic. No, klasycznym przyktadem jest obwodnica Olsztyna. Pan minister Grabarczyk,
niczym Tadeusz Kosciuszko na rynku w Krakowie, prawie 3 lata temu obiecywat na rynku w
Olsztynie (Dzwonek), ze to bedzie. Pdzniej byly nadzieje na pieniadze, ktore zostana, by¢
moze, ze srodkdw unijnych.

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Proszg zada¢ pytanie.

Posel Tadeusz Iwinski:

Pani minister Bienkowska jest z wyksztatcenia iranistka, wigc powinna zna¢ najstynniejsze
perskie przystowie: Obietnice maja wartos¢ tylko dla tych, ktérzy w nie wierza. Problem
polega na tym, czy pani zdaje sobie sprawe, ze dzisiaj juz nawet nikt nie wierzy w to perskie
przystowie, bo juz mato kto wierzy w te programy, ktore zostaly zapowiedziane. (Oklaski)
Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Pytanie zadawatl bgdzie pan poset Andrzej Romanek, Solidarna Polska.

Proszg bardzo, panie posle.

Posel Andrzej Romanek:

Panie Marszatku! Panstwo Ministrowie! Wysoka Izbo! Pani minister, wiem, ze szybkos¢
wydatkowania $rodkow ma istotne znaczenie. Komisja Europejska moze nas chwali¢ z bardzo
prostego powodu, pani minister, bo 80% s$rodkdéw czy ponad — zreszta to sa pani stowa —
wraca do starej Unii. Komisji Europejskiej nie interesuje to, ile tu powstanie kilometrow
autostrad, drog ekspresowych, bo to jest dla niej kwestia drugorzedna. W zwiazku z tym, pani
minister, troszke o liczbach. Efektywno$¢ jest kluczowa.

Teraz do pana ministra. Panie ministrze, w Polsce jest 1224 km autostrad. Wegrzy maja 1273
km, Hiszpania ma 14 tys. km autostrad. Takie sa fakty. Ale co jest istota rzeczy? Koszt
budowy kilometra autostrady. Podam przyktady. W Polsce — 9610 tys., a Niemcy — ponad 8
min, Czechy — 8800 tys., Litwa — 4 min, Dania — 5890 tys. euro. To jest clou sprawy. Te
$rodki byly po to nam dane, zeby$my wybudowali jak najwigcej autostrad i jak najwigcej drog
i innych (Dzwonek) infrastrukturalnych inwestycji, a nie po to, zeby nas Komisja chwalita i
zeby do nich te pieniadze wracaly, do starej Unii.

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Panie posle, proszg o pytanie, bo czas minal.

Posel Andrzej Romanek:

To jest istota rzeczy. | jest pytanie do pana ministra Nowaka. Panie ministrze, ot6z pan Lech
Witecki powiedzial: wybierajac wykonawcow, braliSmy pod uwage gwarancje bankowe 1
ubezpieczeniowe. Sami, z tego wynika, nie sprawdzali wykonawcoéw. To jest zenujace. Czy
pan o tym wiedzial, panie ministrze? To instytucje bankowe gwarantowaly jako$¢ wyko-
nawcow...

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Zadat pan pytanie. Czas minat, panie posle.

Posel Andrzej Romanek:

...a nie generalna dyrekcja. Chcg wiedzie¢, czy pan wiedzial o tym.

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Pan poset Piotr Szeliga z Solidarnej Polski zadawat bedzie pytanie.

Bardzo proszg.



Posel Piotr Szeliga:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Pani Minister! Panie Ministrze! Kiedy posel Jozef Rojek
pytal, jaka to jest kwota, czy 3, czy 3,5 mld, panstwo kiwali glowami. Kiedy poset z
Platformy mowit o 900 mlin, takze panstwo kiwali glowami. To ja tez kolejny raz zapytam,
jaka to jest naprawde kwota, czy panstwo rzeczywiscie wiedza, i tez prosz¢ o kwotg 1 w
ztotowkach, i w euro.

Panie ministrze Nowak, kiedy bedzie wreszcie A4 Korczowa — Tarndéw skonczona i o ile
bedzie drozsza, niz pan zaktadal? Dlaczego panstwo, wiedzac o tej zmowie, w ogdle dopuscili
te firmy do wykonywania tych drog? Czy panstwo czuja si¢ dzisiaj wspotwinni, czy panstwo
znowu powiedza: to nie my, to oni?

Pani minister méwi, ze nie jest wspotwinna. My dzisiaj uwazamy, ze jest troszeczke inaczej,
bo panstwo jednak powinni nadzorowac. To jest oczywiscie kwestia oceny tej winy, ale czy
nie mozna (Dzwonek) byto naprawdg zapobiec temu, zeby oszusci nie dorabiali si¢ kosztem
panstwa i kosztem inwestycji, na ktore czekaja samorzady?

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Dzigkujg, panie posle.

Posel Piotr Szeliga:

| jeszcze tylko jedno pytanie o obwodnice Tomaszowa Lubelskiego i Lancuta. Czy wreszcie
beda wykonane, czy dalej poczekamy...

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

O, zadat pan pytanie, czy wreszcie beda wykonane.

Posel Piotr Szeliga:

...10 albo 20 lat na te obwodnice. Dzigkujg, panie marszatku.

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Dzigkujg bardzo, panie posle.

Pan poset Piotr Chmielowski, Ruch Palikota, zadawatl bedzie pytanie.

Posel Piotr Chmielowski:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Panstwo Ministrowie! Otdz nie ma zadnej watpliwosci, 1 to
juz nie tylko z medidw czy z panstwa wytlumaczen wiemy, ze te pienigzki to byt wypadek
przy pracy — to, ze trzeba byto kiedy$ z kolejnictwa przesunaé pieniadze na drogi czy
usitowac przesunaé, czy wypadek przy pracy polegajacy na tym, ze kto§ w Unii Europejskiej
po dochodzeniu prokuratorskim si¢ obudzit. Natomiast niech pan sobie zada, panie ministrze,
pytanie: Dlaczego tak si¢ statlo? Otoz stato si¢ tak dlatego, ze tak naprawde do dnia
dzisiejszego nie macie konkretnych planéw, pokrytych nie tylko finansowo, ale przede
wszystkim czasowo, jak rowniez w sensie technologicznym, co do rozbudowy Kolei, nie
macie analiz ekonomicznych dotyczacych poszczegoélnych linii, juz nie wspomng o budowie
linii na lotnisko Chopina w Warszawie. To, co si¢ dzieje w tej chwili na Slasku, do Pyrzowic,
to juz tez (Dzwonek), powiedzmy, jest zabawa. I tu jest najwigkszy problem. Niech si¢ pan,
panie ministrze, zastanowi, czy w ogole te plany kiedykolwiek byty, a jak byly, to serdecznie
proszg o odpowiedz, tym razem na pismie, gdzie mozna bylo je znalez¢, przeczytaé, czy moze
gdzie one w przysztosci...

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Dzigkujemy, panie posle.

Posel Piotr Chmielowski:

...beda publikowane. Dzigkuje bardzo. (Oklaski)

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Pan poset Tomasz Gorski z Solidarnej Polski bedzie zadawat pytanie.

Posel Tomasz Gorski:

Panie Marszatku! Panie Ministrze! Mam pytanie. Mianowicie chcialbym upewnic¢ sig, ze z
zachodnia obwodnica Poznania nie bedzie Zzadnych probleméw. To jest droga, ktérej co



prawda ta sytuacja dotyczy¢ nie powinna, natomiast jest to droga, z ktora sa zawsze i od
dawna problemy, i zawsze wyskakuja coraz to nowe okoliczno$ci, ktére uniemozliwiaja jej
zbudowanie. Tak ze chciatbym si¢ upewni¢, ze z zachodnia obwodnica Poznania problemow
nie bedzie.

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Pytanie zadawat bg¢dzie pan poset Dariusz Cezar Dziadzio, Ruch Palikota.

Posel Dariusz Cezar Dziadzio:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Panie Ministrze! Moi poprzednicy juz wielokrotnie pytali o
kontrakty i budowg autostrady migdzy Tarnowem a Rzeszowem. Ja tylko zapytam: Jak to jest
z ich realizacja, poniewaz mam w tej sprawie informacje. W jednej z audycji radia Rzeszow
przedstawicielka Platformy Obywatelskiej powiedziata, ze jezeli chodzi o kontrakty, to juz
wszystko jest rozpisane, niemniej media donosza, ze jednak GDKiA musiato jeszcze
wstrzymaé przetarg na lini¢ od Krzyza do wezta Pustynia. Chciatbym zapytaé, jak jest z
realizacja tego przetargu.

Natomiast, patrzac na to, ze woj. podkarpackie ma do§¢ konkretne mozliwosci w zakresie
stworzenia bardzo fajnej infrastruktury drogowej — mamy bardzo dobre lotnisko w Jasionce,
niemniej jednak jest taka sytuacja, ze nie kazdego sta¢ na przelot samolotem z Rzeszowa do
Warszawy — chcialbym zapyta¢ o rewitalizacj¢ linii kolejowej Rzeszéw — Warszawa przez
Sandomierz, ktoéra miata zakonczy¢ si¢ w 2013 r., i o to, na jakim etapie sa (Dzwonek)
konsultacje, ewentualnie przetarg na elektryfikacje tej linii.

Druga sprawa. Do konca 2014 r. miata zosta¢ przeprowadzona modernizacja toré6w na trasie z
Krakowa do Rzeszowa. Chcialbym zapytaé¢, na jakim ona jest etapie, jakie sa opdzZnienia i
kiedy realnie zakonczy si¢ ta modernizacja. Dzigkuj¢ bardzo. (Oklaski)

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Dzigkujg, panie posle.

Pytania zadawac¢ bedzie pani poset Beata Kempa z Solidarnej Polski.

Bardzo proszg, pani poset.

Posel Beata Kempa:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Panie Ministrze! Chciatabym powiedzie¢ jedna rzecz. Ludzie
Swiadomi tego, co dzieje si¢ w naszym kraju i1 poza jego granicami w tej chwili w zwiazku z
naszym wizerunkiem, wiedza, ze to, co panstwo glosiliScie, ze te srodki zostaly odmrozone,
to jest zdarzenie, ktore w kategoriach prawnych mozna nazwaé zdarzeniem przyszilym i
niepewnym. Ja takiej pewno$ci nie mam, dlatego ze Unia Europejska sprawdzi bardzo
doktadnie, dlaczego te umowy zostaly podpisane, mimo iz panstwo mieliScie wiedzg o
zmowie cenowej. To jest jasne. A jesli do tego sprawdzi ,,Kapitat ludzki” i inne kwestie, to
tak naprawde¢ myslg, ze mozemy uzyskac jasno$¢ co do tego za chwilg.

Ale jest cos takiego, bo przed chwila byta mowa o winie, o tym, kto t¢ wing ponosi, taka
kategoria winy jak wina w nadzorze, panowie ministrowie. Jest. I bedziemy si¢ tutaj domagac
odpowiedzialnosci, bo zarty si¢ po prostu skonczyly. Dlatego pytam, panie ministrze, i chce
uzyska¢ odpowiedz na piSmie w zwiazku z tym, ze formulujemy pewne dokumenty, ktore
chcemy przekaza¢ pewnym shuzbom (Dzwonek): Zatem, panie ministrze, jaka jest wysokosc¢
srodkow, ktore stracity samorzady na skutek zmian decyzji Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad i na skutek panskich decyzji politycznych? Jaka jest globalnie ich
wysoko$¢, z podziatem na poszczegolne samorzady?

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Pani poset...

Posel Beata Kempa:

Dzisiaj wiemy, zZe traca waznos$¢ roznego rodzaju decyzje, ktore kosztowaly, Ze traca wazno$¢
dokumenty, ktore kosztowaty.

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:



Pani poset, tym pytaniem konczymy. Czas minal.

Posel Beata Kempa:

I wreszcie jaka jest wysoko$¢ srodkow niewyptaconych do dnia dzisiejszego
podwykonawcom? Dlatego ze...

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Dzigkuje. Pani posel, bardzo dzigkuje.

Posel Beata Kempa:

...za tragedie ludzkie réwniez powinni podlega¢ odpowiedzialnos$ci ci, ktorzy sa winni tych
tragedii. Dzigkujg. (Oklaski)

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Pani posel, bardzo dzigkuje.

Pytania zadawat bedzie pan poset Mieczystaw Golba, Solidarna Polska.

Bardzo proszg.

Posel Mieczystaw Golba:

Dzigkujg bardzo.

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Pani Minister! Panie Ministrze! Mam takie pytanie. Kiedy,
zat6zmy, dowiemy sig, a bedzie ta dla nas radosna informacja, ze otrzymamy 4 mld z Unii
Europejskiej, ze Komisja Europejska odblokuje, odmrozi nam te pieniadze, to, chcialbym
spyta¢, czy wowczas wystarczy srodkow na budowe¢ obwodnicy Przeworska, czy wystarczy
na budowe obwodnicy Lancuta, czy wystarczy na budowg autostrady z Korczowej do
Tarnowa, bo to jest bardzo wazny odcinek. I najwazniejsze pytanie do pana ministra. Panie
ministrze, pan niedawno byl na otwarciu obwodnicy Jarostawia i chcialbym pana spyta¢, czy
pan nie zauwazyl, ze tam nie ma lewoskretu od strony Przemysla do Jarostawia, nie ma
wjazdu. Kilka tysigcy rolnikow nie dojedzie do najwigkszego zaktadu zbozowego, ktory jest
dla nich bardzo wazny, istotny. Panie ministrze, to trzeba jak najszybciej zrobié, naprawic ten
btad. Kto$ tego nie dopatrzyt, a to jest bardzo wazne dla wszystkich, dla potudniowo-
wschodniej Polski. Lewoskret lub rondo — bardzo pana proszg. Chciatbym uzyskaé
odpowiedz. Dzigkuje bardzo. (Oklaski)

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Dzigkujg, panie posle.

Ostatnim zadajacym pytanie postem bedzie pan poset Witold Czarnecki.

Posel Witold Czarnecki:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! W listopadzie, gdy Sejm debatowat nad rzadowym
dokumentem dotyczacym stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego, zwrdcilem uwage panu
ministrowi na razace rozbieznosci migdzy dokumentem rzadowym a dokumentem
opracowanym przez Najwyzsza Izbg Kontroli. W szczegdlnosci te giebokie réznice dotyczyty
identyfikacji przyczyn wypadkéw drogowych. Jak dzisiaj obserwowatem wystapienie pana
ministra — luzackie samozadowolenie, Zeby nie powiedzie¢ wigcej — to postanowitem
wystapi¢ 1 przypomnie¢ mu dwie rzeczy. Stan polskich drog, gigbokie koleiny powoduja, ze
potowa tych drog zostalaby wyeliminowana z ruchu w rozwinigtych krajach Unii
Europejskiej. I druga rzecz: Czy pan wie, panie ministrze, ze spo$rod planowanych 6600 min
zt na remonty drog do 2013 r. wydano do listopada 2012 r. (Dzwonek) zaledwie 968 min z1?
Czy widzi pan, czy dostrzega pan, panie ministrze, roznicg?

I ostatnie pytanie, do pani Biefikowskiej. Pani minister...

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Panie posle...

Posel Witold Czarnecki:

...nam wstrzymano 4 mld zt mniej wigcej] — mam nadziejg, ze czasowo. Czy moze pani mi
powiedzie¢, jak wielkie kwoty wstrzymano innym krajom Unii, na inne projekty? Jak to si¢
ma...



Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

I tym pytaniem, panie posle, zakonczyt pan...

Posel Witold Czarnecki:

...do, podobno, 180 projektow? Dzigkuje bardzo. (Oklaski)

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

...Juz poza przyznanym czasem zadawanie pytan. Dzigkuje bardzo.

Szanowni panstwo, lista postéw zapisanych do zadawania pytan zostata wyczerpana.

(Poset Dariusz Cezar Dziadzio: Panie marszalku, czy ja moge jeszcze tylko poprosi¢ pana
ministra 0...)

Nie, nie moze pan, bo i w jakim trybie?

(Poset Dariusz Cezar Dziadzio: Tylko zeby te informacje byly przekazane na pismie.)
Informacje bg¢da przekazywane na pismie. Nie ma trybu do zabrania glosu. Przepraszam,
panie posle, nie byt pan wymieniany.

Glos zabiora przedstawiciele rzadu w celu udzielenia odpowiedzi na zadane pytania.

W pierwszej kolejnosci pani minister rozwoju regionalnego Elzbieta Bienkowska odpowiada¢
bedzie na zadane pytania, a w drugiej kolejno$ci pan minister Stawomir Nowak.

Minister Rozwoju Regionalnego Elzbieta Bienkowska:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Trochg jestem skonfundowana, bo duzo bylo pytan, ale
postaralam si¢ je jako$ pogrupowaé i mam nadziejg, ze na czg$¢ odpowiem, a to, na co nie
odpowiem, jest zanotowane i odpowiemy na piSmie.

Na poczatku jednak musze¢ wréci¢ do historii, poniewaz pani posel Paluch dwa razy, w
odniesieniu do o$wiadczenia i potem w pytaniu, o tym mowita. Ja panstwu przypomng, ze
ustawa, ktéra odziedziczyliSmy, musiata by¢é momentalnie zmieniona, poniewaz to byta
ustawa, ktora byla bublem. Ta ustawa zostala zmieniona, przyjeta i weszta w zycie 7 listopada
2008 r. Wyobrazaja sobie wigc panstwo, ze jednak prace, bo to byla zmiana catej ustawy,
musiaty i$¢ doé¢ szybko. PO IiS, czyli Program Operacyjny ,,Infrastruktura i $rodowisko”, w
momencie kiedy zostalam ministrem, w listopadzie 2007 r., byt programem niezakonczonym
w sensie negocjacji z Komisja. To byt najwigkszy program, ale byl on w rozsypce. Ten
program byt tak nieprzygotowany — w zwiazku z tym, ze nie bylo systemu kontroli i
zarzadzania nim dobrze przygotowanego — ze my$my pierwsza umowg inwestycyjna w
ramach tego programu mogli podpisa¢ w styczniu 2009 r. I takie sa niestety fakty, te fakty
czasami bola, ale jednak bardzo proszg, zeby je przyja¢ wreszcie do wiadomosci po 5,5 roku,
poniewaz przez caty 2008 r. musieliSmy nadgania¢ i naprawiac to, co nie zostato dokonczone,
zbyt p6zno zrobione, szczegdlnie jesli chodzi o PO TiS i ustawe.

Pani poset Zalewska, ale tez kilkoro innych postow uzyli takiego stwierdzenia, ze
zablokowanie... Pozwoli pan posel Kaminski — jest pan poset — Zze bed¢ mowila zablokowanie,
zamrozenie, a nawet wstrzymanie itd., poniewaz, w przeciwienstwie chyba do pana posta, ja
si¢ na tym bardzo dobrze znam i wiem, Ze to sa rownoznaczne stowa. Czytam, w regulacjach
jest napisane: wstrzymanie, zamrozenie czy zablokowanie — to jest doktadnie to samo.

(Poset Jarostaw Zielinski: | jestem skromna.)

I nie jestem skromna.

To zablokowanie nie nastapito w odpowiedzi na Zadna skargg — to bardzo wyraznie trzeba
powiedzie¢. Skarga zadna, ani irlandzka, ani Zadna inna, nie byta podstawa tego, co si¢ stato.
Podstawa tego, co sig stalo, bylto skierowanie do sadu trzech spraw, wérod ktorych jedna nosi
znamiona zmowy przetargowej — dotyczy to 150 mln euro. Ta jedna sprawa byta podstawa
tego, co sig stalo. Nadal utrzymujg, poniewaz tez kilka pytan tego dotyczylo, ze ta decyzja nie
miata podstaw prawnych i1 ze w regulacjach, czyli w rozporzadzeniu... Jaki numer ma to
rozporzadzenie? 1083. W tym rozporzadzeniu nie ma podstaw prawnych do tego, zeby
podejmowac decyzje tak nieproporcjonalna w stosunku do szkody. Natomiast dla nas w tej
chwili — 1 dla Ministerstwa Rozwoju Regionalnego, i dla ministerstwa transportu



najwazniejsze jest to, zeby te pieniadze zaczgly pltyna¢. W zwiazku z tym, i mamy to na
pismie, potwierdzone w notatce po spotkaniu z komisarzem Hahnem, ze w dwa tygodnie od
momentu ztozenia przez nas dokumentéw... Pana posta Jakiego nie ma, ale to nie bgdzie
zaden program naprawczy. Zadnego programu naprawczego nie bedzie, Komisja tego od nas
nie zada, poniewaz nie mamy czego naprawiaé. Nie mozemy naprawiaé czego$, co jest OK i
gdzie komisja nie znajduje btedéw. W zwiazku z tym pieniadze b¢da odmrozone dwa ty-
godnie po ztozeniu przez nas przegladu wszystkich projektéw, ktdre prowadzi generalna
dyrekcja. Deklaruj¢ panstwu, ze taka informacje¢ sktadamy Komisji 15 lutego. Spodziewamy
sig, ze dwa tygodnie pdzniej pieniadze zaczna ptyna¢ do Polski.

(Poset Jarostaw Zielinski: Poczekamy, zobaczymy.)

O jakiej kwocie méwimy? Oczywiscie padaja wszystkie kwoty. Mowi¢ o nieadekwatnosci,
poniewaz zablokowano nam paczke lub pakiet z fakturami na 3,5 mld zt. Szkoda wynosi ok.
600 mln zl, czyli mowig o 150 miIn euro. Chodzi o 3,5 mld na inne projekty, poniewaz tamte
sa juz zakonczone. Po tamtych drogach juz si¢ jezdzi, nie ma zadnego wyroku sadu, w
zwiazku z tym na razie nic, zadna ostateczna decyzja co do odbierania pieniedzy, przesuwania
pieniedzy, wykorzystania ich gdzie indziej nie moze w tej chwili jeszcze zapas¢.

Postowi Munyamie odpowiedziatam: dwa tygodnie od momentu dostarczenia dokumentow.
Bylo pytanie pana posta Stefaniuka, czy wykorzystamy wszystkie pieniadze na drogi i kole;.
Bez watpienia absolutnie wykorzystamy.

Natomiast panu postowi Iwinskiemu chcialabym powiedzie¢, ze przesunigcie absolutnie nie
jest sprzeczne z przepisami. Takie przesunigcia robimy w kazdym z programow non stop,
wiasciwie co chwila przesuwamy jakie$ pieniadze pomigdzy priorytetami. To przesunigcie nie
byto dobrze widziane przez Komisj¢ Europejska, poniewaz komisja chce mie¢ jakby wigce;...
chciala zmotywowa¢ w jaki$ sposob nas, a szczegolnie koleje, zeby projekty byly szybciej
realizowane. Uwazam, ze w odniesieniu do 20% kontraktacji z zesztego roku 50% w tej
chwili to jest ogromny postgp, cokolwiek by panstwo nie powiedzieli. Jezeli dodamy do tego
teraz nasz niewatpliwy sukces w postaci podwyzszenia dofinansowania kolei...

(Poset Jarostaw Zieliniski: Same sukcesy.)

...to w tej chwili jestem sktonna z duza pewno$cia méwic, ze mozemy wykorzysta¢ wszystkie
pieniadze w ramach pakietu kolejowego, oczywiscie jezeli komisarz... Ale to tez mamy
zapisane na piSmie w tej samej notatce, ze podwyzszenie, jesli chodzi o projekty kolejowe,
nastapi. Jeszcze raz przypomng: mamy dofinansowanie na poziomie 69% roznych dziatan w
ramach tego priorytetu kolejowego.

(Posel Tadeusz Iwinski: Na razie wykorzystali§cie niecate 9%.)

Nie, kontraktacja jest...

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Przepraszam bardzo, gtos ma pani minister.

Minister Rozwoju Regionalnego Elzbieta Bienkowska:

Kontraktacja jest na poziomie 50%. 10% to jest zwrot z Komisji.

(Poset Jarostaw Zielinski: To po 6 latach niewiele.)

To zawsze si¢ rozni. Jezeli mamy w Polsce kontraktacje zblizajaca si¢ do 90%, to zwrot z
Komisji mamy na poziomie 55%. To jest taka roznica. Te zwroty beda jeszcze nawet i po
2015 r., mozemy wykorzystywac pieniadze do konca 2015 r., a te zwroty ida jeszcze dhuze;j.
Jeszcze tylko jedno zdanie. Pani postanka Kempa mowita, ze Komisja Europejska odmrozi
pieniadze — uzyta stowa ,,odmrozi” — kiedy dobrze sprawdzi wszystkie projekty i procedury.
To nie Komisja Europejska bgdzie to sprawdzac, tylko my przejrzymy te wszystkie projekty i
wynik tego przegladu przeslemy Komisji. Komisja Europejska nie bgdzie nam w tej chwili
niczego sprawdza¢. Dzigkuj¢ bardzo. (Oklaski)

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Dzigkujg, pani minister.



Glos zabierze minister transportu, budownictwa i gospodarki morskiej pan Stawomir Nowak.
Bardzo prosze, panie ministrze.

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej Stawomir Nowak:

Panie Marszatku! Wysoka Izbo! Pani minister Bienkowska odniosta si¢ do meritum sprawy,
w podsumowaniu raz jeszcze bardzo dobitnie wyjasnita to, co dotyczylo glownego tematu
informacji, o ktora prosita opozycja. Nalezalo si¢ spodziewaé, ze informacja ta bedzie
pretekstem do rozmowy o wielu rzeczach kompletnie niezwigzanych z tematem informacji,
ale szanujac Wysoka Izbg i funkcje kontrolne wobec wiadzy wykonawczej, postaram si¢
przynajmniej na czgs$¢ z nich odpowiedzie¢, a wszystkie pytania traktujemy oczywiscie tak
samo 1 kazdy z panstwa dostanie odpowiedz na pismie, wigc pozwolcie panstwo, ze odnios¢
si¢ do cze$ci tych pytan.

Mowitem w swoim wystapieniu, w tej informacji pierwotnej, o kosztach inwestycji Radymno
— Korczowa na A4, méwilem o S8 Jezewo — Biatystok, ale przypomng, bo to si¢ pojawiato,
cze$¢ z panstwa moze nie pamigtac.

Rozbudowa drogi krajowej nr 8 do parametrow drogi ekspresowej, to jest wlasnie Jezewo —
Bialystok, planowana szacunkowa warto$¢ zamowienia to byto ponad 980 mln z1 i to jest ten
projekt, gdzie prokurator postawit zarzuty o zmowg cenowa. Kwota kontraktu zawartego z
wykonawca to 675 mln zl, co stanowi 69% kwoty pierwotnej, 69%. To jest jednoczes$nie
odpowiedz na pytanie pana posta Zaborowskiego, czy te zmowy cenowe zawyzyly ceny na
kontrakty. To byl przetarg, ktory byl kontrolowany, jeszcze raz przypomng, przez Urzad
Zamowien Publicznych, przez ETO, wszystkie niezbedne instytucje. Jak powiedziatem, w
wyniku tego przetargu firmy, ktore wystgpowaly w konsorcjum, zaproponowaly ceng na
poziomie 69% szacunkowej warto$ci zamoéwienia, ktéra my zawsze przygotowujemy, ktora
nie jest tajemnica, jest w krajowym programie budowy drog.

Jesli chodzi o drogeg krajowa nr 8 Piotrkéw Trybunalski — Rawa Mazowiecka, planowana
szacunkowa warto$¢ zamowienia to bylo prawie 1900 mln zi. To jest tez ten odcinek
wymieniany w akcie oskarzenia, ale w tym przetargu nie doszto do zmowy. W wyniku
przetargu uzyskaliSmy ceng 1 721 129 tys. zl, co stanowi 91% szacunkowej kwoty
zamowienia. I A4 Rzeszow — Korczowa, na odcinku Radymno — Korczowa, zlosliwos¢
jednego z pandéw postow byta bardzo niecelna, méwitem o 22-kilometrowym odcinku, do-
ktadnie Radymno — Korczowa, szacunkowa warto§¢ zamowienia 1100 mln, kwota kontraktu
818 mln z1, co stanowi 74% szacunkowej kwoty zamdwienia. Wydaje sig, ze mimo tej zmowy
na Jezewo — Bialystok ceny byly ponizej, tam bardzo wyraznie ponizej szacunkowego
kontraktu, szacunkowej ceny zamdwienia.

Dalej odpowiadajac, bo pytali$cie panstwo, kiedy A4, ten odcinek Radymno — Korczowa za
818 mln, o tym przed chwila mowitem, zostanie oddany do uzytkowania. Do konca tego roku.
Projekt jest w realizacji, nie bez ktopotow, jak wigkszo$¢ z nich.

Jesli chodzi o jeden z odcinkow, bo to tez sig¢ pojawiato, na A4, Rzeszow Zachdod — Rzeszow
Centrum, gdzie nastapito wykluczenie wykonawcy. Firma pierwotny kontrakt wygrata za 440
mln zl, zrealizowala go w 51% 1 za taka kwotg tez otrzymata zaptatg, natomiast dokonczenie
kontraktu wygrat inny wykonaweca teraz, za 183 mln zl, wigc jak sobie zsumujemy 220 i 183,
to realnie pierwotnie jest taniej, po tym ostatnim przetargu nawet jest taniej, niz poczatkowo
miato to kosztowa¢ w wykonaniu firmy Radko.

Czgsto pojawial si¢ temat kosztow budowy autostrad w Polsce i w innych krajach. W Polsce
budujemy za $rednia europejska, za ok. 9, 9,5 do 10 mln euro za kilometr. W Irlandii $rednia
to jest ok. 9 mln euro za kilometr, na Wegrzech — ok. 12 min euro za kilometr, w Austrii — ok.
13 miIn euro za kilometr, w Holandii — ok. 50 miIn euro za kilometr.

(Poset Jarostaw Zielinski: Ale to trzeba porownywac¢ w podobnych warunkach.)

Wilasnie o tym mowig. Mowimy o Srednich cenach, gdzie zawsze ukryty jest w tym falsz
zwiazany z rdznica, chodzi chociazby o kwestie zwiazane z urbanizacja czy duzo wigksze



koszty wykupdw. Tak wigc w Holandii, ktora jest bardzo zurbanizowana, prawdopodobnie te
koszty sa dlatego takic wysokie. Nasza $rednia versus $rednia unijna jest jakim$ miarodajnym
wskaznikiem. Jezeli jednak jest tak — ja bardzo czgsto to podkreslam i prosze tez panie i pa-
noéw postow o takie rzetelne 1 spokojne odniesienie si¢ do tej sprawy — ze my budujemy za
srednia unijna, a w niektérych miejscach za nizsza ceng... Rozmawialem ostatnio z pania
minister transportu Hiszpanii, jak to jest, ze firmy hiszpanskie, ktére buduja w Polsce za te
pieniadze, po 9-10 mln euro za kilometr, w Polsce maja klopoty, a w Hiszpanii w ostatnim
przetargu bylo 6,5 mln euro za kilometr. Zastanowcie si¢ panstwo, tak na zdrowy rozum, czy
to jest kwestia tego, ze my za mato placimy za te kontrakty? Nie. To jak to jest, ze te firmy
traca plynnos$¢ 1 maja klopoty z realizacja kontraktow? Moze jednak problem jest w tych
firmach? Moze problem jest w tym, ze niektdrzy zamiast realizowa¢ kontrakt, zastanawiaja
si¢, czy maja sobie kupi¢ porsche cayenne, czy dom w Hiszpanii, o czym styszeliSmy? Na
tym polega problem, wigc nie udawajcie 1 nie przerzucajcie winy na rzad czy na generalna
dyrekcje, ktora za europejskie stawki, przy nizszych przeciez kosztach pracy w Polsce, buduje
autostrady po europejskich kosztach. To te firmy maja problemy.

Przy okazji, ja to bed¢ zawsze uczciwie 1 otwarcie méwil, bo uwazam, ze rowniez firmom
wykonawczym trzeba moéwié to prosto w twarz. Nie bedzie w Polsce kompromisu, jesli
chodzi o jako$¢, ceng, gwarancje i czas realizacji. Bo to sa podstawowe kryteria, ktorymi
kierujemy sig przy wyborze wykonawcow autostrad. Jezeli kto§ uwaza, i to dotyczy réznych
firm, rowniez obcych, ze zanim rozpocznie budowg, to wysle nam kilkanascie pozwow
sadowych i bedzie oczekiwal, ze bedziemy doptacali do kontraktow, bardzo wyraznie chceg
powiedzie¢: nie, nie bedziemy doptacali do kontraktow. Wolimy taki kontrakt zerwa¢. Nawet
wigcej — nie mozemy doptaca¢ do kontraktow. Po to sa realizowane ponowne przetargi. Chcg,
zeby to tez bardzo mocno wybrzmiato. Stad si¢ biora czasami, niestety, opdznienia. Jednak
pod pistoletem terminowosci nie bedziemy doptacali firmom do kontraktow.

Przy okazji chcg si¢ odnies¢ do innej kwestii. Czgsto tutaj styszatem tzw. obroncéw ludu,
ktorzy, jak 1im si¢ przypomni, pochylaja si¢ nad problemem poszkodowanych
podwykonawcoéw. Cheg bardzo wyraznie powiedzie¢, ze wyptaciliSmy poszkodowanym
podwykonawcom, rowniez w ramach specustawy, ktora Izba przyjeta, ponad 500 min zt w
zastgpstwie tych nierzetelnych wykonawcow, ktérzy swoim podwykonawcom nie zaptacili.
Proszg¢ wigc o elementarng uczciwos¢ w tym wzgledzie 1 przede wszystkim rzetelnos¢, bo to z
naszej inicjatywy zostata przyjeta ta specustawa i w jej ramach poszkodowanym ludziom,
jesli spelniaja warunki zawarte w tej ustawie, a sa one bardzo liberalne, wyptacane sa
naleznosci.

Pan poset Bodio, w zasadzie jako jeden z nielicznych, zadat bardzo konkretne 1 merytoryczne
pytania. Chce powiedzie€...

(Posel Jarostaw Zielinski: Prosze¢ nie oceniaé postow.)

Mam takie prawo, tak jak i pan posel miat prawo ocenia¢. Ja tez jestem postem i mam prawo
oceniac.

(Poset Jarostaw Zielinski: Ale pan odpowiada w ramach kontroli parlamentu nad rzadem.)
Tak si¢ wtasnie ztozylo, ze réwniez jestem postem, panie posle.

(Poset Anna Paluch: Ale dzisiaj wystgpuje pan jako przedstawiciel rzadu.)

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Przepraszam, proszg nie prowadzi¢ polemiki z taw poselskich.

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej Stawomir Nowak:

Dzigkujg, panie marszatku.

Jesli chodzi o odpowiedZz na pytania pana posta Bodio, jakby merytorycznie, szczegétowo
ztozymy te wyjasnienia na pis$mie.

Obecna nowelizacja WPIK dokladnie ma za zadanie, zeby wprowadzi¢ te projekty, o ktorych
mowilismy Komisji Europejskiej, Komisji Infrastruktury, czyli m.in. rewitalizacje, projekty



przejazdowe, rozjazdowe — to, o co pan poset pytal — i te wszystkie projekty, ktore sa
uzgodnione z task force, zeby sprawniej wydawaé $rodki unijne na inwestycje kolejowe. W
nowym WPIK znajdzie si¢ tez Krakow Zabtocie, Krzemionki, ten projekt, o ktory pan poset
pytat.

Czg$¢ krajowa WPIK musi by¢é zmodyfikowana pod katem uwzglgdniania
komplementarnosci w  stosunku do projektow unijnych. Rzeczywiscie w tym
znowelizowanym WPIK odcinki Tuszyn — Ostrolgka czy Zgierz — Kutno nie znajda sig, ale za
chwile otwieramy nowa perspektywe unijna. Dotyczy to tez innych projektéw drogowych,
ktoére bede realizowane, jesli nie w tej perspektywie, to w nastepnej. Mysle, ze te dwa
projekty kolejowe maja duze szanse, zeby znalez¢ si¢ w nowej perspektywie.

Obwodnice. To tez wazne, bo rozumiem, ze kazdy z postéw musi wspomnie¢ o tym w swoim
okregu. W zwiazku z tym chcg¢ bardzo wyraznie powiedzie¢, ze jeszcze zaden projekt
drogowy nie zostal wykreslony z obecnego krajowego planu.

(Gtos z sali: Wykreslono projekt drogowy...)

Nic, panie posle, nie zostalo wykre§lone. A wigc wlasnie, wiem, ze jest trochg lepiej i chcg
by¢ moze uspokoi¢ pana posta: nie ma wykres§lania zadnych projektow. Krajowy plan, ktory
jest w obecnym ksztalcie, ktory jest znany, wisi w Internecie, mozna go przeczytaC, jest
realizowany, realizowany w ramach posiadanych mozliwosci, sit i $srodkow. Ta perspektywa
konczy si¢. Pochodzace z niej srodki mamy wydane, zakontraktowane w 100%. Nowe
projekty drogowe i kolejowe moga by¢ realizowane w ramach nowej perspektywy budzetu
unijnego, jezeli szczyt unijny skonczy si¢ dla Polski sukcesem i bgdzie ten budzet.

Myslimy réwniez wspolnie z marszatkami, zeby jesli chodzi o projekty obwodnic, ktore nie
beda realizowane przez generalna dyrekcjg, bo priorytetem begdzie przede wszystkim
domknigcie sieci drog autostradowych i ekspresowych, o co tez panstwo tutaj apelowali,
znalez¢ sposob wspotfinansowania przez rzad i samorzad w zakresie pozostatych projektow
obwodnicowych, jezeli chodzi o tego rodzaju zobowiazania.

Caly czas tez np. obwodnica Suwalk, bo to si¢ pojawialo, jest w zawieszeniu, gdyz nie
wiemy, czy Unia Europejska przyjmie Connecting Europe Facility, czy tez tego narzedzia nie
bedzie. W ramach CEF, jezeli ten projekt bedzie, chcieliby$my zgtosi¢ do niego obwodnicg
Suwatk. Podobnie jest z trasa S3, bo ona tez si¢ pojawiala.

(Poset Jerzy Szmit. A obwodnica Olsztyna?)

Jak méwig, koncert zyczen. To zawsze tak jest, ale mozna, jak powiedziatem, przyzwyczaié¢
si¢ do tego, a nawet polubi¢. A wigc bgdziemy pracowali nad tym — jestem w stalym
kontakcie z marszatkiem wojewddztwa — Zeby tego rodzaju projekty moc realizowaé w nowej
perspektywie budzetu unijnego.

Panie marszatku, jak powiedziatem, odpowiemy wszystkim paniom i panom poslom na
pismie...

Aha, jeszcze jedna rzecz, bo pojawita si¢ tu dezinformacja. Mam nadziejg, Ze jest to tylko
nieSwiadomos¢. Jesli chodzi o skargi firm irlandzkich, to bardzo proszg panstwa o duza
wstrzemigzliwos¢ w komentowaniu tego rodzaju rzeczy, bo nie byloby dobrze, gdyby
postowie polskiego parlamentu zupetnie nieswiadomie uczestniczyli w czyste] grze
biznesowe] podmiotéw, ktdre za chwil¢ moga by¢ w sporze z polskim rzadem. Komisja
Europejska nie wyptacita zadnego odszkodowania zadnej firmie irlandzkiej. Kto$ o to pytal.
To jest jaka$ kompletna aberracja. Prowadzimy wspoélnie z Komisja Europejska audyt projek-
tow irlandzkich, z ktorych Irlandczycy zostali wykluczeni, Zeby udostgpni¢ Komisji
Europejskiej wszystkie niezbedne dane, informacje na ten temat, natomiast bedziemy bronili
interesu publicznego bardzo konsekwentnie i skutecznie.

Co do plynnosci KFD, to nie jest ona w zaden sposdb zagrozona. Odpowiadam, bo tez
pojawiaty si¢ takie pytania.



Rok 2012 — wykonanie jest na poziomie 19 mld zt, rok 2013 — na poziomie 15 mld zl, jesli
dobrze pamigtam, albo 18. Za chwil¢ wchodza nowe projekty, nowa perspektywa i nowe
projekty unijne, o czym premier mowit w drugim exposé i te wszystkie S, ktore dzi$ si¢
pojawialy, w swoim czasie réwniez znajda miejsce, znajda si¢ na liscie projektow
realizowanych przez generalng dyrekcje w ramach nowego programu drogowego.

(Gtos z sali: A KDP?)

Jesli chodzi o KDP, jest konczony projekt, jest konczone studium wykonalnosci i do konca
tego roku bedzie ono dokonczone. Projekt kolei duzych predkosci bedzie czekat na lepsze
czasy 1 na potencjalnego inwestora. Jesli panstwo takiego znacie, to zapraszam na
Chatubinskiego, ministerstwo chgtnie przywita takiego inwestora, jezeli bylby
zainteresowany partnerstwem publiczno-prywatnym w tym wzgledzie. W tej 1 przysziej
perspektywie unijnej nie sta¢ nas na zbudowanie kolei duzych predkosci, ale dworzec w
Lodzi nie jest zagrozony. Projekt dworca jest realizowany i bgdzie realizowany w takiej
formie, aby by¢ moze kiedys w przysztosci byt gotowy roéwniez do przyjecia pociagdw kolei
duzych predkosci, ktore byty tam planowane.

Zeby byla jasnos$¢, w Polsce od konca 2014 r. beda koleje duzych predkosci. Na E65 i na
Centralnej Magistrali Kolejowej beda jezdzity pociagi duzych predkosci. Pociagi Pendolino
sa kolejami duzych predkosci i na CMK beda przekraczaty predko$¢ 200 km/h. W przypadku
tego programu, tego projektu rowniez nie ma zagrozenia. UzgodniliSmy z Komisja Europe;j-
ska zmiang formuly finansowania Pendolino, ktora z perspektywy PKP InterCity jest
korzystniejsza niz pierwotna, mimo ze intensywnos¢ pomocy bedzie mniejsza. Pociagi
wyzszej klasy, wyzszej jakos$ci beda moglty wjecha¢ na inne potaczenia, chociazby do Po-
znania czy do Wroctawia, przez protezg koniecpolska, tak aby w 2014 r., w 2015 r.
przejecha¢ w 3,5 godz. migdzy Wroctawiem a Warszawa. Dlatego sa projekty rewitalizacyjne
i dlatego nalezy cieszy¢ si¢ ze zwigkszenia dofinansowania ze strony Komisji Europejskiej do
projektow rewitalizacyjnych. Dzigkuje bardzo. (Oklaski)

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Dzigkujg, panie ministrze.

(Poset Tadeusz Iwinski: W trybie sprostowania.)

Pani byta...

(Poset Anna Paluch: Bytam wymieniana z nazwiska przez pania minister.)

Proszg bardzo, pan posel Iwinski chce sprostowac Zle zrozumiana swoja wypowiedz.

Posel Tadeusz Iwinski:

Panie Marszatku! Wysoki Sejmie! Chodzi o umiejgtnos¢, jak mawial Norwid, roznienia si¢
pigknie. Przeciez nie ma zadnego znaczenia, czy jest co$ wpisane do programu, bo co$ moze
by¢ wpisane do programu i funkcjonowac tam 50 lat, tylko chodzi o realizacjg.

Pan zdaje si¢ nie kontrolowa¢ swoich zastepcéw, bo jeszcze w styczniu, chodzi mi o
obwodnicg Olsztyna, w odpowiedzi na moja interpelacj¢ pana zastgpca stwierdzil, ze
obwodnica Olsztyna, ktoéra miata by¢ budowana w poprzedniej perspektywie, pana po-
przednik przysiggal w tej sprawie, ze nie ma $rodkow. A wigc gdyby moze porozmawial pan
ze swoim kolega, szefem regionu PO, jak pan, z sasiedniego wojewddztwa, warminsko-
mazurskiego, ktory nie potrafit jak gdyby w ramach wspodtpracy znalez¢ na to pienigdzy, a
przeznaczyt dziesiatki milionéw na podejrzana inwestycje typu termy lidzbarskie, to moze z
tego bytoby co$ bardziej pozytecznego.

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Dzigkuje.

Pani poset Paluch w trybie sprostowania.

Bardzo proszg.

Posel Anna Paluch:

Dzigkuj¢ bardzo, panie marszatku.



Pani minister najwyrazniej mnie nie zrozumiata. Pani minister, pytatam, dlaczego tak p6zno i
dlaczego pani nie korzystata z instrumentéw. Nie uzyskatam odpowiedzi na to pytanie.

Pani minister, bardzo tatwo jest szafowaé¢ okresleniem bubel prawny, ale nasuwa si¢ pytanie,
dlaczego ten, cytuje, bubel prawny dopiero po roku zostat zmieniony. To znaczy, ze pytanie o
opOznienia, o zaniechania jak najbardziej jest zasadne, wigc oczekuje, ze otrzymam
odpowiedz na pismie. Dzigkuje bardzo. (Oklaski)

Wicemarszalek Eugeniusz Tomasz Grzeszczak:

Dzigkuje.

Zamykam dyskusje¢ w tym punkcie.

W dyskusji zgloszono wniosek o odrzucenie informacji.

Do glosowania nad tym wnioskiem przystapimy w bloku glosowan w piatek w godzinach
porannych.



