Tezy wystgpienia programowego Zarzadu

Cele naszej dziatalnosci sie nie zmieniajg. ZakfadaliSmy nasz Kongres po to, by zabiegac
o rozwdj nowoczesnej sieci drogowej, integrowac srodowisko, wspieraé¢ rownomierny rozwoj
drogownictwa, upowszechnia¢ nowoczesne rozwigzania techniczne i organizacyjne
w zarzadzaniu drogami, promowac bezpieczernstwo. Realizujgc, lepiej lub gorzej,
te strategiczne cele, ktdre lezg w interesie catego spoteczenistwa i $rodowiska drogowego,
wypracowalismy sobie rozpoznawalng marke, kojarzong z pozytywnymi wartosciami. Do tej
listy celéw ogdlnospotecznych musimy juz dodawaé nasz, stowarzyszeniowy cel: ochrona
i dalsze budowanie wartosci naszej marki.

Strategiczne cele zawsze musza sie przektada¢ na codzienng, zwyczajng aktywnosc.
Jesli méwimy o wspieraniu rozwoju nowoczesnej sieci drogowej, to na co dzien oznacza to
wskazywanie tego co ten rozwdj hamuje i wypacza. Oznacza tez promowanie takich
rozwigzan, ktére uwazamy za witasciwe. Nie ustaniemy w pokazywaniu stabosci w systemie
zamowien publicznych. Oczywiscie niewielka czes$¢ tego, co postulujemy ma szanse znalez¢
sie w ostatecznych zapisach aktéw prawnych. Jak w kazdej dziedzinie i tu decyduje polityczna
logika, ktéra mowi, ze wygodniej ma by¢ administracji rzagdowej, a nie innym uczestnikom
rynku.

Dobrym przyktadem wspdtpracy i naszej merytorycznej dziatalnos$ci jest zorganizowana
w lutym konferencja ,Consensus facit legem. Dobre praktyki przy zamawianiu i realizacji
uméw na projekty drogowe”. Przedstawicielka UZP przedstawita stan prac
nad wprowadzeniem wzorcowego kontraktu na roboty budowlane w zakresie inwestycji
liniowych. Sprawa wzorcowej umowy jest kluczowa dla ograniczenia samowoli
zamawiajgcych, narzucania niekorzystnych zapisow dla wykonawcéw i obarczania
ich wszystkimi ryzykami. Bedziemy monitorowac te prace i zgtasza¢ swoje propozycje.

Podczas wspomniane] lutowej konferencji wielokrotnie padato pytanie: dlaczego w Polsce
nie stosuje sie klauzul FIDIC? A wtasciwie stosuje sie, ale tylko te, ktére sg wygodne
dla publicznego zamawiajgcego, a wykres$la uprawnienia wykonawcy i inzyniera nadzoru.
Jeden z zagranicznych gosci konferencji nazwat nawet ten polski NIBY-FIDIC ,bekartem”
FIDICa. Istnieje coraz silniejsze lobby za tym, zeby upowszechnié zasady FIDIC na kontraktach
drogowych. Bedziemy w tej sprawie wspotpracowac ze Stowarzyszeniem Inzynieréw
Doradcéw i Rzeczoznawcéw, bo uwazamy to rozwigzanie za lepsze (cho¢ przeciez
nie idealne) niz obecny patologiczny system nakazowy.

Nasi przedstawiciele brali rowniez udziat w posiedzeniu Komisji Kodyfikacyjnej Prawa
Budowlanego. JesteSmy zainteresowani by znalazty sie w nim regulacje dotyczace
specyficznych problemodw procesu inwestycyjnego dla inwestycji liniowych. Zakonczenie prac
Komisji ma nastgpi¢ w przysztym roku, mamy zamiar nadal je uwaznie $ledzi¢ i zgtaszaé
wiasne propozycje lub wspierac te zgtaszane przez bliskie nam organizacje.



Z obecnej sytuacji wyciggamy takie oto wnioski: nie jesteSmy samodzielnie dosc¢ silni,
by wptywaé na rzeczywistos¢ w pozadanym kierunku tak bardzo jak tego bysmy pragneli.
Stad bierze sie pomyst wspéttworzenia platform porozumiewania sie z innymi, silnymi
partnerami dla realizacji celéw programowych istotnych dla waznych grup, ktére nadal
reprezentujemy jako stowarzyszenie reprezentujemy. Mamy na mysli w szczegdlnosci:
administracje drogowa, przedsiebiorcéw dziatajgcych w branzy drogowej oraz historycznie
uksztattowang grupe, ktéra nazwatbym inzynierska (cho¢ inzynieréw znajdziemy przeciez
i w administracji i w biznesie). Myslimy tu o pewnym etosie inzyniera drogowca, ktéry legt
u podstaw przedwojennej tradycji Kongreséw Drogowych. W kazdym z tych obszaréw
szukamy sojusznikéw i dla kazdej grupy powinnismy mie¢ oferte programowa.

Jesli chodzi o administracje drogowa, to najlepiej wyglada wspdtdziatanie z zarzgdcami drég
samorzgdowych, chociazby z racji tego, ze w zarzadzie PKD zasiada dwdch dyrektorow
Zarzadéw Drég Wojewddzkich: w Krakowie i Katowicach. Patrzgc historycznie jedna
z najlepszych inicjatyw programowych byto Samorzagdowe Forum Drogowe, ktére odbyto sie
w lutym 2010 roku w Krakowie. Pora pomysle¢ o nastepnej edycji tego Forum, tym bardziej,
ze problemdéw na drogach samorzgdowych od tamtego czasu nie ubyto. Bedziemy chcieli
skonsultowa¢ ten pomyst z naszymi partnerami: porozumieniami zarzagdcéw drég réznych
szczebli, jak réwniez korporacjami samorzadowymi (Zwigzek Wojewddztw, Zwigzek
Powiatow Polskich, Zwigzek Miast Polskich, Unia Metropolii Polskich). Jesli by nam sie udato,
Il Samorzgdowe Forum Drogowe mogtoby sie odby¢ na poczatku przysztego roku, 4 lata
po poprzednim.

W interesie naszych cztonkdow z obszaru przedsiebiorstw drogowych, a takie z myslg
o integracji srodowiska, bedziemy zaciesnia¢ wspdtprace z organizacjami gospodarczymi.
Nie tracimy nadziei na wspdtprace z Ogdlnopolskyg lzbg Gospodarczg Drogownictwa,
z ktéra podzielamy wiele ocen sytuacji w naszej branzy. W ubiegtym roku dobrze uktadaty
nam sie relacje z organizacjami pracodawcow, jak Polski Zwigzek Pracodawcow
Budownictwa czy Zwigzek Pracodawcow Branzy Ustug Inzynierskich. Wspétprace z PZPB
ostatnio zinstytucjonalizowalismy, Polski Kongres Drogowy zostat cztonkiem zbiorowym
tej organizacji.

| wreszcie Srodowisko inzynierskie. NawigzaliSmy wstepny kontakt z nowymi wtadzami
Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikédw Komunikacji RP. Chcemy razem powréci¢ do idei
wspoélnej organizacji ,inzynierskiego” Kongresu Drogowego, do wspodtpracy zamierzamy
zaprosi¢ réwniez takie organizacje jak Zwigzek Mostowcow RP czy Polski Zwigzek Inzynieréw
Budownictwa.

Sprawg, ktéra jednoczy wszystkie grupy sktadajgce sie na srodowisko drogowe i wchodzace
w sktad PKD jest tworzenie warunkéw dla zwiekszania bezpieczeristwa ruchu drogowego.
W tej dziedzinie bedziemy kontynuowaé bliskg wspdtprace z Instytutem Transportu
Samochodowego, m.in. uczestniczgc w pracach Forum Bezpieczenstwa Transportu.



