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Wytyczne planowania infrastruktury przeznaczonej do
ruchu rowerow

WR-D-42-1 (Infrastruktura dla rowerow — Planowanie)
WR-D-42-2 (Infrastruktura dla rowerow — Projektowanie, trasy dla rowerow)
WR-D-42-3 (Infrastruktura dla rowerow — Projektowanie, przejazdy, skrzyzowania, wezty)

-  Wytyczne

¥4 projektowania

gy proicktowani 1. Zasady planowania tras dla roweréw

dla rowerow

2. Wymagania dot. planowania tras dla roweréw
3. Uzytkownicy infrastruktury rowerowej i ich wymagania
4. Hierarchia tras dla roweréw

5. Lokalizacja tras dla rowerow

Wzorce i standardy

rekomendowane przez 6. Proces planowania tras dla roweréw

Ministra wiasciwego ds. transportu

WR-D-42-1 7. Kryteria doboru infrastruktury

8. Integracja z transportem zbiorowym
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Cele

1. Rozwoj i poprawienie jakosci infrastruktury
2. Ujednolicenie zasad planowania (i projektowania)

3. Lepsza wspotpraca jednostek (planistycznych,
projektowych, administracji, zarzagdcow, itd.)

Wytyczne — rozwiniecie i uzupetnienie przepisow
okreslonych na poziomie Rozporzgdzenia
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Uwarunkowania planowania tras dla rowerow

1) Stan istniejacy infrastruktury.

2) Stan istniejacy zagospodarowania terenu — identyfikacja zrédet
i celow podrézy w danym obszarze w celu dostosowania
przebiegu i rodzaju tras dla rowerow do potrzeb uzytkownikow

oraz okreslenia pozgdanych kierunkoéw przeptywu ruchu.
3) Rozmieszczenie weztéw TZ - integracja.
4) Plany rozwojowe (transport i zagospodarowanie przestrzenne).
5) Potrzeby roznych grup uzytkownikow - uzytkownicy o réoznym
poziomie umiejetnosci jazdy na rowerze, majg rozne cele
turystyczne lub sportowe),

(transportowe, rekreacyjne,

korzystajg z roznych rowerodw.
6) Cele i zadania wynikajgce z obowigzujacych polityk i strategii

transportowych, takze w  odniesieniu do  stopnia

uprzywilejowania ruchu rowerow.

7) Lokalne uwarunkowania - uwzglednienie specyfiki lokalnej,

wykorzystanie wiedzy i doswiadczen uzytkownikow i

ograniczenia ew. konfliktow z innymi uzytkownikami drogi.
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UWARUNKOWANIA

WYMAGANIA

Stan istniejacy:
infrastruktura i zagospodarowanie

Dokumenty strategiczne i planistyczne

Potrzeby roznych grup uzytkownikéw

Zrodta i cele podrozy

Wezly transportu zbiorowego

Lokalna specyfika

5 wymogow: bezpieczenstwo, spojnosé,

bezposrednos¢, wygoda i atrakcyjnosc

Ustalenie priorytetow

Zaangazowanie spoteczenstwa i
konsultacje spoteczne
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Charakterystyka uzytkownikow

Wyrozniono 5 grup uzytkownikow infrastruktury:

 Podrdézujacy lokalne
. Podrdézujacy do pracy, szkoty, na uczelnie, do weztéw TZ

] Rekreacyjni
 Turystyczni

 Jezdzacy sportowo
Majg odmienne powody odbywania podrozy b- wymagania pod

wzgledem infrastruktury

stopien bezpieczenstwa, poziom priorytetu w ruchu,
predkosci i natezenia ruchu samochodow, poziom separacji
od ruchu samochodow, pochylenia podtuzne, lokalizacja
miejsc postojowych dla rowerdéw, oswietlenie tras, szerokosci,
nawierzchnie, itp.
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Wymagania dot. planowania

Bezpieczenstwa

Spojnosci

Bezposredniosci

Komfortu

Atrakcyjnosci

Ogo6lne zasady planowania — wymog bezposredniosci.
Predkos¢ do projektowania (Vdpr)
Parametr
20 [km/h] 30, 40 [km/h]

Srednia strata czasu 20 [s/km] 15 [s/km]
wspotczynnik wydtuzenia trasy <1,4 <1,2

Politechnika Clj e Wydzial
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Trasa dla rowerow

Trasa dla rowerow - infrastruktura dla roweréw tworzaca spojny cigg
sktadajacy sie z drogi dla rowerdéw lub drogi dla pieszych i rowerow lub pasow
ruchu dla rowerdow lub paséw ruchu wykorzystywanych wspolnie przez ruch

rowerow | pojazdy transportu zbiorowego Ilub odcinkdw jezdni z
dopuszczonym ruchem rowerow.
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Hierarchizacja tras

Elementem planowania sieci tras dla
rowerow jest ich hierarchizacja pod
wzgledem petnionych funkcji.

Stosowana jest tzw. klasyfikacja
uzytkowa tras dla rowerow,
uzalezniajgca ich podziat w zaleznosci
od dominujgcego rodzaju ruchu — grup
uzytkownikéw. Zgodnie z nig trasy dla
rowerow dzieli sie na: trasy
transportowe, rekreacyjno-uzytkowe
i 0 ruchu mieszanym.

Politechnika Cb oo Wydzial
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TRANSPORT

daily travel
minimum effort
short trips
comfort cycling

- to work

- to school, university

- to public transport
hubs

- to commercial places

- to the centre

- within and between
neighborhoods

- between towns

BICYCLE ROUTES

RECREATIONAL AND TOURIST

longer distances

& occasionaly travel m_k
in holiday time s
d%)ﬁ sport cycling d%

- to tourist attractions, M@

- routes that are, or lead to %
pleasant, attractive and
interesting locations,

o>

m - sport challenging routes, (?

ﬁ) - to public transport hubs, .L&
or>

- fo reast areas, gastronomy

"W)\ accommodations
FE

MIXED TRAFFIC

Transport, recreational and tourist function are
equally important. Therefore, it is necessary to adapt
bicycle routes to the need of different user groups.
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Hierarchizacja tras

Wytyczne proponuj3
klasyfikacje funkcjonalng tras

dla roweréw wigzaca

orzeznaczenie funkcjonalne z

narametrami technicznymi
(rozwigzania geometryczne i
wyposazenie)

Zestawienie klas tras dla rowerow 1 zalecanych predkosci do projektowania

Klasa funkcjonalno-
techniczna

Predkosc¢ do
projektowania (\Vdpr)

Zasada prowadzenia ruchu
rOWerow

Velostrada (V)

40 km

droga dla rowerow

pas ruchu dla rowerow —
wyjatkowo

Podstawowa (P)

30 km/h

droga dla rowerow

pas ruchu dla rowerow

droga dla pieszych 1 rowerow —
wyjatkowo

ruch na jezdni bez segregacji -
wyjatkowo

Uzupelniajaca (U)

20-30 km/h

droga dla rowerow
pas ruchu dla rowerow

droga dla pieszych i1 roweréw —
wyjatkowo

ruch na jezdni bez segregacji
ruch w strefie zamieszkania

Zasady taczenia tras dla rowerow
Klasa funkcjonalno-techniczna | Velostrada | Podstawowa | Uzupelniajaca
V TAK TAK Wyjatkowo
TAK TAK TAK
U Wyjatkowo TAK TAK
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Lokalizacja tras dla rowerow

1. Wykorzystywanie korytarzy drogowych (gtéwnych i
lokalnych) oraz skrotow przez tereny zamkniete dla
samochodow

2. Organizacja tras na budowanych lub przebudowywanych
drogach - standard.

3. GPi G zamiejskie, zduzym ruchem i predkosciami —
separacja DDR lub DDPIR

4. G zamiejskie —takze pasy ruchu dla rowerow
Jesli brak mozliwosci wyznaczenia trasy poza jezdnig lub
separacji na jezdni — ograniczenie predkosci

6. W szerokich korytarzach (np. dwujezdniowe) — trasy dla
rowerow po obi stronach drogi

7. Planowanie tras alternatywnych tam gdzie ruch rowerdéw

jest narazony na sasiedztwo duzego natezenia ruchu
samochodowego

8. Wykorzystywanie do ruchu rowerdw jezdni drég/ulic klas
Z,LiD zodpowiednim uspokojenie ruchu

9. Wykorzystywanie pasow terenow kolejowych, watow
przeciwpowodziowych, korytarzy rzek, kanatow, parkow,

itp.

Politechnika o \Vydziat
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PODSTAWOWY UKLAD DROGOWY

WYSOKI POZIOM
SEPARACJI RUCHU
ROWEROW

UKLAD DROGOWY OBSLUGUJACY

NIZSZY POZIOM SEPARACJI
RUCHU ROWEROW

RUCH ROWEROW NA JEZDNI
Z SEGREGACJA: PASY/KONTRAPASY

RUCH ROWEROW NA JEZDNI
BEZ SEGREGACJI

WSPOLNA PRZESTRZEN
+ USPOKOJENIE RUCHU

POZA DROGAMI

SKROTY PRZEZ TERENY ZIELONE
SKROTY PRZEZ OBSZARY MIESZKANIOWE
WZDLUZ LINIl KOLEJOWYCH

WZzZDLUZ WOD




Proces planowania

Planowanie uktadu tras dla rowerow i wybor
konkretnych  rozwigzan wymaga uwzglednienia
aspektow zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu
rowerow. Podstawowe znaczenie ma dopasowanie
predkosci ruchu do hierarchii i funkcji drogi z
uwzglednieniem potrzeb wszystkich uzytkownikéw,
takze rowerzystow. Nalezy pamietac, ze w przypadku
braku  mozliwosci  separacji ruchu rowerow
(oddzielenie od jezdni, lub na jezdni w postaci pasow
ruchu dla rowerow), pozostawienie ruch rowerow na
jezdni musi wigzacC sie z ograniczaniem predkosci
dopuszczalnej. W obszarach zurbanizowanych zaleca
sie tworzenie stref i drog z ruchem uspokojonym, na

ktorych predkos¢ dopuszczalna nie przekracza 30
km/h.
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PROCES PLANOWANIA TRAS DLA ROWEROW

|dentyfikacja zrodet | celow podrozy

Okreslenie kierunkow przemieszczen

Koncepcja siatki potgczen

Konsultacje spoteczne

Priorytetyzacja, plan dziatan




Kryteria doboru infrastruktury

v Dostepnosé terenu

v' Mozliwos$¢é spetnienia podstawowych wymogow stawianych trasom dla rowerdéw (bezpieczenstwo,
spojnosc, bezposredniosé, wygoda, atrakcyjnosé)

v’ Klasa drogi (i wynikajace z tego uksztattowanie drogi i jej wyposazenie)

v Usytuowanie przystankéw TZ

v’ Sposdb zorganizowania parkowania

v Natezenie ruchu samochoddw i pieszych

v’ Predko$¢ dopuszczalna.

Oddzielenie ruchu rowerow od samochodow nie zawsze jest korzystne z punktu widzenia ruchu rowerow.
Przeniesienie ruchu rowerow poza jezdnie, zwtaszcza w strefie intensywnej zabudowy, moze spowodowac
zwiekszenie ilosci miejsc konfliktowych na skrzyzowaniach i na zjazdach, doprowadzajgc do pogorszenia
bezpieczenstwa i warunkow poruszania sie rowerzystow. Z drugiej strony tam, gdzie nie jest to konieczne, nie
powinno sie tgczy¢ ruchu pieszych i rowerow. Przestrzen wspotdzielong przez pieszych i rowerzystow mozna
dopusci¢ wyjatkowo na odcinkach, gdzie ruch pieszych i ruch rowerow jest niewielki, wyjagtkowo ze wzgledu na
uzasadniony brak miejsca w pasie drogowym

Politechnika Cb oo Wydzial
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Podsumowanie

1. Podstawowym celem planowania jest zapewnienie kompletnej, spojnej, bezpiecznej i ekonomicznie
uzasadnionej infrastruktury przeznaczonej do ruchu rowerow (uktadu tras dla rowerow i miejsc
postojowych).

2. Proces planowania rozpoczyna sie juz na etapie tworzenia strategii i polityk transportowych, a
konczy sie wraz z poczatkiem projektowania rozwigzan, gdy szczegdétowe rozpoznanie uwarunkowan
realizacyjnych, moze uzasadnia¢ zmiane wnioskéw wynikajgcych z planowania.

3. W procesie planowania kluczowe jest uwzglednienie wymagan (i oczekiwan) wynikajacych ze
specyfiki przysztych uzytkownikow systemu.

4. Proces planowania powinien uwzgledniac aspekty ekonomiczne i finansowe.

5. Planowana nowelizacja warunkéw technicznych projektowania drog powinna przyczyni¢ sie do
uporzgdkowania, ujednolicenia i utatwienia procesu planowania a w rezultacie utatwienia rozwoju i
poprawy jakosci infrastruktury przeznaczonej do ruchu rowerow.
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