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»W ciagu ostatnich 15 lat Polska kilkukrotnie
zajmowata pierwszg pozycje wsrod krajow UE w
rankingu najbardziej niebezpiecznych panstw
UE

Gdzie jestesmy?

»W 2017 roku Polska znajduje sie na 4 miejscu
najbardziej niebezpiecznych panstw UE

»Ryzyko bycia ofiara Smiertelng w Polsce jest:
o nieco wyzsze od Sredniej w UE,
o ale jeszcze ponad dwukrotnie wyzsze niz
w Wielkiej Brytanii, Szwecji, Holandii i Dani
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Gdzie jestesmy?
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@ Ponad 6 mld mieszkancow

@ 1,5 mid kierowcow,

@ 1,2 mid pojazdéw

@ ok. 1,5 min ofiar smiertelnych,

@ RFR =210 zab. /1mIn mk.

@ 50 mln rannych,

@ Koszt wypadkow 2 % GDP il

EU (28) - 2015: Polska - 2017

@ 0,5 min mieszkancow @ 38 mIn mieszkancow

@ 26 tys. ofiar Smiertelnych @ 29 min pojazdow

@ RFR =55 zab. /1 mln mk. @ 2,83 tys. ofiar Smiertelnych,
@ 160 mld Euro — koszt wypadkéw @ RFR =74 zab. /1min mk.

@ 66 % ofiar Smiertelnych na drogach @ 45 mid zt - koszt wypadkéw

zamiejskich 3



Qg Kraje Regionu Battyku - zmiany GDP w latach 1990-2014
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Motorisation rate MR (veh./1 thous.
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Kraje Regionu Battyku - zmiany w konsumpcji alkoholu
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Corruption Perceptions Index CPI

B A

Kraje Regionu Battyku - zmiany wskaznika korupcji
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Kraje Regionu Battyku - zmiany w stosowaniu pasow bezpieczenstwa
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RFR (fatalities/1 m inhab./year)
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Uczymy sie od innych krajow
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Ryzyko bycia ofiara Smiertelng w odniesieniu do liczby
mieszkancow w Polsce jest jeszcze dwukrotnie wyzsze 20 |
niz Srednia w UE, a nawet trzykrotnie wyzsze niz Wielkiej
Brytanii, Holandii i Szwecji.

Polska korzysta z doswiadczen innych krajow, uczy sie na
nich i wykorzystuje je w dziataniach na rzecz poprawy
stanu bezpieczenstwa.

Podstawa do redukgc;ji liczby ofiar Smiertelnych byly i sa
programy brd:

> Krajowy Program BRD GAMBIT 2005 (na lata 2005-
2007-2013) — w tym Programie przyjeto Polska Wizje
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Ocena realizacji programu NPBRD
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»0Obserwuje sie tendencje systematycznego
zmniejszania zagrozen wypadkami Smiertelnymi,
ale rezultaty sa mniejsze od oczekiwanych.

»>Tempo zmniejszania liczby ofiar Smiertelnych
jest mniejsze od oczekiwanego, w NPBRD
przewidywano zmniejszenie liczby  ofiar
Smiertelnych w roku 2020 do 2000 oséb, a
prognozy wskazuja o 500 os6b wiecej (spadek w
stosunku do roku 2010 moze by¢ 36% zamiast
50 %).

»Tempo zmniejszania liczby ofiar sSmiertelnych
jest bardzo mate, w NPBRD przewidywano
zmniejszenie liczby ofiar ciezko - rannych w
roku 2020 do 5600 oso6b, a prognozy wskazuja o
ok. 5000 osob wiecej (spadek w stosunku do
roku 2010 zaledwie o 7% zamiast 40 %).
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Narodowy Program

Ofiary smiertelne LZ (ofiar/rok)
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Uwarunkowania wewnetrzne
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Grupy szczegolnie wysokiego ryzyka smierci w wypadku drogowym w
Polsce to niechronieni uczestnicy ruchu drogowego: piesi, rowerzysci i
mtodzi kierowcy.

Podstawowymi problemami brd w Polsce pozostaja nadal:

> niska jakosc czesci infrastruktury drogowej (konfliktowe skrzyzowania,
bark rozdzielenia jezdni, przejscia dla pieszych)

> Brak efektywnego systemu zarzadzania predkoscia (ograniczenie
systemu automatycznego nadzoru),

»Nadal stosunkowo niska kultura bezpieczenstwa ruchu drogowego.

15
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Gtowne problemy (2017)

Rodzaje zdarzen, okolicznosci, Udziat ofiar
obiekty Smiertelnych (%)
Najechanie na pieszego 30,4
Zderzenia boczne 18,7
Zderzenie czotowe 17,9
Zderzenia tylne 5,3
Wywrdcenie sie pojazdu 6,6
Niebezpieczna predkosc 27,8
Alkohol 9,6
Zmarli w ciggu 30 dni 31,8
Drogi krajowe 33,0
Skrzyzowania 28,1
Przejscia dla pieszych 9,4
Twarde otoczenie drogi 15,8
Bariery drogowe 1,4

Udziat ofiar ciezko

rannych (%)
25,1
26,9
14,3
8,5
7,4
7,0
2,4

8,4
27,5
12,5
10,0

1,0
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Gtowne problemy (2017 r.)
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y Okolicznosci zdarze - ofiary $miertelne g Okolicznosci zdarzen - ofiary ciezko-ranne
Krajowy Program GAMBIT 2005 - 2013 NRSP 2020
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Gtowne problemy (2017 r.)
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Ofiary Smiertelne F (tys. of. frok)
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4/4 §§ 60000
e ol Uwarunkowania zewnetrzne
GDANSKA 50000 Y |
* UE jest Swiatowym liderem w bezpieczenstwie ruchu «0000 D\
drogowego #2000
 Postep w stosowaniu usprawnien i dziatan na rzecz brd o o
jest wolniejszy niz w innych krajach UE, od 2013 roku s
obserwuje sie stagnacje w procesie poprawy i tym 828388888 c35838¢8¢8
samym odchodzenie od realizacji celu IV Programu
Bezpieczeﬁstwa Ruchu Drogowego UE Road fatalities in the EU since 2001

Qoo

* Liderem dziatan na rzecz brd w Europie i na Swiecie stata
sie Szwecja, ktora zastosowata i rozpropagowata Wizje

50000

Zero. -

 Dalekosiezna wizja ,,Wizja Zero” zaklada zmniejszenie o
liczby ofiar smiertelnych wypadkow drogowych w UE do i \
zera w 2050 roku i

000
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http://fec.europa.eu/roadsafety
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“nie  Wizja Zero

Wizja Zero ma swoich zwolennikow i przeciwnikow. Dos¢ czesto pojawiaja sie pytania:

1) Czy nie podlegajace negocjacjom podejscie etyczne moze wygraé z podejSciem
ekonomicznym?

2) Czy mozliwie jest osiagniecie zatozen Wizji Zero, w jakim czasie i jakimi kosztami?

3) Jakie moga by¢ bariery spoteczne, ekonomiczne, organizacyjne w jej wdrazaniu?

Mimo tych watpliwosci wiele krajow zaadaptowato przyjeta w Szwecji nowa idee poprawy

bezpieczenstwa ruchu drogowego takie jak: Norwegia, Australia, Szwajcaria, Islandia.

21



7 A .
N Wizja Zero
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Wiele miast i stanow USA, Kanady, Ameryki Potudniowe;j,
Afryki takze zaadaptowato szwedzka Wizje Zero i stara sie
wdraza¢ jej zatozenia:

»>skupianie sie na powaznych stratach osobowych (ofiary
Smiertelne i ciezko ranne) a nie wszystkich wypadkach,

»obarczanie odpowiedzialnoscig wszystkich
odpowiedzialnych za funkcjonowanie systemu transportu
drogowego, a nie tylko uzytkownikéw drogi,

»stawianie bezpieczenstwa na pierwszym miejscu przed
mobilnoscia proponujac wieloaspektowe strategie
uwzgledniajace eliminacje zagrozen na drodze, a nie tylko
ich zmniejszenie.

Wzorem wielu krajow takze Polska zaadoptowata Wizje Zero

w 2005 roku jako etycznie uprawniong wizje bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

wion Zaro Gity moets the folowing minimen standards:

Vision Zero Cities "™




Nowe uwarunkowania i kierunki dziatan

Norweska interpretacja Wizji Zero to:
zero ofiar $miertelnych i "% Vision Zero
Gtéwnymi filarami sa:

* etyczne zachowania uczestnikow,
« fakty i badania naukowe

» wspolna odpowiedzialnosc.

Dochodzenie do zamierzen Wizji Zero wymaga zastosowania
nowych idei i technologii uwzgledniajacych:

1. Zachowania cztowieka - uzytkownika drogi

FATALITIES

SEVERE
INJURIES

Nowoczesne pojazdy

Infrastrukture drogowa

Zarzadzanie mobilnoscia

Rozwoj systemu bezpieczenstwem ruchu drogowego

ok oobd



Kierunki dziatan - cztowiek
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1. Klucz alkoholowy (alcolock)

2. Automatyczne zarzadzanie predkoscia:
» Fotoradary

» Systemy adaptacyjnego zarzadzania
predkoscia (Intellligent Speed Adaptation ISA)

3. Ochrona pieszych i rowerzystow
4. Nowe systemy szkolen kierowcow




roumecknika — Kierunki dziatan - nowoczesny pojazd

GDANSKA

. Subcompact vehicle m o
1 . O po ny ZI m owe 50 km/h Average braking distance with winter tires

-20 °C
Compacted snow

2. Urzadzenia wspomagajace w pojezdzie
» Utrzymywanie zadanej predkosci i odlegtosci
» Wykrywanie sytuacji konfliktowych Fournier L. Canada, PIRAC XV, Gdansk

VOUTUBDEICO M) S Ore < A

3. Pojazdy autonomiczne

4. Pojazdy elektryczne / hybrydowe

5. Wspoétuzytkowanie pojazdow

6. Komunikowanie  si¢  pojazdow RS, S
urzadzeniami -l : NEn s e

zewnetrznymi:

> Inny pojazd (V2V),
»Infrastruktura drogowa (V2X),
» System sterowania (V2C).

3 _ Vision Zero, Stokholm
-‘. ..' —

- 2017,

25
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Kierunki dziatan - nowoczesny pojazd
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Industry Roadmap towards Automated Driving
From driver only to full automation

gy 9

)

——

Autoliv

Vision Zero, Stokholm 2017, 26
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1.

Eliminacja zderzen czotowych -
rozdzielenie jezdni (2+1, 2x2)

Eliminacja zderzen bocznych -
bezpieczne skrzyzowania (ronda,
sygnalizacja)

Urzadzenia dla niechronionych
uczestnikow ruchu (chodniki, drogi
rowerowe, przejscia dla pieszych)

Nowe rodzaje weztow
Urzadzenia bezpieczenstwa

Infrastruktura przyjazna autonomicznym
i elektrycznym pojazdom

Wykorzystanie mozliwosci stwarzanych
przez Inteligentne Systemy Transportu

Kierunki dziatan - infrastruktura drogowa

Vision Zero, Stokholm, 2017

Rob Mclnerney rob.mcinerney@irap.or

Cost of crashes per distance travelled |

DD VLVUVD DNV OVLVODLY
o000 O0OO0OCCOOoOGC

83R88B3REARE

CRASH COSTS
HALVED
FOR EACH STAR
RATING
IMPROVEMENT
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Kierunki dziatan — zarzadzanie mobilnoscia
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el - ! - Ty
TR R ot
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Helinki
1. Strefowanie ruchu -

2. Przestrzen wspotdzielona A 7
(share spce) Lol @) &

3. Eliminacja ruchu
samochodowego z obhszarow
centralnych miast (opfaty,
transport zbiorowy, transport
rowerowy, obwodnice)

4. Nowa urbanizacja miast: free
city, techno city, eco city

Sthale A., Vision Zero, Stokholm, 2017 28



R 55

e Kierunki dziatan — system bezpieczenstwa

GDANSKA

1. Dostosowanie regulacji prawnych do
nowych wyzwan

Miejskie i regionalne programy brd

3. Uwzglednianie dziatalnosci organizacji
pozarzadowych i ruchoéw spotecznych

Vision Zero, Stokholm 2017,

Families for Safe Streets

VISION ZERQ
YEAR FOUR REPORT

March 2018

29



Polska Wizja Zero

ot Prognaza zm niejs zenia liczby

. ROrror o . ”
7901 zabltych smiertelnyc h ofiar wypadkow

w Polsce - GAMBI T 2005

N & &

1988 1931 2003 2007 2010 2013 teln
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Analiza mozliwosci realizacji zatozen Wizji ZERO w Polsce

Do oceny ryzyka przyjeto model szacowania liczby ofiar smiertelnych:

F =P -RFRy, - MF,
gdzie:
F - liczba ofiar smiertelnych na sieci drogowej kraju,
P —liczba ludnosci,
RFR, - bazowy, demograficzny wskaznik Smiertelnosci w wypadkach drogowych,
MF.- krajowy wspotczynnik korekcyjny,

31
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Oszacowanie wskaznika smiertelnosci w wypadkach drogowych
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Przyjeto nastepujace modele do szacowania RFR i MFc:

RFR, = B, - GDPPCP1-VTKPCh2
. exp(—B3 - GDPPC — B4 -LEI — B5 - CPI + B¢+ ACPC + B, - DPR — Bg- DME — g )

MF, = y,- exp(=yqy-LEI —y, DME — y3-In(FV) +y,4 )

GDPPC - Produkt Narodowy Brutto (w przeliczeniu na mieszkanca),

VKTPC - srednia droga przebyta przez mieszkanca kraju samochodami w ciagu roku,
LEI - wskaznik Sredniej, spodziewanej dlugosci zycia,

CPI - wskaznik spostrzeganej korupc;ji,

ACPC - poziom konsumpcji alkoholu,

DPR - gestos¢ drog twardych,

DME - gestosc¢ drog ekspresowych i autostrad,

FV - liczba fotoradarow,

Bo : Bn: Yoo+ Yn — €quation coefficients.
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Scenariusze zmian kluczowych czynnikow w latach 1990 - 2050
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Analiza skutecznosci dziatan strategicznych
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» Zastosowanie opracowanych modeli prognostycznych
pozwolifo na przeanalizowanie trzech roznych
scenariuszy prognozy liczby ofiar sSmiertelnych® w
wypadkach drogowych w Polsce do roku 2050

> Scenariusz pesymistyczny:

o brak konsekwencji w dziataniach na rzecz brd (np.
demontaz systemu nadzoru nad predkoscia)
zaniechanie dziatan na rzecz brd,

o 950 ofiar Smiertelnych w 2050 roku
o 60 tys. ofiar Smiertelnych do 2050 roku ,
» Scenariusz umiarkowany:
o Intensyfikacja dziatan na rzecz brd,
o 200 ofiar Smiertelnych w 2050 roku
o 33 tys. ofiar Smiertelnych do 2050 roku

o Zwiekszenie dziatan (budowa bezpiecznych drdg,
organizacja systemu zarzadzania brd, rozwoj systemu
nadzoru nad predkoscia, rozwoj systemu ochrony
zdrowia, systemu edukaciji itp..)

o 50 ofiar Smiertelnych w 2050 roku
o 22 tys. ofiar Smiertelnych do 2050 roku.
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oureennca Wnioski | rekomendacje
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1.

Diagnoza

» Tendencja zmian liczby ofiar Smiertelnych w Polsce jest korzystna, od 1991 roku
obserwujemy systematyczne zmniejszanie sie tego ,tragicznego zniwa” na polskich
drogach.

> Spoleczenstwo nasze placi jeszcze zbyt wysoka cene (wzrost ofiar Smiertelnych i ciezko
rannych) za niesprawdzone, nieodpowiedzialne i czesto populistyczne dziatania wiadz (np.
czeste zmiany przy systemie nadzoru nad predkoscia, brak zdecydowanych dzialan
dotyczacych ochrony pieszych).

Mozliwos¢ realizacji Wizji Zero

»>Przeprowadzone analizy potwierdzaja, ze mozliwe jest osiaggniecie przez Polske zatozen
Wizji Zero okoto roku 2050, ale pod warunkiem prowadzenia licznych dziatan ze

szczegolnym uwnganlenlem ochrony pieszych, rozwoju systemu zarzadzania
predkoscia, budowa bezpiecznych drog, zmiana kultury bezpieczenstwa itp..

»Konieczny jest prowadzenie dalszych prac badawczych zmierzajacych do udoskonalenia
zaprezentowanych modeli oraz poszerzeniem uzytych miar bezpieczenstwa np. o: liczbe
ofiar ciezkorannych, koszty wypadkow itp.; opracowania i wdrozenia do praktyki
nowoczesnych metod zarzadzania brd
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AL BN . .
o 2. Wnioski i rekomendacje
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3. Wstepna ocena realizacji Narodowego Programu BRD 2020 wskazuje na duze zagrozenie
realizacji celow tego programu, szczegolnie w odniesieniu do liczby ofiar ciezko - rannych.
Nalezy zatem:
» Wprowadzi¢ w rocznych i miesiecznych raportach policyjnych rubryki i analizy uwzgledniajace problem
ofiar ciezko-rannych,
» Uwzglednia¢ w analizach brd liczbe ofiar Smiertelnych i ciezko-rannych,

» Przeprowadzi¢ oceny realizacji Narodowego Programu BRD 2020 (Interim raport), ktora bedzie
stanowita diagnoze do przygotowania nowego programu brd na lata 2021 - 2030.

4. W Programie BRD na Nowa Dekade nalezy uja¢:

» Dzialania uwzgledniajace potrzeby: niechronionych, senioréw i wykluczonych uczestnikéw ruchu,
» Wymagania stawiane przez nowoczesne pojazdy; autonomiczne, elektryczne
> Infrastrukture drogowa: przyjazna nowym wyzwaniom,

» Dziatania usprawniajace zarzadzanie mobilnoscia: nowe idee w urbanizaciji, ulice dla ludzi, strefowanie
ruchu

»Rozwoj systemow zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego: nowe regulacje prawne, wytyczne,
narzedzia
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