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Warszawa Warszawa –– OkOkęęcie  Hotel cie  Hotel CourtyardCourtyard by by MarriottMarriott, dn. 26 listopada 2008r. , dn. 26 listopada 2008r. 



Polski Kongres DrogowyPolski Kongres Drogowy

Stowarzyszenie Polski Kongres Drogowy zostaStowarzyszenie Polski Kongres Drogowy zosta łło powoo powo łłane do ane do żżycia w 2005 roku ycia w 2005 roku –– jako kontynuator tradycji jako kontynuator tradycji 
przedwojennych Kongresprzedwojennych Kongres óów Drogowych.w Drogowych.

Cele:Cele:
•• dziadziałłanie na rzecz rozwoju infrastruktury drogowej,anie na rzecz rozwoju infrastruktury drogowej,
•• budowanie szerokiej koalicji na rzecz lepszych drbudowanie szerokiej koalicji na rzecz lepszych dróóg w Polsce,g w Polsce,
•• integracja integracja śśrodowiska drogowego (oddziarodowiska drogowego (oddziałły PKD),y PKD),
•• reprezentowanie reprezentowanie śśrodowiska drogowego wobec podmiotrodowiska drogowego wobec podmiotóów publicznych i w publicznych i 

innych.innych.

Formy dziaFormy działłania: m.in.:ania: m.in.:
•• kolejny, II Kongres Drogowy w 2010r.kolejny, II Kongres Drogowy w 2010r.
•• ekspertyzy, ekspertyzy, 
•• konferencje.konferencje.

Informacja: Informacja: www.pkd.org.plwww.pkd.org.pl

HasHasłło I Kongresu Drogowego w 2006 r.:o I Kongresu Drogowego w 2006 r.:

Lepsze drogi Lepsze drogi –– lepsze lepsze żżycieycie



1.Dost1.Dost ęępnopno śćść komunikacyjna terenu(1)komunikacyjna terenu(1)

Poprawa dostPoprawa dost ęępnopno śści komunikacyjnej [transportowej]  (wraz z jakoci komunikacyjnej [transportowej]  (wraz z jako śściciąą
transportu) jest traktowana jako cel Nr 1  polityki  transportowetransportu) jest traktowana jako cel Nr 1  polityki  transportowe j j 
Polski  jako waPolski  jako wa żżny czynnik poprawy warunkny czynnik poprawy warunk óów w żżycia i usuwania ycia i usuwania 
barier rozwoju gospodarki.barier rozwoju gospodarki.

DostDostęępnopnośćść komunikacyjna terenu wikomunikacyjna terenu wiążąże sie sięę dostdostęępnopnośściciąą jezdni drogi.jezdni drogi.
AntytezAntyteząą dostdostęępnopnośści jest peryferyjnoci jest peryferyjnośćść terenu.terenu.

•• OkreOkreśślenie dostlenie dostęępnopnośści jezdni: moci jezdni: możżliwoliwośćść zjazdu z drogi na teren otaczajzjazdu z drogi na teren otaczająącego cego 
zagospodarowania (tezagospodarowania (teżż wjazdu na drogwjazdu na drogęę) lub te) lub teżż momożżliwoliwośćść postoju  na jezdni. postoju  na jezdni. 

•• W gospodarce nieruchomoW gospodarce nieruchomośściami waciami ważżne jest pojne jest pojęęcie pasa drogowego, ktcie pasa drogowego, któórego zasirego zasięęg g 
przestrzenny wyznaczajprzestrzenny wyznaczająą linie rozgraniczajlinie rozgraniczająące wce włłaaśścicieli nieruchomocicieli nieruchomośści. Wci. Włłaaśścicielem pasa cicielem pasa 
drogowego drogi publicznej jest Skarb Padrogowego drogi publicznej jest Skarb Pańństwa (drogi krajowe) lub wstwa (drogi krajowe) lub włłaaśściwy samorzciwy samorząąd d 
terytorialnym. Procedurterytorialnym. Proceduręę pozyskanie nieruchomopozyskanie nieruchomośści na pas drogowy reguluje ci na pas drogowy reguluje „„specustawaspecustawa””
drogowa z 2004r.drogowa z 2004r.

•• Obiekty budowlane przy drogach powinny byObiekty budowlane przy drogach powinny byćć usytutuowaneusytutuowane w unormowanej odlegw unormowanej odległłoośści od ci od 
zewnzewnęętrznej krawtrznej krawęędzi  jezdni, zaledzi  jezdni, zależżnej od kategorii drogi. nej od kategorii drogi. 



DostDost ęępnopno śćść komunikacyjna terenu (2)komunikacyjna terenu (2)
DostDostęępnopnośćść jezdni to podstawowa, stopniowalna cecha funkcjonalna drogi.jezdni to podstawowa, stopniowalna cecha funkcjonalna drogi.

SSłłaba strona  sieci, z wyj. draba strona  sieci, z wyj. dr óóg A i S:  nadmierna dostg A i S:  nadmierna dost ęępnopno śćść jezdni drjezdni dr óóg klas GP i  G.g klas GP i  G.
Skutek: duSkutek: du żża kolizyjnoa kolizyjno śćść ruchu uruchu u żżytkownikytkownik óów drw dr óóg ( wysokie iloczyny ruchu kolizyjnego pojazdg ( wysokie iloczyny ruchu kolizyjnego pojazd óów i w i 

pieszych), a nastpieszych), a nast ęępnie wypadkowopnie wypadkowo śćść. . 

Bez ograniczeńSkrzyżowania drógLokalna (L) i Dojazdowa 
(D)

jwSkrzyżowania,  150 do 300 
m

Zbiorcza (Z)

Pasy postojowe, zjazdy 
ograniczone

Skrzyżowania co 400-600mGłówna (G)

Zakaz zatrzymywania, 
pasy postojowe, zjazdy 
dop. wyj. 

Skrzyżowania (węzły) 0,6-
1,5 km

Główna ruchu 
przyspieszonego (GP)

Nie obsługujePoprzez węzły, co 5-10 kmAutostrady (A)   i drogi 
ekspresowe (S)

Obs ługa 
bezpo średniego 

otoczenia

Połączenie z innymi 
drogami

Dost ępno ść jezdniKlasa funkcjonalna 
drogi

DostDostęępnopnośćść jezdni w zalejezdni w zależżnonośści ci 
od klasy drogiod klasy drogi



DostDost ęępnopno śćść komunikacyjna terenu(3komunikacyjna terenu(3 ))
DostDost ęępnopno śćść komunikacyjna terenu zalekomunikacyjna terenu zale żży od gy od g ęęstosto śści sieci drci sieci dr óóg okreg okre śślonych klas lonych klas 

funkcjonalnych, ktfunkcjonalnych, kt óórych dostrych dost ęępnopno śćść jezdni jest dujezdni jest du żża lub nieograniczona, a wia lub nieograniczona, a wi ęęc sc sąą to to 
drogi G, Z, L i D.  drogi G, Z, L i D.  

Odpowiednia dostOdpowiednia dost ęępnopno śćść komunikacyjna warunkuje spkomunikacyjna warunkuje sp óójnojno śćść terytorialnterytorialn ąą gminy,  regionu, gminy,  regionu, 
kraju. Spkraju. Sp óójnojno śćść jest warunkiem  harmonijnego rozwoju zagospodarowan ia terenu. jest warunkiem  harmonijnego rozwoju zagospodarowan ia terenu. 

SpeSpełłnienie wymaganienie wymaga ńń wymaga przestrzennego planowania zagospodarowania. wymaga przestrzennego planowania zagospodarowania. 

Intensyfikacja zagospodarowania terenu stymuluje ro zwIntensyfikacja zagospodarowania terenu stymuluje ro zwóój infrastruktury. j infrastruktury. 

Droga Gminna(Z),L i D

Droga PowiatowaG , Z, (L)

Droga Wojewódzka(GP), G, Z

Droga krajowa 
(GDDKiA)

A, S, GP, (G)

Kategoria 
administracyjna

Klasa 
funkcjonalna

ZwiZwiąązki klasy funkcjonalnej z zki klasy funkcjonalnej z 
kategorikategoriąą administracyjnadministracyjnąą
drogidrogi



DostDost ęępnopno śćść komunikacyjna terenu(4)komunikacyjna terenu(4)

WskaWskaźźniki dostniki dostęępnopnośści: ci: śśredni czas ( lepiej koszt) dojazdu do obszaru  z wykorzystaniem redni czas ( lepiej koszt) dojazdu do obszaru  z wykorzystaniem drdróóg g 
okreokreśślonej kategorii ( % ludnolonej kategorii ( % ludnośści w pasie drogi tej klasy).ci w pasie drogi tej klasy).

PrzykPrzykłładowo dostadowo dostęępnopnośćść autostrady dla mieszkaautostrady dla mieszkańńca Warszawy wynosi 2,5 h, gdy ca Warszawy wynosi 2,5 h, gdy npnp. Poznania 20 . Poznania 20 
min. a w Holandii min. a w Holandii –– 30 min. z ka30 min. z każżdego miejsca w kraju.dego miejsca w kraju.

PKB na 1 mieszkaPKB na 1 mieszkańńca Mazowsza wynosi szacunkowo ok. 75% ca Mazowsza wynosi szacunkowo ok. 75% śśredniego poziomu 25 krajredniego poziomu 25 krajóów w 
rozszerzonej Unii.rozszerzonej Unii.

Badania dostBadania dostęępnopnośści transportowej sci transportowej sąą waważżnym polem badanym polem badańń o zastosowaniach praktycznych, u nas o zastosowaniach praktycznych, u nas 
nie dotnie dotąąd nie podejmowanych.d nie podejmowanych.

11 11
AiAi =  =  ΣΣ ( ( IijIij * * PKBjPKBj ) /  ) /  ΣΣ PKB jPKB j

j=1                       j = 1j=1                       j = 1
gdzie:gdzie:
AiAi -- dostdostęępnopnośćść transportowa obszaru wtransportowa obszaru węęzzłłowego owego „„ii””,,
IijIij -- opopóór sieciowy pomir sieciowy pomięędzy obszarami wdzy obszarami węęzzłłowymi owymi „„ii”” oraz oraz „„jj”” ( czas podr( czas podróóżży z wykorzystaniem y z wykorzystaniem 

drdróóg pomig pomięędzy dzy „„ii”” oraz oraz „„jj””),),
PKBjPKBj -- produkt narodowy brutto obszaru wprodukt narodowy brutto obszaru węęzzłłowego owego „„jj””,,



Stopień peryferyjności regionów z 
uwzględnieniem poziomu motoryzacji ( 
źródło: Carsten Schürmann, Ahmed
Talaat :Towards a European
Peripherality Index, Final Report , Univ. 
of Dortmund 2000.



2. Sie2. Siećć drogowa Mazowsza drogowa Mazowsza –– barierbarier ąą rozwoju gospodarczegorozwoju gospodarczego
Cechy sieci: Cechy sieci: 

•• ddłługougośćść: 29567 km dr: 29567 km dróóg twardych ( 11,6% drg twardych ( 11,6% dróóg tego typu w Polsce),g tego typu w Polsce),
•• ggęęstostośćść: 83,1 km/100 km2 (8 miejsce, Polska : 83,1 km/100 km2 (8 miejsce, Polska śśrednio: 81,2 km/1002; UE: 127 km/1002 w 2004r.),rednio: 81,2 km/1002; UE: 127 km/1002 w 2004r.),
•• drogi krajowe: 2364 km ( 8% ddrogi krajowe: 2364 km ( 8% dłł. sieci),. sieci),
•• drogi wojewdrogi wojewóódzkie: 2970 km ( 10% sieci, 50% zdzkie: 2970 km ( 10% sieci, 50% złły stan),y stan),
•• drogi powiatowe: 13143 km ( 44% ddrogi powiatowe: 13143 km ( 44% dłł. sieci, w wi. sieci, w więększokszośści poza klasa technicznci poza klasa technicznąą),),
•• drogi lokalne:  11090 km (w widrogi lokalne:  11090 km (w więększokszośści gruntowe). ci gruntowe). 

Wady:Wady:
•• dudużży udziay udziałł odcinkodcinkóów o zniszczonej konstrukcji nawierzchni,w o zniszczonej konstrukcji nawierzchni,
•• niedostateczna przepustowoniedostateczna przepustowośćść wylotwylotóów drogowych z Warszawy,w drogowych z Warszawy,
•• brak wystarczajbrak wystarczająącej liczby przepraw mostowych,cej liczby przepraw mostowych,
•• brak obwodnic miast,brak obwodnic miast,
•• wysoki poziomu zagrowysoki poziomu zagrożżenia bezpieczeenia bezpieczeńństwa ruchu ( ok. 7 tys. wypadkstwa ruchu ( ok. 7 tys. wypadkóów w –– 1 miejsce w 1 miejsce w 

kraju, w 2005 kraju, w 2005 --885 885 śśmiertelnych ( 3 miejsce|) i 7985 rannych miertelnych ( 3 miejsce|) i 7985 rannych –– 1 miejsce)1 miejsce)

Konsekwencje wad:Konsekwencje wad:
•• ograniczanie dostograniczanie dostęępnopnośści komunikacyjnej terenci komunikacyjnej terenóów, mierzonej czasem jazdy (dw, mierzonej czasem jazdy (dłługi czas przejazdugi czas przejazdóów),w),
•• sukcesywne pogarszanie sisukcesywne pogarszanie sięę wewnwewnęętrznej sptrznej spóójnojnośści regionu oraz  konkurencyjnoci regionu oraz  konkurencyjnośści usci usłług i przemysug i przemysłłu.u.

GGłłóówne zadanie dot. istniejwne zadanie dot. istniejąącej sieci drogowej:cej sieci drogowej:
•• dostosowanie podstawowej sieci drogowej do standarddostosowanie podstawowej sieci drogowej do standardóów europejskich, w europejskich, 

m.in. poprzez stworzenie sieci autostrad i drm.in. poprzez stworzenie sieci autostrad i dróóg ekspresowych, g ekspresowych, 
•• podnoszenie standardu drpodnoszenie standardu dróóg do obcig do obciążążenia 115 enia 115 kNkN/o/ośś..



3. Inwestycje priorytetowe dla Warszawy (do 2015 i dalsze)3. Inwestycje priorytetowe dla Warszawy (do 2015 i dalsze)
Transport Zbiorowy Transport Zbiorowy 
1.1. Zdecydowana  poprawa jakoZdecydowana  poprawa jakośści i wykorzystania transportu zbiorowego :ci i wykorzystania transportu zbiorowego :
•• Zintegrowany  system sterowania ruchem, dajZintegrowany  system sterowania ruchem, dająący priorytet dla transportu zbiorowego,cy priorytet dla transportu zbiorowego,
•• modernizacja sieci tramwajowej, modernizacja sieci tramwajowej, 
•• budowa nowych fragmentbudowa nowych fragmentóów sieci tramwajowej w sieci tramwajowej npnp. tramwaj na . tramwaj na TarchominTarchomin,,
•• budowa II linii metro budowa II linii metro –– odcinek centralny, odcinek centralny, 
•• parkingi parkingi P+RP+R, , 

Transport Drogowy Transport Drogowy 
2.2. SieSiećć drogowadrogowa
•• Budowa Trasy Budowa Trasy NN––SS na odc. od wna odc. od węęzzłła Marynarska do wa Marynarska do węęzzłła z Trasa z Trasąą AK,AK,
•• Budowa trasy Budowa trasy „„KrasiKrasińńskiegoskiego”” na odcinku Plac Wilsona na odcinku Plac Wilsona –– Budowlana wraz z przeprawBudowlana wraz z przeprawąą mostowmostowąą

i i torowiskiem tramwajowym, torowiskiem tramwajowym, 
•• Budowa obwodnicy Budowa obwodnicy śśrróódmiejskiej na odcinku od Rondo Wiatraczna do podmiejskiej na odcinku od Rondo Wiatraczna do połąłączenia z wczenia z węęzzłłem em 

ŻŻaba,aba,
•• Korytarz S7, S8 : ul. Nowo Korytarz S7, S8 : ul. Nowo –– Lazurowa na odc. Od Trasa AK Lazurowa na odc. Od Trasa AK –– Al. JerozolimskieAl. Jerozolimskie
•• Budowa Trasy Mostu PBudowa Trasy Mostu Póółłnocnego od  NS do Mnocnego od  NS do Młłocin i do ul. Modliocin i do ul. Modlińńskiej,skiej,
•• Rozbudowa Trasy Siekierkowskiej,Rozbudowa Trasy Siekierkowskiej,
•• Przebudowa Placu Artura Zawiszy,Przebudowa Placu Artura Zawiszy,
•• Budowa PoBudowa Połłudniowej Obwodnicy Warszawy, udniowej Obwodnicy Warszawy, 
•• Budowa Trasy Olszynki Grochowskiej (po 2025),Budowa Trasy Olszynki Grochowskiej (po 2025),



ObciObciążążenie sieci drogowej w Warszawie w enie sieci drogowej w Warszawie w 
roku 2006 roku 2006 -- godzina szczytu porannegogodzina szczytu porannego

Projektowany ukProjektowany ukłład drogowy w ad drogowy w 
WarszawieWarszawie



Zator drogowy przy Dworcu Centralnym w WarszawieZator drogowy przy Dworcu Centralnym w Warszawie



Kierunki usprawnieKierunki usprawnie ńń systemsystem óów transportowych miastw transportowych miast

Zasada naczelna: Zasada naczelna: zrzróównowawnowa żżony rozwony rozw óój miastaj miasta –– integracja systemu integracja systemu 
transportowego w skali aglomeracji (metropolii)transportowego w skali aglomeracji (metropolii)

1.1. usprawnianie ciusprawnianie ciąąggłłe systemu transportu zbiorowego (szynowego e systemu transportu zbiorowego (szynowego –– tramwaje, metro, kolej, tramwaje, metro, kolej, 
autobusowego, wautobusowego, węęzzłły przesiadkowe),y przesiadkowe),

2.2. bilety aglomeracyjne (w przypadku Warszawy porozumienie ZTM i Kobilety aglomeracyjne (w przypadku Warszawy porozumienie ZTM i Kolei Mazowieckich),lei Mazowieckich),
3.3. zmiany w organizacji ruchu uwzglzmiany w organizacji ruchu uwzglęędniajdniająące priorytet autobusce priorytet autobusóów i tramwajw i tramwajóów w ruchu w w ruchu 

drogowym,drogowym,
4.4. centralny system sterowania ruchem drogowym w obszarze zwartej zcentralny system sterowania ruchem drogowym w obszarze zwartej zabudowy,abudowy,
5.5. systemy monitorowania ruchu, systemy monitorowania ruchu, 
6.6. system parkingsystem parkingóów przesiadkowych ( w przesiadkowych ( P+RP+R),),
7.7. komunikacja rowerowa komunikacja rowerowa –– śściecieżżki rowerowe, pasy rowerowe na jezdniach, koncepcja ki rowerowe, pasy rowerowe na jezdniach, koncepcja 

roweru miejskiego,roweru miejskiego,
8.8. ruch pieszy ruch pieszy –– poprawa poziomu bezpieczepoprawa poziomu bezpieczeńństwa ( segregacja pozioma stwa ( segregacja pozioma –– chodniki  i chodniki  i 

pionowa ( kpionowa ( kłładki, tunele) ruchu pieszego i pojazdadki, tunele) ruchu pieszego i pojazdóów, w, 
9.9. usprawnienia dla osusprawnienia dla osóób niepeb niepełłnosprawnych  (podjazdy, windy w metrze),nosprawnych  (podjazdy, windy w metrze),
10.10. obwodnice miast zwobwodnice miast zwłłaszcza mniejszych ( zagroaszcza mniejszych ( zagrożżenie obudowenie obudowąą obwodnic).obwodnic).



4. Program budowy dr4. Program budowy dr óóg krajowych na Mazowszu (1)g krajowych na Mazowszu (1)

GDDKiAGDDKiA i MI  zawari MI  zawarłły  umowy na y  umowy na 540 km540 km autostrad, drautostrad, dróóg ekspresowych ig ekspresowych i
obwodnic w tym obwodnic w tym 220 km220 km autostrad i autostrad i 320 km320 km drdróóg ekspresowych i obwodnic.g ekspresowych i obwodnic.
W tym W tym na Mazowszu:na Mazowszu:

Drogi ekspresowe i obwodnice (18,9 km Drogi ekspresowe i obwodnice (18,9 km –– 4%):4%):
1.1. Budowa drogi ekspresowej SBudowa drogi ekspresowej S--8 trasa Armii Krajowej od w8 trasa Armii Krajowej od węęzzłła Konotopa do wa Konotopa do węęzzłła a 

Prymasa TysiPrymasa Tysiąąclecia (10,1 km),clecia (10,1 km),
2.2. Budowa obwodnicy Gostynina w ciBudowa obwodnicy Gostynina w ciąągu DK 60 (8,8 km).gu DK 60 (8,8 km).

Do ruchu oddano Do ruchu oddano 250 km250 km autostrad, drautostrad, dróóg ekspresowych i obwodnic.g ekspresowych i obwodnic.
W tym W tym na Mazowszu:na Mazowszu:

Autostrady, drogi ekspresowe i obwodnice (36,7 km  Autostrady, drogi ekspresowe i obwodnice (36,7 km  -- 15%):15%):
1.1. S7 BiaS7 Białłobrzegi obrzegi –– JedliJedlińńsk (15,7 km),sk (15,7 km),
2.2. S 8  Obwodnica Wyszkowa (12,7 km),S 8  Obwodnica Wyszkowa (12,7 km),
3.3. Obwodnica GrObwodnica Gróójca Sjca S--7 (8,3 km).7 (8,3 km).



Program budowy drProgram budowy dr óóg krajowych na Mazowszu(2)g krajowych na Mazowszu(2)
W W budowiebudowie jestjest 500 km500 km nowychnowych drdróógg::

•• autostradautostrad 199,7 km; 11 199,7 km; 11 projektprojektóóww,,
•• drdróógg ekspresowychekspresowych 1169,5 km69,5 km
•• 11 11 zadazadańń i i obwodnicobwodnic nana parametrachparametrach S S -- 46,2 km i 85 km 46,2 km i 85 km pozostapozostałłychych obwodnicobwodnic..

W tym nW tym na a MazowszuMazowszu::

1.1. autostradyautostrady –– 0 km,0 km,
2.2. drogidrogi ekspresoweekspresowe ( 34,9 km( 34,9 km-- 8%): 8%): 

•• S7 S7 -- GrGróójecjec –– BiaBiałłobrzegiobrzegi -- 17,8 km17,8 km
•• S8 S8 -- RadzyminRadzymin -- WyszkWyszkóóww -- 17,1 km,17,1 km,

3.3. obwodnice (32,2%):obwodnice (32,2%):
•• S7 S7 PPłłoońńsksk -- 4,7 km4,7 km
•• S8 Warszawa S8 Warszawa KonotopaKonotopa –– PrymasaPrymasa TysiTysiąącleciaclecia -- 10,1 km10,1 km,,
•• GostyninGostynin nana DK 60 DK 60 –– 8,8 km,8,8 km,

W W planachplanach do 2012 r. do 2012 r. jest jest budowabudowa::
•• autostradyautostrady ppłłatnejatnej A2 A2 ŁŁóóddźź KonotopaKonotopa,,
•• wylotuwylotu S7 w S7 w kierunkukierunku GdaGdańńskaska,,
•• orazoraz ciciąągugu S8 ( S8 ( TrasaTrasa AK) w AK) w kierunkukierunku BiaBiałłegostokuegostoku..



ObciObci ążążenie sieci drenie sieci dr óóg g 
krajowych i krajowych i 

wojewwojew óódzkich w Polsce dzkich w Polsce 
w roku 2006 w roku 2006 -- SDRSDR



300Piotrków Trybunalski - Wrocław - Bolków 300TINA

91Rzeszów - Barwinek 91TINA

146Torun - Sierpc - Płonsk 146TINA

125Piaski (Lublin) - Zamosc - HrebenneTINA

490Swinoujscie - Szczecin - Swiebodzin - Legnica – Lubawka / JakuszyceTINA

243Warszawa - Lublin - DorohuskTINA

1447Gdynia / Gdansk - Torun - Włocławek - Łódz - Piotrków Trybunalski -
Czestochowa - Katowice - Bielsko-Biała - _ywiec - Zwardon;
Dodatkowe połaczenie do Warszawy: Gdansk - Elblag - Mława -
Warszawa -
Piotrków Trybunalski;
odgałezienie do Poznania: Dolna Grupa (Grudziadz) - Bydgoszcz -
Poznan;
odgałezienie do Cieszyna: Bielsko-Biała - Cieszyn;
planowana nowa autostrada: Gdynia / Gdansk - Torun - Włocławek -
Łódz -
Piotrków Trybunalski - Czestochowa - Gliwice - Gorzyczki

VI

818Olszyna / Zgorzelec - Legnica - Bielany Wrocławskie (Wrocław) - Gliwice 
-
Katowice - Kraków - Tarnów - Rzeszów - Przemysl - Medyka
planowana nowa autostrada: Olszyna / Zgorzelec - Legnica - Bielany
Wrocławskie (Wrocław) - Gliwice - Katowice - Kraków - Rzeszów -
Korczowa

III

682Swiecko - Poznan - Konin - Łowicz - Warszawa - Siedlce - Terespol
planowana nowa autostrada: Swiecko - Poznan - Stryków (Łódz) –
Warszawa – Siedlce - Kukuryki

II

114Grzechotki - Elblag - GdanskIa

339Budzisko - Augustów - Białystok - Ostrów Mazowiecka - WarszawaI

Długo ść
(km)

PrzebiegKorytarz



Budowa trasy S8 Budowa trasy S8 
przez Warszawprzez Warszawęę

ŹŹrróóddłło:o:

http://s8.konotopahttp://s8.konotopa--prymasa.plprymasa.pl



PPłłatna autostrada A4 atna autostrada A4 –– KrakKrakóóww--KatowiceKatowice



5.Plan rozwoju dr5.Plan rozwoju dr óóg g 
wojewwojew óódzkichdzkich

(na podstawie za(na podstawie załł. do uchwa. do uchwałły Sejmiku Wojewy Sejmiku Wojewóództwa dztwa 
Mazowieckiego z dn. 14.07.2008)Mazowieckiego z dn. 14.07.2008)



6. 6. ZmianyZmiany w w prawieprawie usprawniajusprawniaj ąącece procesyprocesy inwestycyjneinwestycyjne –– aspekt aspekt 
nieruchomonieruchomo śściowyciowy

Nowelizacja Nowelizacja specustawyspecustawy drogowej z dnia 25 lipca 2008 r. drogowej z dnia 25 lipca 2008 r. o zmianie ustawy o szczego zmianie ustawy o szczeg óólnych zasadach lnych zasadach 
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drprzygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dr óóg publicznych oraz o zmianie niektg publicznych oraz o zmianie niekt óórych innych rych innych 
ustaw ustaw (Dz. U. z 2008 r. nr 154, poz. 958) kompleksowo reg uluje ten pro(Dz. U. z 2008 r. nr 154, poz. 958) kompleksowo reg uluje ten pro ces. Ustawa weszces. Ustawa wesz łła w a w żżycie 15 ycie 15 
listopada listopada brbr ..

Ustawa likwiduje dwie decyzje:Ustawa likwiduje dwie decyzje:
•• decyzjdecyzj ęę o ustaleniu lokalizacji drogi i o ustaleniu lokalizacji drogi i 
•• decyzjdecyzj ęę o pozwoleniu na budowo pozwoleniu na budow ęę

–– zastzastęępujpuj ąąc je jednc je jedn ąą decyzjdecyzj ąą o zezwoleniu na realizacjo zezwoleniu na realizacj ęę inwestycji. inwestycji. 

„„ SSłłuszne odszkodowaneuszne odszkodowane ”” –– nowe rozwinowe rozwi ąązanie ustawowe to jednoczezanie ustawowe to jednocze śśnie nie „„ zachzachęętata”” dla dotychczasowego dla dotychczasowego 
wwłłaaśściciela bciciela b ąąddźź uużżytkownika wieczystego do;ytkownika wieczystego do;

•• wczewcześśniejszego wydania nieruchomoniejszego wydania nieruchomo śści lub ci lub 
•• opropr óóżżnienia lokali i innych pomieszczenienia lokali i innych pomieszcze ńń

poprzez powipoprzez powi ęększanie odszkodowania o kwotkszanie odszkodowania o kwot ęę rróównwnąą 5% warto5% warto śści nieruchomoci nieruchomo śści, gdy zostanie ona wydana ci, gdy zostanie ona wydana 
zarzzarząądcy drogi w terminie 30 dni od dnia, w ktdcy drogi w terminie 30 dni od dnia, w kt óórym decyzja starym decyzja sta łła sia sięę ostateczna. ostateczna. 

Dodatkowo wDodatkowo w łłaaśściciele budynkciciele budynk óów lub lokali mieszkalnych otrzymajw lub lokali mieszkalnych otrzymaj ąą 10 000 z10 000 złł na pokrycie dodatkowych na pokrycie dodatkowych 
wydatkwydatk óów (w (npnp . przeprowadzka).. przeprowadzka).



7.Podsumowanie7.Podsumowanie
1. Dostępność komunikacyjn ą terenów aglomeracji stołecznej jak te ż regionu 

mazowieckiego, za po średnictwem istniej ącej sieci drogowej, ocenia si ę jako  
niewystarczaj ącą. Obecna dost ępność (długie czas jazdy, korki) mo że negatywnie 
wpływa ć na rozwój gospodarczy regionu stołecznego.

2. Niewystarczaj ący poziom dost ępności transportowej regionu mazowieckiego - z 
jednej strony oraz programowany rozwój społeczno-go spodarczy  - z drugiej,  
wymaga szybkiego rozwoju systemu transportowego, w szczególno ści drogowego. 
Rozwój ten le ży zarówno w interesie stolicy, regionu jak i kraju.

3. Konieczna jest modernizacja i rozbudowa układu dr ogowego krajowego i 
wojewódzkiego zgodnie z przygotowanym programami i harmonogramami.

4. Rozwój sieci drogowej wymaga zgodno ści z zasadami ochrony środowiska- z  
jednej strony oraz dysponowania przez inwestorów ni eruchomo ściami na pasy 
drogowe - z drugiej.

5. Obowi ązujące regulacje prawne s ą szansą do osi ągnięcia  konsensusu stron w 
procesie przejmowania nieruchomo ści na pasy drogowe nowych i 
modernizowanych dróg publicznych.

6. PKD będzie wspiera ć realizacj ę programów drogowych na Mazowszu.



DziDzięękujkujęę za uwagza uwagęę

Stefan SarnaStefan Sarna

www.pkd.org.plwww.pkd.org.pl


