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DLACZEGO POTRZEBUJEMY PODRECZNIKA
BRD - ROAD SAFETY MANUAL?

* Mierzymy sie ze swiatowym krY]zysem Smiertelnych
| ciezkich wypadkow drogowyc

e Jest to problem, ktoremu mozna w duzym stopniu
zapobiec

* Strategia Bezpiecznego Systemu prezentowana
w podreczniku jest rekomendowana do wdrozenia
we wszystkich krajach

* Przywodztwo i zdolnosc instytucjonalna maja
<luczowe znaczenie

* Priorytet pilnego rozwoju




PODSTAWOWE ZAtOZENIA
PODEJSCIA/STRATEGI
BEZPIECZNEGO SYSTEMU

e Zmiana podejscia, przesuniecie priorytetu
od zapobiegania wypadkom w ogole,
w kierunku zapobiegania
wypadkom smiertelnym i ciezkim
* Bezposrednie zaspokajanie potrzeb niechronionych
uczestnikow ruchu i innych

* D3zenie do zapewnienia bezpieczenstwa
juz na etapie projektowym, a nie do reagowania
na wypadki po czasie



@ roadsafety.piarc.org/en

Podrecznik BRD — ROAD SAETY MANUAL (RSM)

PIARC ROAD SAFETY MANUAL

A MANUAL FOR PRACTITIONERS AND DECISION MAKERS
ON IMPLEMENTING SAFE SYSTEM INFRASTRUCTURE!

N TROBUOCTION STRATEGIC GLOBAL ROAD SAFETY PLANNING, DESIGN & TO0Ls _ .
PERSPECTIVE MANAGEMENT OPERATION

WELCOME TO THIS PIARC (WORLD ROAD ARE YOU A RESEARCHER,

A STUDENT OR A
ASSOCIATION) GUIDE PROFESSIONAL?

THE NEW ROAD SAFETY MANUAL (RSM) IS DESIGNED TO HELP COUNTRIES AT ACEE"FBEOL%RMFER;; ﬁf%émiﬁéﬁémﬁmm

EVERY STAGE OF INFRASTRUCTURE DEVELOPMENT TO FULFILL ROAD SAFETY S N CONTENISARE PUERINED:
OBJECTIVES.

It is aligned with key pillars for the United Nations Decade of Action for Road Safety 2011-2020:

e Pillar 1: Road Safety Management
e Pillar 2: Safer Roads and Mobility;

* Pillar 4: Safer Road Users.

This comprehensive resource builds on the broad range of knowledge and experience provided by PIARC in the first edition.

It includes new thinking on road safety and offers a clear argument on why adopting a Safe System approach is crucial for
your country. )) ACCESS TO THE KEY

MESSAGES FOR THE MANAGERS
The Safe System approach aims for 3 more forgiving road system that takes human fallibility and vulnerability into account.

Under the Safe System approach. everyone (public agencies, automobile manufacturers, road users, enforcement officials,

GIVE US YOUR FEEDBACK!

DO YOU WANT TO SEND
UPDATE OCTOBER 2019 US A REVIEW?

The third edition of PIARC RSM is now available. It provides updates to each of the chapters by incorporating new

and others) must share the responsibility for road safety outcomes.

information and details.
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Cele i przestanie Podrecznika RSM

WELCOME TO THIS PIARC (WORLD ROAD

htt p o// roa d Safetv p i a rc O rg/e n :ZSOCIATION) GUI::REDWELDPMENTTO - E: RHE

* Zaprojektowany, aby pomoc krajom
na kazdym etapie rozwoju
infrastruktury w osiggnigciu celow
bezpieczenstwa drogowego

* Obejmuje nowe myslenie o bezpieczenstwie ruchu
drogowego i daje jasny argument, dlaczego przyjecie
Podejscia Bezpiecznego Systemu jest tak wazne

* Kompleksowy, najnowoczesniejszy mledzynarodowy
dokument referencyjny oraz ,zywe’ narz?dme ktore moze
pomaoc wszystkim krajom w osiggnieciu kluczowych celow

* Podrecznik bezpieczenstwa drogowego zostat potwierdzony
w rezolucji ONZ A /70 / L.44 w sprawie bezpieczenstwa
drogowego
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http://roadsafety.piarc.org/en

http://roadsafety.piarc.org/en

Warto wiedzieé

WELCOME TO THIS PIARC (WORLD ROAD
ASSOCIATION) GUIDE

E AD SAFETY MANUAL (RSM) IS DESIGNED TO HELP COUNTRIES AT

W petni darmowe zrédto wiedzy

3 gtdéwne czesci, 12 rozdziatow

Studia przypadkow i linki do szczego’rowych materla’fow
technicznych i innych odniesien

Mozna go pobrac i wydrukowac¢ w rozdziatach
Obecnie jest dostepny w wersjach

jezykowych angielskiej i francuskiej (wkrétce po hiszparisku)

Dostosowany do kluczowych filarow
Dekady dziatania ONZ na rzecz bezpieczenstwa ruchu
drogowego w latach 2011-2020

Generalna Dyrekcja
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DECADE OF ACTION FOR
ROAD SAFETY 2011-2020

Filary Dekady dziatania ONZ
na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego
w latach 2011-2020:

Filar 1: Zarzgdzanie bezpieczenstwem ruchu drogowego
Filar 2: Bezpieczniejsze drogi i mobilnos¢

Filar 3: Bezpieczniejsze pojazdy

Filar 4: Bezpieczniejsi uzytkownicy drog

Filar 5: Reakcja i dziatania po wypadku




WPROWADZENIE

g_i  Preamble |Rosd Safety X | 4 v - O
O @ 0 hupsy/roadsafetyplarc.org/en/how-use manual/preamble m = L e
Reeniir s STRATEGIC GLOBAL ROAD SAFETY PLANNING, DESIGN & Toore _ =
PERSPECTIVE MANAGEMENT OPERATION
AUTHORS
INTRODUCTION
This Road Safety Manual was updated by the Technical Committee C.1 National Road Safety Policies & Programs (2016-2019), Working
Group 1 with Working Group 2 support
HOW TO USE THE MANUAL

The contributors to the Road Safety Manual update are presented below in alphabetical order
» PREAMBLE

« Leonardo Annese (Italy)

INSTRUKCJA 5 e e AKTUALIZOWANA WIEDZA

e * WSsrod autorow ostatniej

OBStUGI WERSJI | - oo aktualizacji znajduja sie

*  Paul de Leur (Canada)

SI ECIOW EJ ( Dorota Marzyriska-Kotas (Poland) ) p rzedstan Cl ele aam | N |St ra CJ |
el e d roFowych i sSrodowisk naukowych

PODRECZNIKA R LT wielu krajow

* Juan Emifio Perrotat Rodnguez (Argentina) Spanish Speaking Secretary C

Also contributed to thes updarte: SWOIJ Wk{ad W rOZWOJ pOd recznlka
mieli rowniez pracownicy GDDKiA

Abdeazzis Dahbi (Marocco)

T s Dka Do 8 * Najlepsze swiatowe wzorce i polski
Javad Hedayati {Iran) stan W|edzy Sa bardZO SpOJne

* Rikke Rysgaard (Denmark)
+  Lianfu Shi (China)

The editors of the Road Safety Manual update are

* Rainer Kienreich (Austria)

« John Milton (USA)
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Uklad Podrecznika

CZESC 1: Strategiczna perspektywa globalna
Rozdziat 1: Zakres problemu BRD

PIARC

Rozdziat 2: Kluczowe zmiany w podejsciu do BRD

CZESC 2 : Zarzadzanie bezpieczeristwem ruchu drogowego
Rozdziat 3: System zarzadzania BRD

Rozdziat 4: Podejscie systemowe do BRD — Safe System Approach

Rozdziat 5: Efektywne zarzadzanie i wykorzystanie danych dotyczgcych BRD
Rozdziat 6: Cele BRD, strategie inwestycyjne, plany i projekty

CZESC 3: Planowanie, projektowanie i obstuga

Rozdziat 7: Role, obowigzki, rozwdj polityki i programy

Rozdziat 8: Projektowanie pod katem charakterystyki i zgodnosci uzytkownikéw drég

Rozdzi%’r 9: Zarzadzanie bezpieczenstwem infrastruktury: Zasady, standardy, wytyczne
i narzedzia

Rozdziat 10: Ocena potencjalnego ryzyka i identyfikacja problemow
Rozdziat 11: Wybdr interwencji i priorytetyzacja

Rozdziat 12: Monitoring i ocena interwencji BRD - ewaluacja
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CZESC 1: Strategiczna perspektywa globalna

Rozdziat 1: Zakres problemu BRD

Rozdziat 2: Kluczowe zmiany w podejsciu do BRD

PIARC ROAD SAFETY MANUAL
A MANUAL FOR PRACTITIONERS AND DECISION MAKERS
ON IMPLEMENTING SAFE SYSTEM INFRASTRUCTURE!

o 1c ” [
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ZAKRES PROBLEMU BRD

* RSM uznaje, ze liczba zgonow i obrazen zwigzanych
z wypadkami drogowymi jest zbyt wysoka

* Kraje o niskim

i sSrednim dochodzie

sg najbardziej narazone i«
* Straty odpowiadajg

1-7% wartosci PKB
 Smierci i obrazeniom  °° I

mozna zapobiec! T Aics maics | aam e St Vst Wori
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POPULATION ROAD TRAFFIC DEATHS VEHICLES

STRATEGICZNA PERSPEKTYWA GLOBALNA
ZAKRES PROBLEMU BRD

high-income [l middle-income [l low-income

Europe

*income levels are based on 2017 World Bank classifications.

Eastern Mediterranean

South-East Asia

WORLD

Western Pacific

Il Driver /passengers
of 4 wheeled vehicles

B Moterized
2-3 wheelers

B Cyclists
B Pedestrians

W Others / unspecified

1 The distribution of deaths among road user categories is based on data reported by countries.
In some countries, this data is not available or is incomplete, which contributes to the large
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KLUCZOWE ZMIANY W PODEJSCIU DO BRD

e Dekada dziatania ONZ, B

ktorej celem jest
ustabilizowanie liczby
zgonow do 2020 r.

* Przejscie na Strategig
Bezpiecznego Systemu

* Do ustalenia s i e
dtugoterminowych
celow, ukierunkowania i zapewnienia zasobow
nlezbedna jest wola polityczna

* Kraje o wysokim dochodzie muszg nadal stosowac
podejscia oparte na dowodach

Percentage (%) road traffic deaths

'l ralna Dyrekcja
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ZARZADZANIE BRD

CZESC 2 : Zarzadzanie
bezpieczenstwem ruchu
drogowego

ROAD SAFETY MANUAL
. R PRALTIT ER NO DECISION MAKIER

ROAD SAFITY

Rozdziat 3: System zarzadzania|™

BRD

Rozdziat 4: Strategia
Bezpiecznego Systemu /
Safe System Approach

Rozdziat 5: Efektywne
zarzgdzanie i wykorzystanie
danych dotyczgcych BRD

Rozdziat 6: Cele BRD, strategie
inwestycyjne, plany i projekty

Drog Krajowych i Autostrad



ZARZADZANIE BRD

e Zapobieganie Smierci i powaznym obrazeniom
w wypadkach drogowych wymaga systematycznej,
Za Ianowanelj reakcji, odpowiednich zasobow,
odpowiedzialnego rzgdowego przywodztwa.

* Kraje o najbezpieczniejszych sieciach drogowych wykazaty wole
polityczna:

- okreslono cele w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

-zapewniono finansowanie systematycznego,
opartego na dowodach podejscia do interwencji,

- okreslono kluczowe ustalenia organizacyjne.

e Skuteczny system zarzadzania bezpieczenstwem ruchu
drogowego obejmuje trzy powigzane elementy:

- funkcje zarzadzania instytucjonalnego,
- interwencje,
- rezultaty.

7 Generalna Dyrekcja
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ITF (2016) sugeruje, ze kluczowymi International
zasadami Bezpiecznego Systemu Transport Forum
jest Swiadomosc¢ tego ze:

* Ludzie popetniajg btedy, ktére moga prowadzic
do wypadkoéw drogowych

e Ciato ludzkie ma ograniczong zdolnos¢ fizyczna
do tolerowania sit zderzenia, zanim ulegnie uszkodzeniu

* Wspolna odpowiedzialnosc spoczywa na tych,
ktorzy projektujg, budujg, zarzgdzajq | korzystaja
z drog | pojazdow oraz zapewniajg opieke powypadkows,
aby zapobiec wypadkom powodujgcym powazne
obrazenia lub smierc

* Wszystkie czgsci systemu muszg zostac wzmocnione,
aby zwielokrotnic ich efekty; wtedy gdy jedna czgesc
zawiedzie, uzytkownicy drog sa nadal chronieni.



PLANOWANIE-PROJEKTOWANIE-OBStLUGA

CZESC 3: Planowanie,
projektowanie i obstuga

Rozdziat 7: Role, obowigzki, rozwoj
polityki i programy

Rozdziat 8: Projektowanie pod
katem charakterystyki i zgodnosci
uzytkownikow drog

Rozdziat 9: Zarzgdzanie
bezpieczenstwem infrastruktury:
Zasady, standardy, wytyczne

| narzedzia

Rozdziat 10: Ocena potencjalnego
ryzyka i identyfikacja problemow

Rozdziat 11: Wybodr interwencji
| priorytetyzacja

Rozdziat 12: Monitoring

i ocena interwencji BRD - ewaluacja

A MANUAL FOR PRACTITIONERS
ON IMFLEMENTING SAFE SYSTEM INFRASTRUCTURE

PLANNING, DESIGN &

ROAD SAFETY MANUAL
ERS AND BECISION MAKERS

CONTACT LS STE MAP TECHNICAL REQUREMENTS CREDITS £ ACKNOWLEDGEMENTS

GIVE US YOUR FEEDBACKE
DO YOU WANT 1O SEND
US A REVIEWD

ARE YOU A RESEARCHER,

A STUDENT OR A PROFESSIONAL?
Craste your free account i access the
additional meda meteriaks and receive
aknts when new Contierts are pubided.
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Polski wkiad w aktualizacje podrecznika
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B CRASH DATA IDENTIFICATION

FPROACTIVE IDENTICATION
COMBNING CRASH & ROAD DATA

REFERENCES
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MONITORING AND EVALUATION
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WIDOK ONLINE
PODRECZNIKA

* Przyktad graficznego
rzedstawienia
oncentracji wypadkow
na sieci drog stosowany
w GDDKIiA

Erzy okreslaniu
priorytetow

* Pomocne
wtasciwyc

* Graficzne czytelne
..‘...pr.zedstamenla stanu BRD
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Polski wkiad w aktualizacje podrecznika

road safety manual — Wynikiwy X @ Crash Data Identification | Road © X + = X

« - C 8 roadsafety.piarc.org/en/planning-design-operation-risks-issue-identification/crash-data-identification B % @O ° :

INTRODUCTION STRATEGIC GLOBAL PLANNING, DESIGN &

PERSPECTIVE OPERATION

on any laenumea commaon Tactors 1eaqing to crasnes ana pPossIDIe remedalal measures (see Intervenuon Uptions ana >eiection).

PLANNING, DESIGN &
OPERATION

RESPONSIBILITIES AND POLICY

DESIGNING FOR ROAD USERS

INFRASTRUCTURE MANAGEMENT

RISKS & ISSUE IDENTIFICATION

INTRODUCTION

PROGRAMME & PROJECT APPROACHES

) CRASH DATA IDENTIFICATION

PROACTIVE IDENTIFICATION

COMBINING CRASH & ROAD DATA

REFERENCES

INTERVENTION SELECTION
3

g

MONITORING AND EVALUATION
Figure 10.7 An example of low cost improvement on old motorway A-4 in Poland.

AUTOSTRADA A4 = PRZYKEAD NISKOKOSZTOWE]
INTERWENCJI MAJACEJ ZAPOBIEGAC WIEZDZANIU |
NA DROGE DWUJEZDNIOWA POD PRAD
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Ulepszenia infrastruktury mogg znacznie przyczynic sig do
zmniejszenia liczby ofiar smiertelnych i powaznych obrazen.

Infrastruktura drogowa jest czesto najwazniejszym czynnikiem,
ktér\( przyczynia sie
do skutku i powagi wypadku.

Konieczne sg jasne i okreslone
zasady dotyczgce dostarczania
infrastruktury Bezpiecznego
Systemu, aby poprawic
bezpieczenstwo na drodze.

Standardy, wytyczne i narzedzia
stanowig mechanizm przetozenia
polityki na dziatanie.

Dla tych, ktorzy dopiero zaczynajg

.......

-
- g
7. By oo ® 8 = . -
S aas LA ey il

Source: www.towardszero.vic.gov.au

zajmowac sie bezpieczenstwem, projekty
pilotazowych/demonstracyjnych korytarzy sg bardzo skutecznym
sposobem na poprawe bezpieczenstwa.
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AKTUALIZACIA 2019

AKTUALIZACJA PODRECZNIKA BRD - ROAD SAFETY MANUAL
PONAD 70 STUDIOW PRZYPADKOW Z CALEGO SWIATA

INTRODUCTION STRATEGIC GLOBAL ROAD SAFETY PLANNING, DESIGN &

PERSPECTIVE MANAGEMENT OPERATION
ROAD SAFETY CASE STUDIES - TARGET-SETTING
MANAGEMENT

Contained below are a number of case studies on target setting:

SAFETY MANAGEMENT SYSTEM
CASE STUDY - Denmark: Road Safety Commission National Action Plan

THE SAFE SYSTEM APPROACH The need to reduce fatal and injury crashes in Denmark, has led to the development of a national action plan. Every Accident is one
too many - a shared responsibility is the official name for the Danish Road Safety Commission National Action Plan 2013-2020. The
number of road users killed or injured on Danish roads has halved since 2001. A very important player is the Danish Road Safety
TARGET AND STRATEGIC PLANS commission who sets ambitious road safety targets on a regular basis. The targets are then used and adopted by relevant
stakeholders involved making an effort and taking responsibility for implementing the objectives to reach the target in the Action Plan.
The stakeholders need to be supported by political commitment and get necessary earmarked funding for road safety to reach the
TIMEFRAMES target. Read More (PDF, 206 kb)

SAFETY DATA

INTRODUCTION

CAPACITY TO DELIVER TARGETS

ASSESSING SAFETY PROBLEMS

» SETTING TARGET

22




PIARC ONLINE ROAD SAFETY MANUAL
GLOBAL STEERING COMMITTEE — GLOBALNY KOMITET STERUJACY
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(IARC D e
GDDKIA

www. gddkia.gov.pl

www.facebook.com/gddkia

www.twitter.com/gddkia

Dziekuje za uwage

Przemystaw Padto
ppadlo@gddkia.gov.pl
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