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ÅFEHRL  

ÅForum of European National Highway 

Research Laboratories 

ÅForum Europejskich Drogowych 

Laboratori·w Badawczych 

ÅRok zağoŨenia - 1989 

ÅRok 1998 - zarejestrowane 

stowarzyszenie miňdzynarodowe ze 

stağym Sekretariatem w Brukseli 
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Å IBDiM ï od 1992 r. 

ÅJeden oŜrodek reprezentujŃcy dany 

kraj 

ÅObecnie FEHRL zrzesza 29 oŜrodk·w 

   z 29 kraj·w europejskich 

Å4 stowarzyszone oŜrodki spoza 

Europy: Australia, RPA, Izrael i Stany 

Zjednoczone 
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ÅFEHRL - platforma wsp·ğpracy 

oŜrodk·w badaŒ drogowych 

ÅStrategiczne Europejskie Drogowe 

Programy Badawcze ï SERRP 

ÅSERRP V ï lata 2011-2016 

ÅForever Open Road 

ÅDroga zawsze dostňpna 

ÅProjekty badawcze FEHRL 
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ÅHoryzont 2020 ï lata 2014-2020 

ÅUwaga Komisji Europejskiej 

w Horyzoncie 2020 przesunňğa siň 

z badaŒ i rozwoju infrastruktury 

jednomodalnej na infrastrukturň 

wielomodalnŃ 

ÅFOX ï Forever Open Infrastructure dla 

wszystkich rodzaj·w transportu 
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ÅUSE-iT ï Users, Safety, Security, 

Energy in Transport 

ÅZdefiniowanie programu FORx4 

ÅForever Open Road, Rail, Runway and 

River 

ÅFEHRL Strategic European Road and 

cross-modal Research and 

implementation Plan 2017-2020 
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Strategiczny plan europejskich badaŒ  

i wdroŨeŒ drogowych oraz transportu 

miňdzymodalnego w latach 2017-2010  

FEHRL 
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Priorytety FEHRL: 

 

ÅZdrowie i bezpieczeŒstwo 

ÅUtrzymanie i modernizacja istniejŃcej 
infrastruktury 

ÅDigitalizacja 

ÅBezpieczeŒstwo i odpornoŜĺ 

ÅDwutlenek wňgla i Ŝrodowisko 

Å Integracja miňdzy- i wielomodalna 

ÅZarzŃdzanie wdroŨeniem 
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ÅBezpieczeŒstwo ï wiodŃce dla wszystkich 

strategii 

ÅNowe technologie powinny zapewniaĺ 

przynajmniej taki sam poziom 

bezpieczeŒstwa jak technologie istniejŃce 

ÅPoniewaŨ zdrowie publiczne wykracza 

poza kompetencje wiňkszoŜci instytut·w 

FEHRL, w tym obszarze nie 

zaproponowano Ũadnych cel·w ani 

specjalnych dziağaŒ 
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  Zdrowie i bezpieczeŒstwo 
 
ÅBezpieczeŒstwo uŨytkownik·w dr·g 
szczeg·lnie naraŨonych na ryzyko 

ÅDrogi niewymagajŃce wyjaŜnieŒ 
i wybaczajŃce bğňdy 

ÅBezpieczeŒstwo uŨytkownik·w 
i pracownik·w obsğugi dr·g 

ÅPoprawa bezpieczeŒstwa dziňki 
Ŝrodowisku cyfrowemu 

ÅPoprawa jakoŜci powietrza i redukcja 
hağasu 
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Utrzymanie i modernizacja starzejŃcej siň 

infrastruktury 

 

ÅPodniesienie standardu 

ÅWydğuŨenie okresu uŨytkowania 

ÅPrefabrykacja 

ÅUtrzymanie 

ÅRobotyzacja 
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Cyfryzacja 

ÅPrzystosowanie infrastruktury do 
pojazd·w automatycznych  

ÅDecyzje dotyczŃce inwestycji 
infrastrukturalnych  

ÅDuŨe Zbiory Danych (Big Data) 

ÅBuilding Information Management, BIM 

ÅCyberbezpieczeŒstwo 

ÅZarzŃdzanie ruchem  

Å Inteligentne poğŃczone miasta 
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Inteligentne ZarzŃdzanie InformacjŃ 

w trakcie Cyklu ŧycia Obiektu (Building 

Information Management, BIM) i wypğyw 

tego procesu na informacje i zarzŃdzanie 

nimi, a takŨe na dziağania w zakresie 

utrzymania 

 

 

17 



BezpieczeŒstwo i odpornoŜĺ 

 

ÅOdpornoŜĺ infrastruktury na ekstremalne 
warunki pogodowe i zmiany klimatu, w 
tym wynikajŃce z ekstremalnie kr·tkich 
wahaŒ temperatury, podwyŨszonej 
czňstotliwoŜci i siğy zjawisk burzowych, 

 

ÅUtrzymania wysokich poziom·w 
dostňpnoŜci oraz obsğugi 
i bezpieczeŒstwa transportu 
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ÅUsprawnieniem przewidywania 

i modelowania zjawisk pogodowych, 

a takŨe ich wpğywu na infrastrukturň 

transportowŃ i dziağanie transportu 

 

ÅBezpieczna sieĺ infrastrukturalna 

odporna na zagroŨenia powodowane 

przez czğowieka: wandalizm, kradzieŨe, 

zğoŜliwe dziağania i terroryzm 
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Dwutlenek wňgla i Ŝrodowisko 

 

Å ObniŨenia zuŨycia energii i emisji dwutlenku 
wňgla (podczas budowy i eksploatacji) 

ÅWspieranie elektryfikacji 

Å Pozyskiwanie energii z otoczenia 

ÅEliminacja wňgla 

Å Redukcja oporu toczenia 

Å Ponowne wykorzystanie i recykling materiağ·w 

Å Gospodarka o obiegu zamkniňtym 

Å Ograniczenie hağasu i poprawa jakoŜci 
powietrza 
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Integracja miňdzy- i wielomodalna 

 

ÅSieĺ drogowa jako element 

zintegrowanego systemu transportu  

ÅTransfer rozwiŃzaŒ (technologii, metod, 

norm itp.)  

ÅReakcja infrastruktury na przyszğe 

scenariusze w zakresie mobilnoŜci 
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ZarzŃdzanie wdroŨeniem 

 

ÅZarzŃdzanie ukierunkowane na klienta 

ÅZarzŃdzanie w oparciu o kryteria 

efektywnoŜci 

ÅZam·wienia pod kŃtem innowacji 

ÅInnowacyjne podejŜcia do 

finansowania 

ÅZam·wienia ekologiczne 
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Uczestnicy: 

 

Å Instytuty FEHRL i inne jednostki naukowe 

ÅKomisja Europejska 

ÅZarzŃdcy transportu (np. CEDR) 

ÅPrzemysğ 

ÅOrganizacja ds. badaŒ (np. ECTRI, FERSI) 

Å Platformy technologiczne (np. ERTRAC, 

ERRAC, Waterborne) 
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Motto na zakoŒczenie raportu: 

 

 

ĂWiňkszoŜĺ ludzi zbyt wysoko ocenia to, 

co mogŃ osiŃgnŃĺ w ciŃgu jednego roku, 

i zbyt nisko to, co mogŃ zrobiĺ w ciŃgu 

dziesiňciu lat.ò Bill Gates 
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Polski program Rozw·j Innowacji 

Drogowych ï RID 

 

 

15 projekt·w badawczych 
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ÅWykorzystanie materiağ·w pochodzŃcych 
z recyklingu  

ÅAsfalty drogowe i modyfikowane w 
polskich warunkach klimatycznych  

ÅReaktywnoŜĺ alkaliczna krajowych 
kruszyw  

ÅNowoczesne metody rozpoznania podğoŨa 
gruntowego w drogownictwie 

ÅDob·r dopuszczalnych prňdkoŜci ruchu 
na drogach z uwzglňdnieniem 
dynamicznego zarzŃdzania ruchem  
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ÅOchrona przed hağasem drogowym  

ÅMiejsca parkingowe na MOP  

ÅWpğyw czasu i warunk·w 
eksploatacyjnych na trwağoŜĺ i 
funkcjonalnoŜĺ element·w 
bezpieczeŒstwa ruchu drogowego  

ÅUrzŃdzenia bezpieczeŒstwa ruchu 
drogowego  

ÅNowoczesne metody obliczania 
przepustowoŜci i oceny warunk·w ruchu 
dla dr·g poza aglomeracjami miejskimi, w 
tym dla dr·g szybkiego ruchu  
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ÅEfektywnoŜĺ przekroju 2+1 pasowego ze 
szczeg·lnym uwzglňdnieniem r·Ũnych 
rozwiŃzaŒ rozdzielajŃcych kierunki ruchu  

ÅZasady prognozowania ruchu drogowego 
z uwzglňdnieniem innych Ŝrodk·w 
transportu  

ÅWpğyw reklam na poziom bezpieczeŒstwa 
ruchu drogowego  

ÅOznakowanie eksperymentalne dr·g w 
aspekcie zachowaŒ uczestnik·w ruchu  

ÅWpğyw stosowania usğug Inteligentnych 
System·w Transportowych na poziom 
bezpieczeŒstwa ruchu drogowego  
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