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Plan prezentacji: 

 

• Wypełnienie dylatacji – materiały, funkcja 

• Przykłady wymagań 

• Odporność na paliwa i oleje samochodowe 

•  Wbudowanie i położenie profili gumowych 

• Wymagania norm polskich i wytycznych zagranicznych 

• W czym problem i jakie są/będą konsekwencje? 

• Jak to zmienić? 

• Wnioski 

 

W prezentacji wykorzystano skany rzeczywistych specyfikacji 

technicznych oraz WWiORB na realizowanych projektach. 
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Typowa konstrukcja nawierzchni sztywnej 
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Dylatacje: 

- Podział na płyty 

- Zmiana kształtu – swobodne przemieszczenia 

krawędzi płyt 

- Uszczelnienie: 

zabezpieczenie przed wnikaniem wody pod płytę 

i zanieczyszczeń do szczeliny 
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Wypełnienie dylatacji –  

masa zalewowa na gorąco według specyfikacji na kontraktach 

aktualnie realizowanych 

 

We wstępie do normy PN-EN 14188-1  
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Wypełnienie dylatacji - masa zalewowa na gorąco według specyfikacji 

najnowszej wersji WWiORB na stronie GDDKiA 

A co na to przywołana norma ? 

Jakich ? 
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Wypełnienie dylatacji – wymagania normowe 

 

 

Norma specyfikuje  
masy zalewowe zwykłe typy N1 i N2 
oraz masy F1 i F2 – odporne  
na działanie paliw 
 
Norma nie podaje kryterium  
badania odporności  
na działanie środków  
odladzających. 
 
Jak ma się zachować dostawca  
lub wykonawca ? 
 
Zastosować F2 i „olać” odporność na  
środki odladzające ? 
 
Ale F2 nie wolno stosować na drogach 
publicznych ! 
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Wypełnienie dylatacji – wymagania normowe 

 

 

Norma specyfikuje  
masy zalewowe zwykłe typy N1 i N2 
Oraz masy F1 i F2 – odporne  
na działanie paliw 
 
Norma nie podaje kryterium  
badania odporności  
na działanie środków  
odladzających. 
 
Jak ma się zachować dostawca  
lub wykonawca ? 
 
Zastosować F2 i „olać” odporność na  
środki odladzające ? 
 
Ale F2 nie wolno stosować na drogach 
publicznych ! 
 

Tłumaczenie: 
Zastosowanie mas zalewowych na gorąco Typu 
F1 i F2 zgodnych z EN 14188-1 (odpornych na 
paliwo) nie jest dopuszczalne.  

Tłumaczenie: 
Masy zalewowe typu N1 (patrz rozdział 1.3.3.1) 
nie powinny mieć kontaktu z przejeżdżającym 
kołem pojazdów. 
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Wypełnienie dylatacji – wymagania normowe 

 

 

 
Wykonawca musi spełnić wymagania  
Inżyniera kontraktu ! 
 
A czego wymaga inżynier kontraktu? 
 

Inżynier wymaga spełnienia wymagań specyfikacji, bo stoi na straży interesów inwestora. 
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Jeśli nie można zastosować masy gorąco  
 – to zastosujmy masę na zimno 
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Wypełnienie dylatacji – masa zalewowa na zimno 

 

      oznacza, że takie badanie nie 
jest opisane w normie lub jest 
niewykonalne 
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Wypełnienie dylatacji – masa zalewowa na zimno – wymagania normowe 

W normie podano klasy  
odporności chemicznej 
A, B, C i D 

ale Zamawiający tego nie sprecyzował ! 
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Wypełnienie dylatacji – masa zalewowa na zimno – wymagania normowe 

 
Dostawca wybierze masę na zimno, która jest 5 razy droższa ale odporna na paliwo ! 

 

Tabela 
wymienia 14  
badań, którym 
mogą podlegać 
masy zalewowe 
na zimno wraz z 
kryteriami. 
Niestety nie 
wymienia 
badań 
wymaganych 
specyfikacją 
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Wypełnienie dylatacji – masa zalewowa na zimno – wymagania normowe 

 
Dostawca wybierze masę na zimno, która jest 5 razy droższa ale odporna na paliwo ! 

 

 
Tylko po co? 

 
Na tej samej drodze na obiekcie i na łącznicach specyfikacja 

wymaga zastosowania mieszanki mma (asfalt lany lub SMA) – 
materiał na bazie asfaltów drogowych, który nie jest odporny na 

działanie paliw i olejów samochodowych ! 
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Wypełnienie dylatacji – wkładki gumowe (profile) 

 

A na jakiej podstawie ? 

Kto wykonał badania, które potwierdzają lub wykluczają zasadność  
stosowania profili w szczelinach podłużnych? 
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 Norma PN-EN 

14188-3 nie 
podaje żadnych 
badań na 
potwierdzenie 
odporności na 
działanie: 

 środków 
odladzających 

 promieni UV 
 paliw i olejów 

samochodowych 
 

Skąd zatem wziąć 
wymagane profile ? 
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Wypełnienie dylatacji – wkładki gumowe (profile) 

 

A na jakiej podstawie ? 

Kto wykonał badania, które potwierdzają lub wykluczają zasadność  
stosowania profili w szczelinach podłużnych? 
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Wbrew istniejącym stereotypom profile gumowe można wbudowywać w szczeliny podłużne: 
 

Nowa generacja profili 
pozwala wykonywać  
skrzyżowania bez ryzyka  
rozcięcia linki zapobiegającej  
rozciąganiu. 
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Wbrew istniejącym stereotypom profile gumowe można wbudowywać w szczeliny podłużne: 
 

Nowa generacja profili 
pozwala wykonywać  
skrzyżowania bez ryzyka  
rozcięcia linki zapobiegającej  
rozciąganiu. 
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W momencie wbudowania W trakcie eksploatacji 

Wymaganie: 
Zagłębienie  
nie większe  
niż 4 mm  
od  
powierzchni 

Wymaganie 
4 mm  
zaniżenia 
nie jest  
spełnione –  
należy wymienić 
wkładkę, ale  
wg. normy  
jest OK 

Skurcz betonu +  
przemieszczenia płyt 

Norma PN-EN 14188-3, Zał C pkt 6. 
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W momencie wbudowania W trakcie eksploatacji 

Wymaganie: 
Zagłębienie  
nie większe  
niż 4 mm  
od  
powierzchni 

Wymaganie 
4 mm  
zaniżenia 
nie jest  
spełnione –  
należy wymienić 
wkładkę, ale  
wg. normy  
jest OK 

Skurcz betonu +  
przemieszczenia płyt 

Norma PN-EN 14188-3, Zał C pkt 6. 

6 mm 
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8 mm 

30 mm 30 mm 

W momencie wbudowania W trakcie eksploatacji 

Wymaganie: 
Zagłębienie  
nie większe  
niż 4 mm  
od  
powierzchni 

Wymaganie 
nie jest  
spełnione –  
należy wymienić 
wkładkę 

Tłumaczenie: 
Wkładki dylatacyjne w trakcie eksploatacji 
mogą się obniżyć do 15 mm poniżej górnej 
krawędzi nawierzchni. 
Wytyczne niemieckie ZTV Fug-StB 2015 



 Strona 23  mgr inż. Piotr Heinrich 
piotr.heinrich@oat.pl 

Nawierzchnie betonowe  

II Forum Beton w Drogownictwie, Polski Kongres Drogowy, Ostróda 3-4.03.2020 



 Strona 24  mgr inż. Piotr Heinrich 
piotr.heinrich@oat.pl 

Nawierzchnie betonowe  

II Forum Beton w Drogownictwie, Polski Kongres Drogowy, Ostróda 3-4.03.2020 

Tekstura powierzchni a właściwości przeciwpoślizgowe 

Nr Rodzaj badania 

przed po 

Str. 

lewa 

Str. 

prawa 

Str. 

Lewa 

Str. 

prawa 

1 Szorstkość wg. SRT-3 0,40 0,44 0,44 0,46 

2 Szorstkość wg TWO 0,27 0,27 0,52 0,49 

3 

Głębokość tekstury pomierzona profilografem 

laserowym (ETD) [mm] 0,40 0,40 0,40 0,40 

  Wymaganie odbiorowe dla v= 60 km/h 0,41 

Wniosek:  

metoda pomiaru profilografem laserowym oraz procedura przeliczeniowa  

są odpowiednie dla nawierzchni z odkrytym kruszywem ale  

nieadekwatne do pomiaru tekstury regularnej (po grinding) 
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Przykłady pokazują: 

- Brak odniesienia do normowych – obiektywnych i powtarzalnych badań 

- Niewielka możliwość weryfikacji merytorycznej przed zatwierdzeniem do 

realizacji 

- brak materiałów spełniających powyższe wymagania, a jeśli nawet,  

to tych parametrów nie można sprawdzić 

Konsekwencje: 

- „przepychanki” wykonawcy z nadzorem 

+ tony niepotrzebnej korespondencji 

- Wymiana masy nieuzasadniona względami 

technicznymi ! – koszty społeczne 

- Koszty udowadniania, że nie jesteśmy  …  
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Wnioski: 

• Zapisy w specyfikacji zawierają błędy 

• Za konsekwencje tych błędów już zapłacił i będzie płacił podatnik 

• Należy eliminować błędne zapisy w ramach specyfikacji technicznej (WWiORB) 

budowy nawierzchni z betonu cementowego 

• Zapisy WWiORB (aktualne) do obligatoryjnego stosowania przez biura 

projektów i w formule Zaprojektuj i Buduj 

• Usankcjonować prawnie zastosowanie najlepszej dostępnej wiedzy i praktyki 

• Wykorzystać doświadczenia zebrane na zrealizowanych projektach 

• Wytyczne materiałowe odnieść do obowiązujących norm 

 

• Wykonać we współpracy ze wszystkimi stronami procesu utrzymania: 

 Inwestor  <->  Instytut/Politechnika  <->  Wykonawca/Dostawca 
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Dziękuję za uwagę  

piotr.heinrich@oat.pl 
tel. +48 601 460 327 


