


Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do

2025 r.) - najwazniejsze liczby z dotychczasowej realizacji

W ramach realizacji PBDK 2014-2023 (z P
) Programu Budowy Drog

perspektywa do 2025 r.) ogtosilismy :

juz postepowania przetargowe na roboty KI'HJOWYCh na lata 2014-2023
budowlane dla 192 odcinkéw o tacznej (z perspektywa do 2025 r.)
diugosci 2 530,2 km. 2014 -2023 Najwazniejsze liczby

Podpisaliémy umowy na roboty z dotychczasowej realizaciji

budowlane dla 166 odcinkow o tacznej

.. _ g NOWE DROGI

dtugosci 2 193 km i wartosci ok. 70 mld zt, z ®
czego do ruchu udostepnilismy kierowcom 1 164,7 KM nowych drsg
ponad 1 164,7 km nowych drég. udostepnionych kierowcom
* Dotychczas udostepnilismy 32,6 ° POEISANEUNSY
proc. nowych drog przewidzianych do 166 podpisanych uméw na
realizacji w PBDK 2014-2023 (z roboty budowlane o lacznej
perspektywa do 2025 r.). diugosci 2 193 km
iwartosciok. 70 mid zt

* PodpisaliSmy umowy na realizacje 61,5 NOWE DROGI 32,6 %

proc. i ogtosiliSmy przetargi na 71 PODPISANE UMOWY 61,5% .OG"-OSZONE PRZETARGI

proc. zadan wskazanych w PBDK 2014-
2023 (z perspektywa do 2025 r.).

OGLOSZONE PRZETARGI 71% ‘| 92 ogloszonych postepowar

przetargowych na roboty budowlane
‘ I s ﬁ o lacznej dlugosci 2 530,2 km
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7 Drég Krajowych i Autostrad \ (z perspektywa do 2025)

LEGENDA:
== odcinki istniejace
== odcinki w realizacji
== odcinki w przetargu
== odcinki w przygotowaniu ujete w limicie finansowm

odcinki w przygotowaniu spoza limitu finansowego
=== odcinki planowane do budowy w formule PPP

drogi krajowe istniejace
= drogi ujete w iu Rady Mini 224 ia2019r.




Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do

2025 r.) - 2020 rok i nowe drogi

Obecnie w realizacji jest 1003,8 km drég, z czego w tym roku udostepnimy co najmniej 116,8 km na 12 zadaniach:

* A2 wezet Lubelska - wezet Konik (5,6 km)

* A2 wezet Konik - obwodnica Miriska Mazowieckiego (9,2 km) Obecnie w realizacji sq
e S5 Bydgoszcz Optawiec - Bydgoszcz Btonia (13,5 km) Zadama. . N
S5 Szubin Pétnoc - Znin Pétnoc (19,3 km) ii O taczniej dtugosci

* 510 obwodnica Kobylanki, Morzyczyna i Zieleniowa - Il jezdnia 1 0 0 3 8
(6,4 km) KM
* S17 wezet Lubelska - poczatek obwodnicy Kotbieli (15,2 km) ;»%‘ Planujemy udostepnlc CO najmniej
* S17 obwodnica Kotbieli (8,7 km)
* S61 obwodnica Szczuczyna - |l jezdnia (6,6 km) ()‘ 1 1 6 8 KM _ na1 2
* obwodnica Sanoka w ciggu drogi krajowej nr 28 (6,7 km) d A .
* obwodnica Dgbrowy Tarnowskiej w ciggu drogi krajowej nr 73 nowych drog » Zadaniach

(6,9 km) K
* obwodnica Watcza w ciggu drogi ekspresowej S10 (17,8 km)
* obwodnica Wegorzyna w ciggu drogi krajowej nr 20 (1 km) Dazymy do

Realizujemy rowniez wszelkie, mozliwe dziatania, ktére maja udostepnlenla

pozwoli¢ na udostepnienie jeszcze w 2020 r. wszystkich trzech S ODCINKOW ”
odcinkéw trasy S2 w Warszawie: w Warszawie

od wezta Putawska
i _F} do wezta Lubelska

2 ©

* wezet Putawska - wezet Przyczétkowa (4,62 km)
* wezet Przyczétkowa - wezet Wat Miedzeszynski (6,45 km)
* wezet Wat Miedzeszynski - wezet Lubelska (7,45 km).

Generalna Dyrekcja
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Program Budowy Drég Krajowych 2014-2023
(z perspektywa do 2025)

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad

LEGENDA:
== odcinki istniejace
== odcinki w realizacji

drogi krajowe istniejace

Goracomane
drogi ujete w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z 24 wrzeénia 2019 r. Pt Bugnowie - 86D - GDOGA - 1 2000



Zmiana podejscia GDDKIA w zakresie wyboru rodzaju nawierzchni

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego
tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124)

§ 148. Projektowanie konstrukcji nawierzchni jezdni

Konstrukcja nawierzchni jezdni powinna by¢ tak projektowana, aby stan graniczny nosnosci i przydatnosci do
uzytkowania nie byt przekraczany w okresach eksploatacji krétszych niz:

1) 30 lat - dla drég o konstrukcji nawierzchni sztywnej;

2) 30 lat — dla drég klasy A i S o konstrukcji nawierzchni podatnej i pétsztywnej;

3) 20 lat - dla drég klasy GP, G, Z, L i D o konstrukcji nawierzchni podatnej i pétsztywnej.

§ 171. Nawierzchnia jezdni drogi budowanej lub przebudowywanej

Nawierzchnia jezdni drogi budowanej lub przebudowywanej musi spetnia¢é wymagania w zakresie:
1) réwnosci podtuznej; (takie same wymagania bez rozrozniania rodzaju nawierzchni)

2) rownosci poprzecznej; (takie same wymagania bez rozrozniania rodzaju nawierzchni)

3) wtasciwosci przeciwposlizgowych. (takie same wymagania bez rozrozniania rodzaju nawierzchni)

§ 172. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ nawierzchnie jezdni
Wymagania, o ktérych mowa w § 171, dotyczgce nawierzchni jezdni drogi nowej, przebudowanej albo remontowane;j
okreslono w zataczniku nr 6.

§ 173. Wymogi wobec nawierzchni jezdni
Okreslone w rozporzadzeniu wymagania, z zachowaniem wymagan Polskich Norm dotyczacych zageszczenia podtoza
gruntowego i jakosci materiatow, nawierzchnia jezdni powinna spetnia¢ w trakcie robét i po ich zakoriczeniu.

Generalna Dyrekcja
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Zmiana podejscia GDDKiA w zakresie wyboru rodzaju nawierzchni

Dopuszczalne odbiorcze wartosci
wskaznikéw dla zadanego zakresu

Klasa drogi = Element nawierzchni et edele &t I

IRISr* IRImax
e 2 : 3 © Wymagania w zakresie wspodfczynnika
Pasy rf‘Ch”dzajadk“'cze' tarcia i rownosci sg takie same dla
FRIRIITE, CIORE e, 1,3 2.4 nawierzchni asfaltowej i betonowej
wiaczenia i wytgczenia,
A, S, GP . . .
jezdnie tacznic
Jezdnie MOP, utwardzone 15 27
pobocza
Pasy ruchu zasadnicze,
dodatkowe, w’rqcz.enla i 17 34
G wytaczenia, postojowe,
jezdnie facznic
Utwardzone pobocza 2 3,8
Minimalna warto$¢ miarodajnego wspétczynnika
. kosci zablok . |
Klasa drogi Element nawierzchni tarcia przy predkosci zab.o owarlej opony wzgledem
nawierzchni
30 km/h 60 km/h 90 km/h
1 2 3 4 5
Pasy ruchu zasadnl.cze, ) 0,49* 0,44
dodatkowe, awaryjne
AS Pasy wtgczania i
wyltgczania, jezdnie 0,55** 0,51 -
tacznic
Pasy ruchu, pasy
K . .
GP, G dodatkowe, jezdnie 0,51%* 0,41 )

tacznic, utwardzone
pobocza

Generalna Dyrekcja
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Zmiana podejscia GDDKiA w zakresie wyboru rodzaju nawierzchni

GRUNT RODZIMY W WYKOPIE

KATALOG TYPOWYCH KONSTRUKCII KATALOG TYPOWYCH KONSTRUKCJI
NAWIERZCHNI PODATNYCH i POtSZTYWNYCH NAWIERZCHNI SZTYWNYCH
UKEAD WARSTW UKEAD WARSTW
NASYP WYKOP
NASYP I GRUNT RODZIMY W WYKOPIE
: KONSTRUKCIA NAWIERZCHNI — — GORNA POWIERZCHNIA ROBOT

ZIEMNYCH=SPOD KONSTRUKCJI
KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

_ - GORNA POWIERZCHNIA ROBOT GRUNT NASYPU
| ZIEMNYCH = SPOD KONSTRUKCJI N/
GRUNT NASYPU - , —

N e = / ﬂ

WARSTWA NAWIERZCHNIOWA Z BETONU
CEMENTOWEGO

WARSTWA SCIERALNA WARSTWA POSLIZGOWA
WARSTWA WIAZACA PODBUDOWA ZASADNICZA
GORNA WARSTWA PODBUDOWY ZASADNICZEJ

PODBUDOWA POMOCNICZA
PODBUDOWA POMOCNICZA
WARSTWA MROZOOCHRONNA WARSTWA MROZOOCHRONNA
WARSTWA ULEPSZONEGO PODLOZA WARSTWA ULEPSZONEGO PODLOZA

Wymagania wobec GRUNTU NASYPU i wtasciwosci GRUNTU W WYKOPIE takie same w obydwu przypadkach
regulowane to jest wzorcowym WWIiORB na roboty ziemne

Generalna Dyrekcja
Droég Krajowych i Autostrad
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Zmiana podejscia GDDKiA w zakresie wyboru rodzaju nawierzchni

KATALOG TYPOWYCH KONSTRUKCIJI

NAWIERZCHNI PODATNYCH i POtSZTYWNYCH

WARSTWY ULEPSZONEGO POD+OZA

| DOLNE WARSTWY KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI (schemat)

KATALOG TYPOWYCH KONSTRUKCII

NAWIERZCHNI SZTYWNYCH

WARSTWY ULEPSZONEGO PODtOZA

| DOLNE WARSTWY KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI (schemat)

KR3-KR7 KR3-KR7
WYKOP / NASYP WYKOP/NASYP WYKOP / NASYP WYKOP/NASYP
G1,G2 G3,64 G1,6G2 G3, G4
a) b) a) b)
gorme warstwy Ez2 100 MPa (KR3-KR4) gorne warstwy gbme warstwy Ez22 100 MPa (KR3-KR4) gérme warstwy
E22 100 MPa (KR3-KR4) E22100 MPa (KR3-KR4) i
E+2 120 MPa (KR5-KR7) konstrukeji nawierzchni E.> 120 MPa ("ﬂ konstrukefi nawierzehnl | g E.2 120 MPa (KR5KRT) konstrukeji nawierzchni E+>120 MPa (KRSKRY) konstrukeji nawierzchni
dolne warstwy dolne warstwy dolne warstwy dolne warstwy
E:2 50 MPa (G2) ; E22 50 MPa (G2) I ; 5
E.> 80 MPa (G1) konstrukeji nawierzchni E:250 MPa (G2) konstrukeji nawierzchni E.280 MPa (G1) konstrukeji nawierzchni E2250 MPa (G2) konstrukeji nawierzchni
) 4 A 4
grunt rodzimy w wykopie % } A grunt rodzimy w wykopie
lub grunt nasypowy G1 }5 lub grunt nasypowy
E2225MPa (G4) ulepszone podioze E2225MPa (G4) ulepszone podioze
E2235MPa (G3) E»235MPa (G3)
v grunt rodzimy w wykopie v grunt rodzimy w wykopie
lub grunt nasypowy lub grunt nasypowy

Y |
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Zmiana podejscia GDDKiA w zakresie wyboru rodzaju nawierzchni

KATALOG TYPOWYCH KONSTRUKCII KATALOG TYPOWYCH KONSTRUKCJI

NAWIERZCHNI PODATNYCH i POtSZTYWNYCH NAWIERZCHNI SZTYWNYCH

WARSTWY ULEPSZONEGO PODtOZA WARSTWY ULEPSZONEGO POD+OZA

| DOLNE WARSTWY KONSTRUKCIJI NAWIERZCHNI (ukfad) | DOLNE WARSTWY KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI (ukfad)

TYP1 TYP2 TYP3 TYP4 TYP1 TYP 2 TYP3 TYP 4
LEGENDA: LEGENDA:
J20MPs ) 120Pa )
150 WP J20MPa PP - padbudowa pomocnicza 190 MPa 120 MPa J20MPa 3.%?‘ PP - podbudowa pomocnicza
x WM - warslwa mrozoochronna T = PP 17pied R WM - warstwa mrozoochrenna
50 MPa WUP - warstwa ulepszonego pedioza 50 MPa I E3 50 MPa WUP - warstwa ulepszonego podioza
50 MPa X -wymagany wiérmy modut odksztaicenia Ez 1 somPa WM 25 VVVV 50MFa = X - wymagany wiérny modu ¢ ia Ez
WUP* W przypadku typow 2 i 4 dla grupy nednosel G2 o = WUP* W przypadku typaw 2 i 4 dia grupy nognosci G2
ﬁ JL25 MPa l25 MPa WUP celown przyjgia nad warstws a nosnosci 50 MPa ze §I 25 MPa l25 MPa WUP 25 Lzs MFa -125 MPa WP celowo przyjgta nad warstwg o nosnosci 50 MPa ze
o) et " wzgledu na ujednolicenie technologii 2 konstruksjami o wzglgdu na ujednolicenie technologii z konstrukejami
N _'1_20 MPa 120 MPa podanymiw przypadku G3 1G4 v 190 MPa _'1_20 MPa 120 MPa podanymi w przypadku G3 1 G4
2 UWAGA: i) - T .
’ 120 MPa| PP 17fie & 3 UWAGA:
8 1) Wiyrnagania materiatowe wediug rozozial 7 | ] 8 = 842 PP 35 1) Wymagania materiziowe wedtug rozdziah 7
- 50 MPa 50 MPa 2) Zasady wykonania warstw wodhug rozdzialu 8 _ | 50 MPa 50 MPa| WM 25/% 50MPa 21 60 MPa 2) Zasady wykonania warstiv wodlug rozdzialu 8
5} e 3} Grubosci warstw "h podano w [erm] o ET® e e 3} Grubosci warstw "h" podana w [em]
8 35 MPa 35 HPa ‘8 35 MPa 35 Wpa| WUP 2015001 35 ypg| WUP 25| 1
g % 2 %
20 WPa 120 MPa
‘8 120 MPa _'1_20 MPa _J_ZU MPa (OD 120 MPa 120 MPa _120 MFe s
L ek
ZlG2| L7 Z o] P 7 PP 25
X W 20 50MPa 50 MPa 50 MPa 50MPa > WM ?0 | 50 MPa |50 MPa 50 Mpa | WUP® 20].°
2 2
% J20WPa J20NPa J20 WPa % J20MPa _J20MPa 120 MPa _J20MPa
G1| er 15% 80MPa| PP 15% 80 MPa 0P G1| pp 15% 80MPa| PP 15% 80 MPa. d Wﬂu VPa
% podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzane] spoiwem hydraulicznym; % padbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzans]j spoiwem hydraulicznym;
podbudowa pomachicza z mieszanki niezwiazane] o CBR z 60%: padbudowa pomocnicza 2 mieszanki niezwiazanej o CBR 2 60%;
m warstwa 2z mieszanki niczwi ] lub gruntu ni lub licznego) © GBR 2 35%; warstwa z mi | niczwi J lub gruntu niewysadzinowego (naturainego luk antropogenicznego) ¢ CBR 2 35%,;
771" aile to konieczne warstwa mrozooshronna pelni funkcje warstuy odsaczajace] o kg 8 midobe; 271 oile to konieszne warstwa mrozoochronna pelni funksjg warstwy odsaczajgee o kg 8 midobg:
@ warstwa ulef podioza z gruntu stabili spoiwem i lub wapnem; @ warstwa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanega spoiwem hydraulicznym lub wapnem;
—] warstwa ulepszonego podioza z mieszanki niezwi j Iub z gruntu ni > lub I i CBR 2 20%: - warstwa ulepszonega podioza z mi i niezwi j lub z gruntu ni lub T i 0CBR220%:
2 aile to konieczne warstwa ulepszonege podioza pelni funkeje warstwy adsaczajace] ukuz 8 midohg; 2 nile to konisczne warstwa ulepszanego podinza peini funkeje warstwy odsaczajaca nkvz E midobg;
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Swobodny wyboru technologii konstrukcji nawierzchni drogowych na

inwestycja GDDKIA

Przyczyny, m.in.:

* zmiany cen materiatow, w szczegolnosci kruszyw i lepiszczy drogowych

* wymagania dla kruszyw do betonu — reaktywnosc¢ alkaiczna

e problemy wykonawcze

e dostepnosc¢ surowcow i logistyka

* brak jednoznacznych argumentdow technicznych o wyzszosci jednej technologii nad drugg
* brak jednoznacznych zatozen i modeli obliczania cyklu zycia

e w finale czynnik ekonomiczny.

Realizujemy kontrakty gtdwnie w formule projektuj i buduj, daliSmy wiec szanse przysztemu
Wykonawcy na decyzje o doborze technologii nawierzchni m.in. w oparci o warunki rynkowe,
potencjat kadrowy, techniczny.

Oczekujemy:

* trwatej, zaprojektowanej na 30 lat nawierzchni o scisle okreslonych parametrach
e uspokojenia rynku

e konkurencyjnosci cenowej

* konkurencyjnosci jakosSciowe;j

* uwypuklenia zalet kazdej z technologii w wiekszym stopniu.

Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad
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Zmiana podejscia GDDKIA w zakresie
wyboru rodzaju nawierzchni

W roku 2019 GDDKIiA dokonata zmiany w zakresie podejscia
do rodzaju nawierzchni na realizowanych Kontraktach.

W tym zakresie wystosowano do Oddziatow GDDKIA
informacje, iz na wszystkich nowych kontraktach oraz na tych,
na ktorych wszczete zostaty postepowania przetargowe, ale
wprowadzenie zmian nie spowoduje wydtuzenia terminu,
nalezy wprowadzi¢ mozliwos¢  wyboru technologii
nawierzchni (podatnej lub sztywnej).

’l Generalna Dyrekcja
7 Drog Krajowych i Autostrad



Zmiana dokumentow przetargowych

Wprowadzenie powyzszych wymagan GDDKiA zostato uregulowane we
wzorcowej dokumentacji przetargowej — w tym przypadku w PFU v7.

Pkt 1.1.3.1 Autostrada/droga ekspresowa

Dodano nastepujgce zapisy:

rodzaj konstrukcji nawierzchni - podatna lub sztywna
(w tym pasy wtgczen i wytgczen) (dookreslona przez Wykonawce na

etapie projektu budowlanego)

Generalna Dyrekcja
Droég Krajowych i Autostrad
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Zmiana dokumentow przetargowych c.d.

Wprowadzenie powyzszych wymagan GDDKIiA zostato uregulowane we
wzorcowej dokumentacji przetargowej — w tym przypadku w PFU v7:

Pkt 2.1.1 Konstrukcje nawierzchni

Dodano nastepujgce zapisy:

Rodzaj konstrukcji nawierzchni (podatna lub sztywna) trasy giownej
zostanie przez Wykonawce dobrany i zaprojektowany na etapie projektu
budowlanego z uwzglednieniem wymagan niniejszego PFU. Konstrukcje
gornych warstw nawierzchni muszg by¢ jednakowe na catej trasie gtownej
przedmiotowego zadania pod wzgledem uktadu i grubosci warstw dla
wybranego rodzaju nawierzchni (podatnej lub sztywnej).

Generalna Dyrekcja
Droég Krajowych i Autostrad
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Postepowania przetargowe z zastosowaniem zapisow
umozliwiajacych wariantowy wybor nawierzchni

KIase! Nazwa zadania Dtugos¢ odcinka (km) Oddziat Data wszczecia
drogi przetargu

A2 Warszawa — Siedlce
A2 odc. Minsk Mazowiecki — Siedlce 12,06 WA 2019-09-23
Odc. Ill Ryczotek - Groszki

A2 Warszawa — Siedlce
A2 odc. Minsk Mazowiecki — Siedlce 12,89 WA 2019-09-27
Odc. IV Groszki - Grezow

A2 Warszawa — Siedlce
A2 odc. Minsk Mazowiecki — Siedlce 12,49 WA 2019-10-04
Odc. V Grezoéw - Swoboda

A18 Olszyna - Golnice

(przebudowa jezdni potudniowej)
Odcinek 0. od km 0+192,50 do km 1+500
Odcinek 1. w. Olszyna do km 11+860

Al18 11,67 G 2019-09-05

S1 Pyrzowice - Kosztowy
S1 odc. Podwarpie - Dgbrowa Goérnicza 6,95 KA 2019-12-16
(przebudowa dk 1)

S1 Kosztowy - Bielsko-Biata

51 odc. lll w. Dankowice - w. Suchy Potok 12,02 KA 2019-10-14
S1 Kosztowy - Bielsko-Biata
O e Bl A (R 9,05 (G ity S0 | A
Budowa drogi S3 Troszyn - Swinoujécie
>3 odc. 1 Swinoujscie - Dargobadz (bez wezta) 17,05 32 2015-12-02
S3 Budowa drogi S3 Troszyn - Swinoujscie 15,90 7 2019-12-02

odc. 2 Dargobadz (z weztem) - Troszyn

Generalna Dyrekcja
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Postepowania przetargowe z zastosowaniem zapisow
umozliwiajacych wariantowy wybor nawierzchni c.d.

Klasa. Nazwa zadania Dtugosc¢ odcinka (km) Oddziat Data wszczecia
drogi przetargu

S5 Bydgoszcz - Mielno
S5 odc. Biate Btota - Szubin 9,73 BY 2019-08-22
- kontynuacja budowy -

S5 Nowe Marzy -Bydgoszcz,
S5 odc. Nowe Marzy-Dworzysko 23,31 BY 2019-08-27
- kontynuacja budowy -

S5 Nowe Marzy -Bydgoszcz,

S5 odc. Dworzysko-w.Aleksandrowo 22,36 BY 2019-08-27
- kontynuacja budowy -
S7 Gdansk - Warszawa odc. Ptonsk — Czosnow

= odc. w. Siedlin - w. Zatuski L2350 WA ZAURAU AL

7 S7 Gdanisk - W.arszawa oc‘jc. Ptorisk — Czosnéw 12,03 WA 2019-08-12
odc. w. Zatuski - w. Modlin

7 S7 Gdansk - Warszawa od(':. Ptonisk — Czosnéw 9,74 WA 2019-08-19
odc. w. Modlin - w. Czosnéw
S19 gr. Panstwa -Biatystok
S19 odc. Biatystok Pétnoc -Dobrzyniewo -Biatystok Zachdd 5,38 BI 2020-02-28
odc. Dobrzyniewo - Biatystok Zachdd
S19 Rzeszow - Barwinek
519 odc. w. Rzeszow Potudnie - w. Babica 10,27 Rz 2019-10-03
S61 Ostréw Mazowiecka - obwodnica Augustowa
odc. Ostrow Mazowiecka - Szczuczyn

S odc. w. Podborze - Sniadowo

19,46 Bl 2019-08-16

- kontynuacja budowy -

Generalna Dyrekcja
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Prace nad nowym wzorcem WWIiORB

Proponowane przez GDDKIA zmiany zapiséw we wzorcowym WWiORB
D-05.03.04 Nawierzchnia z betonu cementowego dotyczg ponizszych
zakresow:

* Teksturowania gornej warstwy nawierzchni drég wykonanych w
technologii betonu cementowego. Zmiana polega na
zastosowaniu podfuznego szlifowania (grinding) w miejsce
dotychczas stosowanej technologii odkrytego kruszywa.
Grinding jest technologig, ktéra w odrdznieniu od technologii
odkrytego kruszywa nie jest w tak duzym stopniu wrazliwa na
ryzyko wykonawcze. Z dotychczasowych doswiadczen wynika
bowiem, ze technologia odkrytego kruszywa jest technologia
wrazliwg i zalezng od szeregu czynnikow zewnetrznych, takich
jak m.in. temperatura i wiatr w czasie uktadania nawierzchni,
Scisle okreslony czas rozpoczecia zabiegu odkrywania kruszywa,
a takze rodzaj zastosowanego sprzetu i kwalifikacje jego
operatora
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Prace nad nowym wzorcem WWIiORB

,Dla drog klasy A i S nalezy stosowac¢ metode szlifowania
(grinding). Dopuszcza sie rowniez technologie G&G (NGCS),

zwtaszcza w przypadku planowanego obnizenia poziomu
hatasu ruchu na nawierzchni drogowe.

Dla pozostatych klas drdg (GP, G oraz nizsze) dopuszcza sie
teksturowanie nawierzchni w technologii kruszywa
odkrytego”.
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Prace nad nowym wzorcem WWIiORB c.d

Proponowane przez GDDKIiA zmiany zapisOw we wzorcowym
WWIORB D-05.03.04 Nawierzchnia z betonu cementowego
dotyczg ponizszych zakresow:

» Zwiekszenia czestotliwosci wykonywania badan dybli
oraz dodania obowigzku dla Wykonawcy wykazania sie
mozliwoscig korzystania ze sprzetu umozliwiajgcego
zbadanie poprawnosci umieszczenia dybli w
nawierzchni betonowej.
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Prace nad nowym wzorcem WWIiORB c.d.

Proponowane przez GDDKIA zmiany zapisOw we wzorcowym
WWIORB D-05.03.04 Nawierzchnia z betonu cementowego
dotyczg ponizszych zakresow:

* Pomiaru rownosci podtuznej (na drogach
wykonywanych w technologii betonu cementowego
oraz z mieszanek mineralno-asfaltowych).

Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad

y) |




Prace nad nowym wzorcem WWIiORB c.d.

IRl (m/km)
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Wskaznik IRI co 50 m
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Wskaznik IRI co 10 m
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Prace nad nowym wzorcem WWIORB c.d.

W chwili obecnej zakoniczylismy opiniowanie dokumentu.
Trwa analiza nadestanych uwag.

Planujemy zakonczenie prac nad nowymi WWIiORB do
31.03.2020
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7) GDDKiA

Dziekuje za uwage

Departament Technologii Budowy Drog
Leszek Bukowski

Ibukowski@qgddkia.gov.pl!
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