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PRZEBIEG REFERATU

Wprowadzenie nowych wytycznych
DSN

Nowoczesne metody pomiarowe
wykorzystywane w GDDKIA



ZMIANA WYTYCZNYCH OCENY STANU
NAWIERZCHNI

» Wytyczne Systemu Oceny Stanu Nawierzchni SOSN —
do 2014/2015 .

oraz
> System Oceny Poboczy i Odwodnienia (SOPO) - do DSN - DIAGNOSTYKA STANU
2013 . NAWIERZCHNI- od 2015 .
@ |
= 2011r. Koncepcja DSN B

= 2012r. Opracowanie przez IBDiM \'N'y'tycznych dla DSN
(praca naukowo-badawcza).

1

» 2015r. Opracowano dokument pt. ,,Diagnostyka Stanu
Nawierzchni i jej elementéw. Wytyczne stosowania”

SOSN - SYSTEM OCENY STANU

Od 2016 aktualizacja wytycznych DSN NAWIERZCHNI — 2002 — 2014/2015 .

Prace nad kompleksowym systemem
informatycznych dla DSN
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DSN WPROWADZIt. NASTEPUJACE ZMIANY:

NOWE PODEJSCIE DO DIAGNOSTYKI
NAWIERZCHNI

NOWE TECHNOLOGIE POMIAROWE - zwigzane m.in. z automatyczng oceng
uszkodzen nawierzchni oraz pomiarami ciggtymi wtasciwosci
przeciwposlizgowych,

WYKONANIE POMIARU - na wszystkich zasadniczych pasach ruchu,

PARAMETRY TECHNICZNO-EKSPLOATACYJNE - przyjecie wiekszej ilosci
parametréw w analizach,

DOKLADNIEJSZA AGREGACJA DANYCH,
FORMAT xml,

WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE — wykorzystanie w celu lokalizacji
zdarzen(pomiarow) na drodze,

KOSZTY ZABIEGOW REMONTOWYCH - systemowe gromadzenie informacji,

AKTUALIZACJA KLASYFIKACJI DLA: wiasciwosci przeciwposlizgowych i
nosnosci nawierzchni,

MODELE DEGRADACJI, w tym uproszczone modele stanu,

DWA POZIOMY OCENY: operacyjny (szczegoétowy) i strategiczny (ogolny




NOWOCZESNE METODY POMIAROWE
WYKORZYSTYWANE W GDDKIA

= Automatyczna ocena uszkodzen
nawierzchni - LCMS

= Ciagly pomiar ugie¢ konstrukcji
nawierzchni -TSD

= Ciaggty pomiar wiasciwosci
przeciwposlizgowych - TWO
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LCMS

Laser Crack Measurement System
(LCMS) — automatyczna ocena
uszkodzen nawierzchni

« 2012-2013 r. pomiary pilotazowe,
« 2014 - 2015 r. zlecenia pomiaréw w

v Wykorzystywany w
pomiarach sieciowych
oraz kontraktowych

Oddziatach GDDKIA
« 2015r. - zakup 2 urzadzen
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LCMS

»  Wydajnos¢ pomiaru 90 km/h

» Jeden przejazd = kilka parametréw
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» Precyzja pomiaru, ilosciowa i jakosciowa ﬁl L Coords.
identyfikacja uszkodzen
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= Wideorejestracja pasa drogowego

= Automatyczna analiza pomierzonych
uszkodzen (klasyfikacja)
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Charakterystyka

Szybkos$¢ pomiaru

Efektywnos¢ pomiaru

Analiza zebranych danych

Doktadnos$¢ pomiaru

Fotorejestracja
nawierzchni
Przegladnie zdjeé
nawierzchni drogi oraz
zidentyfikowanych
uszkodzen

Szybkosé analizy danych

Sposéb rejestraciji
uszkodzen — mozliwos¢
wykonania kilku réznych
pomiarow jednoczesnie

LCMS

System LCMS

60-80 km/h

Do 250-300 km pasa ruchu/
dzien

Automatyczna

Zalezna od kalibracji i
ustawien elementéw
urzadzenia pomiarowego

Tak

Tak

1h — 200 km pomiaru

Predkos¢ pomiarowa oraz
spos6b montazu elementéow
systemu pomiarowego
pozwala na wykonanie
jednoczesnie pomiaru
réwnosci podiuznej i

poprzecznej - mozliwy montaz

profilografu laserowego wraz
Z elementami systemu LCMS
na jednym samochodzie.

System SOWA

5-10 km/h
Do 20-40 km pasa ruchu/
dzien

Manualna

Uwarunkowana od
predyspozycji operatora

Nie

Nie

1h — 20 km pomiaru
Sposob rejestracii
uszkodzen wyklucza
identyfikowanie
jednoczesnie innych cech
eksploatacyjnych
nawierzchni.
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Traffic Speed Deflectometer —
ugieciomierz laserowy

* Pomiar ugie¢ w rzeczywistych
warunkach drogowych —
rzeczywiste obcigzenie
nawierzchni

» |dentyfikacja miejsc o obnizonej
nosnosci — diagnhostyka
sieciowa

» Pomiar ciggly z predkoscia
ruchu ulicznego

» Bezpieczenstwo pomiaru
» Korelacja wynikéw z FWD

» Wydajnos¢ oraz szybkosé
pozyskiwania danych
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Korelacja TSD - FWD

Wyniki pomiaru ugiecia maksymalnego TSD i FWD na odcinkach testowych
(14 odcinkéw o dtugosci 1km)

- ugiecia maksymalne zarejestrowane w 0si obcigzenia

- wyniki skorygowane ze wzgledu na temperature i obcigzenie
- wartosci ugie¢ zmierzone co 50m
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Traction Watcher One — urzadzenie do
pomiaru wspétczynnika tarcia

Generalna Dyrekcja
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TWO

zbiornik ok 600- 900 |
Montaz w sladzie lewego kota

pomiar na nawierzchniach suchych,
mokrych jak i na lodzie

urzgdzenie moze mierzyé na odcinkach
prostych jak i na tukach

Predkos¢ pomiaru 60 km/h
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Podsumowanie

» Zmiana zasad stosowania diagnostyki — nowe
wytyczne DSN

= Nowe systemy pomiarowe

= Pozyskiwanie danych (identyfikacja) vs procesy
analityczne (,narzedzia”)




Dziekuje

Agnieszka Poteraj — Oleksiak
apoteraj@gddkia.gov.pl



