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Plan prezentacii

- Ocena stanu bezpieczenstwa — czy w Olsztynie jest
bezpiecznie?

- Systemowe podejscie do bezpieczenstwa — filozofia
dziatania

- Zintegrowany Program Rozwoju Przestrzennego
Srédmiescia Olsztyna — zatozenia dotyczgce rozwigzan
komunikacyjnych

- Zaproszenie do panelu dyskusyjnego



Ofiary smiertelne i ciezko ranne na 100 tys.
mieszkancow w Olsztynie w roku 2008 1 2015
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Liczba ofiar smiertelnych w Olsztynie
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Liczba wypadkow drogowych w Olsztynie
(2000-2015)
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Ofiary smiertelne jako uczestnicy ruchu
drogowego (2000-2015)
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Lokalizacja wypadkow smiertelnych
(2010-2015)
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L
Wiek ofiar smiertelnych (2000-2015)
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BEZPIECZNY SYSTEM

FAKT, IZ TZW. CZYNNIK LUDZKI
WYSTEPUJE W 90% ZDARZEN DROGOWYCH
NIE OZNACZA, ZE WYSOKI
POZIOM BEZPIECZENSTWA OSIAGNIEMY
ZMIENIAJAC ZACHOWANIA

Zrédto: FRIL, 2016



BEZPIECZNY SYSTEM

NALEZY STWORZYC SYSTEM
RUCHU DROGOWEGO BARDZIE)J
DOSTOSOWANY DO LUDZI,
A NIE DOSTOSOWYWAC LUDZI DO SYSTEMU

Zrédto: FRIL, 2016
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Traditional thinking Vision Zero

-

Focus on accidents Focus on fatalities and serious injuries
Perfect human behavior Integrate the failing human in design

Individual responsibility Shared responsibility between system and design
Industry must be forced Industry can be stimulated

Saving lives is expensive saving lives is cheap

Zrodto: visionzeroinitiative




ZINTEGROWANY
PROGRAM
ROZWOJU
PRZESTRZENNEGO
SRODMIESCIA
OLSZTYNA

WYDZIAL ROZWOJU MIASTA
UM OLSZTYNA 2012-2015

1 .. B 2NTEGROWANY PROGRAM ROZWOUU PRZESTRZENNEGO SRODMIESCIA OLSZTYNA

Zrédto: ZPRSO, UM Olsztyn



FUNDACJA
ROZWOJU INZYNIERII LADOWE]

Miejski Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Gambit Olsztynski

Aktualizacja

Gdansk, grudzien 2013 r.

Zrodfo: FRIL, 2013



Obszar Srédmiescia Olsztyna
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Kierunki przeksztatcen przestrzeni
Srodmiescia — dziedzina: ,komunikacja”

- A. Przekierowanie tranzytu srodmiejskiego na zewnetrzny
rng

- B. Modernizacja ulic Srédmiescia pod katem uspokajania
ruchu samochodowego

- C. Prowadzenie spojnej polityki parkingowe]

- D. Poprawa komfortu pieszych

- E. Poprawa warunkéw dla rowerzystow

- F. Podniesienie jakosci transportu publicznego

Zrodto: ZPRSO, UM Olsztyn
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Panel dyskusyjny

W jaki sposob (maksymalnie/efektywnie)
wykorzystac potencjat dla poprawy
bezpieczenstwa w Olsztynie zwigzany z:

- Istnieniem (wdrozen[em) Zintegrowanego
Programu Rozwoju Srodmiescia Olsztyna,

- Budowag | rozwojem linii tramwajowych,
- Budowg Obwodnicy Potudniowej,
- Innymi inwestycjami infrastrukturalnymi....?



