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EUROPEAN
COMMISSION

Brussels, 10.6.2016
SWD(2016) 203 final

COMMISSION STAFF WORKING DOCUMENT

EU Green Public Procurement Criteria for Road Design, Construction and Maintenance

Komisja Europejska podjeta dziatania
zmierzajgce do opracowania wspolnych
kryteriow dot. zielonych zamodwien
publicznych mozliwych do stosowania
w panstwach czionkowskich  Unii

Europejskiej. Kryteria zostaty
opracowane dla tych grup
produktowych,
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POLITECHMNIKA WARSZAWSKA
WYDZIAL INZYNIERI LADOWE)
Instytut Drog i Mostow
Zespét Technologii Materiatéw | Nawierzchni Drogowych

Raport koncowy

Zleceniodawca:
Opracowanie pod kierunkiem Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Prof. dr hab. inz. Piotra Radziszewskiego

TEZA 5. DO BUDOWY WARSTW
KONSTRUKCYJNYCH
NAWIERZCHNI DROGOWYCH
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,W celu implementacji koncepcji

Zrownowazonhego rozwoju halezy
dgzyc¢ do (...) recyklingu zasobow
naturalnych (..

96,9%

LPrzyjeto, ze grono ekspertow zewnetrznych bedg tworzyc:
- przedstawiciele nauki,

- przedstawiciele biznesu,

- przedstawiciele organizacji ekologicznych,

- przedstawiciele Generalnej Dyrekcji Drog i Autostrad,

- przedstawiciele administracji publicznej,

- Studenci kierunkow zwigzanych z tematykg projektu,

- przedstawiciele ugrupowan politycznych.”



ekologia
Plan budowy drog na lata 2014-
2023: 3250 km

30 cm wiecej istniejgcego gruntu w
konstrukcji

8 000 000 M3 wykorzystanego
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n?géé{% Jt@u hucr)ysm%toda

ELEKTRONOWEJ MIKROSKORPII
SKANINGOWEJ

« ANALIZA CHEMICZNA (EDS)

* rentgenowska analiza dyfrakcyjna
(XRD) SKLADU FAZOWEGO

Jak zastosowa¢ DODATKOWE
BADANIA?

Wykorzystac zbadane Parametry
DO ROZBUDOWANEGO
PROJEKTOWANIA rozwigzan
drogowych NP. z wykorzystaniem
systemow analizy obliczeniowe]
(Uwzglednianie w obliczeniach
trwatosci zmeczeniowej konstrukcji
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GENERALNY DYREKTOR

DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD Warszawa, dnia 49 stycznia 2017 r.

DT.WT.4110.1.2017.1

Dyrektorzy Oddzialéw GDDKIA
WEZVECY

Dyrektorzy Departamentéw

1 Blur Centrall

DPI, DRI, DZ, DZR, DPU, DSR, DZK,
DPP, BP

Nawlazujac po pisma DP1.WT.4110.2.2016.3 z dn. 08.09.2016 r. dotyczacego zapisbw wzorcowych
w zakresie konstrukcji nawierzchnl przekazuje - do stosowania - uporzadkowang i zaktualizowana
tre$é pkt 2.1.2 Programu Funcjonalno-Uzytkowego wypracowana w toku prac nad aktualizacja
wzorcowego PFU.

W celu zapewnienia ujednolicenia konstrukcl nawlerzchnl na sasliadujacych odcinkach
realizacyjnych zmianie ulegla struktura przedmiotowej czeéci PFU, ponadto dotychczasowe zapisy
zostaly uzupeinione m.In. o definicje | zasady stosowania projektowania Indywidualnego konstrukcji
nawlerzchni oraz wykorzystania materialéw | rozwiazar innowacyjnych.

Prosze 0 uwzglednienie przedmiotowych zapiséw w Programach Funkcjonaino-Uzytkowych
dla wszystkich inwestycjl planowanych do realizacji, w tym dia inwestycjl bedacych na etapie
postepowania o udzielenle zaméwienia publicznego, dla ktérych nie uplynal termin skiadania ofert.

GENERALNY DYREKTOR

ROG | AUTOSTRAD
.
A

Zalacznikl:
1. Pkt 2.1.2 PFU - modyfikacjo zapisow

mm:
1. Adresat
2. ¥

2.1,2.3. Indywiduaine projektowanie konstrukcjl nawlerzchni (Opcjonainie w przypadku
TG z betonu cementowego)

Dopuszcza sle  modyfikacje rozwiazan  konstrukcjl nawierzchni o  ktérych mowa
w pkt. 2,1.2.1./2.1.2.2 dla trasy gléwnej w przypadku polepszenia w stosunku do rozwigzah
katalogowych np.:

- parametréw uzytkowych;

- trwatosci nawierzchni;

- bezpleczenstwa ruchu drogowego;

- ochrony $rodowiska;

- korzy$cl ekonomiczno-spolecznych,

Poprzez Projektowanie Indywidualne rozumie si¢ zastosowanie rozwiazan technologicznych
powszechnle stosowanych w drogownictwle, ale nie ujetych w Katalogach Typowych Konstrukc)i
Nawierzchni, stanowiacych zalaczniki do Zarzadzen Generalnego Dyrektora nr 30 | 31,
jak réwniez zastosowanie Innowacyjnych rozwiazar | materialéw. Projektowanie indywidualne
konstrukcji nawierzchni dopuszcza sie pod warunkiem zachowanla grubodci pakietu warstw
konstrukcyjnych okreslonych w w/w Katalogach. Projektowanle Indywidualne dopuszcza sie
na odcinku o maksymalnej diugosci 1 km jezdni. Dodatkowo - zastosowaniu w ramach
projektowania indywiduainego - innowacyjnych rozwiazan | materialdw, tj.:

- rozwiqzan | materialéw ujetych w Katalogach typowych konstrukcfi nawierzchni, (mieszanek
kruszyw, mieszanek mineralno-asfaltowych, mieszanek betonowych), ktérych wiasciwoscl
zostaly zmodyfikowane poprzez zastosowanie dodatkow dotychczas niestosowanych na drogach
krajowych (np. wiékna aramidowe, zbrojenie rozproszone, $rodki zwiekszajace odpornosé
na absorpcie kapilarng wody Itp.),

- rozwlazaf | materialéw nie ujetych w Katalogach typowych konstrukcji nawierzchni (np.
rotnego rodzaju spoiw/lepiszczy stosowanych w gbrnych warstwach konstrukcyjnych oraz
innych materialéw), w przypadku Kktérych brak jest wystarczajacej lHosci danych
potwlerdzajacych Ich trwaloéé oraz zachowanie wymaganych cech funkcjonalnych
| parametréw przez caly okres projektowy;

odcinek nalezy oznakowaé jako doSwiadczalny. Zastosowanie Innowacyjnych rozwiazan | materialéw

wiaze sie rowniez z koniecznoscly przediuzenie okresu gwarancji do 10 lat przy zachowaniu

na konlec okresu gwaranc)l parametréw funkcjonalnych wskazanych w Gwarancyl Jakoscl.

Wraz z Indywidualnym Projektem Konstrukcji Wykonawca powinien wykazaé zaistnienie co najmniej
Jednej z w/w korzySci, przedstawi¢ komplet SSTWIORB | obliczong trwaloéé zmeczeniowq
konstrukcji nawierzchni, nie gorsza niz w przypadku typowych konstrukcji nawierzchni.
W Zasadniczym Przedmiarze Robét Stalych nalezy wykonaé odrebna wycene kosztow budowy
przyjetych konstrukcjl nawierzchni (z wydzieleniem wyceny konstrukc)) jezdni giéwnej).
Konstrukcje nawierzchnl  projektowane Indywidualnie, musza zostaé zaakceptowane
przez Zamawiajacego. W przypadku uzasadnionych watpliwosci Zamawiajacego co do metody
obliczet trwaloscl zmeczeniowej, Zamawiajacy zastrzega sobie mozliwos¢ odrzucenia projektu
konstrukcji zaprojektowane] indywidualnie.

Projektowanie nalezy wykonac przy zatoZeniu najmniej korzystnych warunkéw oraz uwzgledni¢
wszelkle ryzyka, W projekcie konstrukcjl nawlerzchni nalely przewidzie¢ udzial w ruchu pojazdéw
przeclazonych stanowigcych nie mniej niz 3,00% wszystkich pojazdéw.

Przyjete rozwigzania projektowe powinny byé sprawdzone przez niezaleiny instytucje bad:
jednostke naukowo-badawczy. Weryfikacja powinna by¢ potwierdzona raportem. Weryfikacja nie
bedzle stanowita podstawy do wydluzenia czasu kontraktowego jak | zwigkszenia kosztéw
zamébwienia. W projekcie nalety szczegélowo opisaé zastosowane metody i zalozenia tak, aby byla
mozliwos¢ weryfikacji zaproponowanych rozwigzan.







