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3.02.2014 na stronie internetowej GDDKIA zostaje opublikowany tekst projektu "Wytycznych
stosowania drogowych barier ochronnych".

Bariery ochronne, to istotny element krajobrazu polskich drég. Aby spetniaty swoja funkcje ochronng,
muszg by¢ wykonane zgodnie ze sztuka i spetnia¢ wymogi okreslone europejskg normg PN-EN 1317.
W zwigzku z nowelizacjg normy nalezato znowelizowac réwniez ,Wytyczne stosowania drogowych
barier ochronnych na drogach krajowych” opracowane w kwietniu 2010r. przez GDDKIA.

Do tego zadania Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad powotat zespét,
sktadajacy sie z pracownikdw GDDKIA (Centrala i Oddziaty), pracownikéw naukowych

z Wojskowej Akademii Technicznej, Politechniki Warszawskiej oraz Politechniki Poznanskiej
- informowata Dyrekcja.

Do dokumentu zostat dotgczony formularz do zgtaszania uwag i uruchomiona zostata
skrzynka mailowa do tego celu.




Polski Kongres

4 Drogowy

Polish Road Congress

7) GDDKiA

Wytyczne stosowania drogowych harier ochronnych
Konsultacje Srodowiskowe @ J6zeféw, 27 sierpnia 2014

21-28.02.2014 v Krakowie odbywa sie II Ogdlnopolskie Forum Specjalistyczne
»Bariery ochronne na drogach i obiektach inzynierskich".

Projekt ,Wytycznych” zdominowat dyskusje podczas tej konferencji. Byty liczne gtosy
krytyczne,

w tym pretensje, ze Wytyczne powstawaty bez zaangazowania zainteresowanych srodowisk.
Ta krytyka, a takze publikacje prasowe sprawity. ze GDDKIA zareagowata elastycznie.

Dyr. Norbert Wyrwich zaproponowat zmiane formuty konsultacji: nie indywidualne zgtaszanie
uwag

i propozycji, ale praca zespotowa, z udziatem zainteresowanych Srodowisk w formie otwartych
debat.

Polski Kongres Drogowy zadeklarowat podjecie sie roli organizatora takich Srodowiskowych
konsultacji.
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1.04.2014 podczas spotkania w GDDKIA przedstawiciele
kilku zaproszonych organizaciji:

*OgdInopolskiej Izby Gospodarczej Drogownictwa,
«Polskiego Zwigzku Pracodawcdéw Budownictwa,
-Stowarzyszenia Linia Zycia,

*SITK RP,

sreprezentanci central zwigzkowych
sOrganizatorzy Forum Bariery w Krakowie

wskazali na PKD jako platforme konsultaciji.

Zgodzono sie wowczas, ze podstawg do dalszych prac bedzie projekt z lutego.
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16.04.2014 PKD zorganizowat spotkanie z udziatem ok. 40 0sdb, na ktérym zaprezentowano
nasze wyobrazenie konsultacji. Przedstawiono réwniez osobe prof. Tadeusza Sandeckiego,
jako koordynatora merytorycznych dziatan w ramach konsultacji.

Prof. Sandecki podjat sie tego zadania i zapowiedziat stworzenie kilkuosobowego zespotu,
ktory bedzie go wspierat réznorodng wiedza. Po spotkaniu GDDKIA przekazata PKD

opinie zgtoszone do tamtej pory.

11.06.2014 delegacja PKD spotkata sie z Ewg Tomalg-Boruckg. Ustalono, ze proces konsultacji bedzie
prowadzony wspolnie i w $cistym porozumieniu. GDDKIA podkresSlita znaczenie szybkiego zakonczenia
prac.

10.07.2014 robocze spotkanie GDDKIA i PKD. Stwierdzono, ze trzeba ponownie

zwrocic¢ sie do Srodowiska o nadsytanie uwag, ktérych byto za mato,

zwlaszcza nie wypowiedzieli sie producenci. PoprosiliSmy o nadsytanie opinii do konca lipca. Nadestano
wiele opinii, w tym kilka obszernych opracowan. Ruszyta tez strona internetowa konsultaciji.
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trwata analiza uwag i przygotowywanie dzisiejszej konferencji

Prezentowany tu materiat roboczy stanowi zestawienie
wszystkich zgtoszonych do GDDKIA i PKD uwag,
pogrupowanych wedtug poruszanych tematow,

bez préb oceny zasadnosci czy mozliwosci realizacji.

Chodzito o znalezienie spraw budzacych najwieksze zainteresowanie
czy kontrowersje, po to by dyskusja byta w miare uporzagdkowana.
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« Oddziaty GDDKIA w: Biatymstoku, Gdansku, Kielcach, Krakowie, Lublinie, Opolu i Warszawie,
a takze pracownicy Gen. Dyrekgcji: Zbigniew Palinski i Jacek Strzezysz.

« wspolna inicjatywa 6 producentdw i importeréw systemow: Saferoad RRS Polska, Consulting
Road Service (przedstawiciel firmy Marcegaglia), Mostostal Zabrze, P.V. Prefabet Kluczbork,
Stalprodukt oraz Volkmann & Rossbach.

Sa to firmy, ktére wczesniej skierowaty do GDDKIA wniosek o stworzenie listy systemoéw barier zatwierdzonych
do stosowania na podstawie udostepnionej petnej dokumentacji certyfikacyjnej.

Niektorzy z tej grupy (zwanej w roboczym materiale GRUPA "6") wczesniej przestali drobniejsze uwagi:
Marcegaglia, Prefabet Kluczbork, Inter Metal).

- Inni producenci systemow i urzadzen brd: Prowerk, Czartek, Delta Blok, Erplast, WIMED
» projektanci: Pont Projekt, ViaMens, Bogustaw Polak z MP Mosty

- 2 opracowania przekazat ekspert Leszek Mikotajkow, autor dawnych Wytycznych z lat 90.
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Grupy tematow:
. Generalne opinie o Projekcie Wytycznych

. Ogdlne postulaty dotyczace zatozen i zawartosci Wytycznych

. Wytyczne a normy

. Ogdlne zatozenia i definicje

. Przeszkody i Obszary Zagrozone

. Bariery na obiektach inzynierskich

Bariery na pasach dzielgcych

. Parametry

. Niejasnosci interpretacyjne

10. Odcinki poczatkowe i koncowe, krotsze niz przebadane i potaczenia
11. Problematyka poduszek zderzeniowych (oston energochtonnych)
12. Uwagi techniczno-redakcyjne

13. Wymagania formalne

14. Czego w Wytycznych brakuje?

©ONOUAWN =
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» specyfika konsultacji - pochwat nie ma
« rozpietoS¢ ocen duza

poréwnajmy to:

,Obowigzujgce Wytyczne z 2010 r. sg w poréwnaniu z proponowang nowelizacjg

wrecz idealne, zachowujg w duzym stopniu logike i pomagaja (...) podejmowac decyzje

we W miare przejrzysty sposob. Prawdopodobnie jest to wynikiem niewielkich zmian, ingerencji
w tres¢ (gtdwnie jest to ttumaczenie) w stosunku do pierwowzoru,

ktorym byt niemiecki RPS.” (PROWERK)
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Wytyczne stosowania drogowych harier ochronnych
Konsultacje Srodowiskowe @ J6zeféw, 27 sierpnia 2014

~Wytyczne wprowadzone Zarzgdzeniem nr 31 Generalnego Dyrektora z dnia 23.04.2010

ciggle sprawiajg trudnosci biurom projektowym w doborze parametrow barier,

pomimo uptywu 4-letniego okresu funkcjonowania. Bardzo czesto tutejszy Oddziat

jest zmuszony podac parametry barier lub okresli¢ koniecznos¢ zastosowania bariery na drodze,
ze wzgledu na nieprawidtowq interpretacje Wytycznych przez firmy zewnetrzne.

W zwigzku z powyzszym Oddziat wnosi o uproszczenie Wytycznych”. (O/OPOLE)

Sprzecznos$¢ pozorna - "punkt widzenia zalezy od punktu siedzenia"
producent i zarzadca drogi w zupetnie inny sposdb korzystajg z Wytycznych
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»,Pomimo wtozenia przez autorow duzego wktadu merytorycznego w tresc projektu ,Wytycznych”,
liczba watpliwosci, niezbednych wyjasnien oraz uwag merytorycznych i redakcyjnych

jest tak duza (powyzej trzystu punktdw), iz wedtug naszej oceny opracowanie wymaga
gruntownych prac specjalistycznych majacych na celu okreslenie nowej formuty opracowania
(bardziej przystepnej dla projektanta), jak réwniez czeSciowej zmiany zatozen merytorycznych.”
(VIA MENS)
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,Wazne jest jednoznaczne okreslenie, na ktdrych uzytkownikéw drogi

ukierunkowane jest dane urzadzenie: kierowcodw korzystajgcych z drogi w sposéb rozwazny
i ostrozny, czy dla kierowcow nierozwaznych i nieostroznych, a czasem wrecz przestepcow
drogowych. Zatozenia stosowania barier bedg bowiem w obu tych przypadkach technicznie
zdecydowanie rézne. Wydaje sie, ze przy opracowaniu projektu ,Wytycznych”

miano na uwadze tylko te druga grupe uzytkownikoéw drogi. Autorzy przyjeli zatozenie,

ze drogowych barier ochronnych ma by¢ na drogach jak najwiecej, i by byly one mozliwie
ztozone technicznie oraz jak najcigzsze, a w konsekwencji mozliwie jak najdrozsze.”
(L.MIKOLAIKOW)
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Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych
Konsultacje Srodowiskowe @ Jozefbéw, 27 sierpnia 2014
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Wypracowanie polskich zatozen do Wytycznych

Uzasadnienie: ,Wytyczne opierajg sie na zatozeniach niemieckiego normatywu technicznego
RSP-2009 (dla) niemieckiej sieci drog autostradowych i innych publicznych,

przebiegajgcych poza terenem zabudowy, odmiennych od polskich warunkow.

Sie¢ drog krajowych w Polsce w zdecydowanej wiekszosci posiada wiekszg roznorodnosc.(...)
Najdtuzsza i najbardziej réznorodng sie¢ stanowig istniejgce drogi, na ktorych (...) nalezy
zweryfikowaé wystepowanie przeszkod i obszaréw zagrozonych. W tych warunkach
zastosowanie zapiséw opartych na zatozeniach niemieckich jest czesto wrecz niemozliwe

(wielofunkcyjnos¢ drég w Polsce i brak dostepnosci kontroli). ,,
(VIAMENS)

To prawdziwe stwierdzenie, bo w innej uwadze inny podmiot przytacza opuszczenia
i niepoprawne ttumaczenia RSP, domagajac sie wiekszej "wiernosci" oryginatowi.
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Ogolne postulaty dotyczace zalozen i zawartoSci Wytycznych:
Zapisy wymuszajgce bezpieczne projektowanie
Deklaratywnie Wytyczne sprzyjajg rozwigzaniom projektowym:

"W kazdym przypadku przed zastosowaniem systemu powstrzymujgcego pojazd
nalezy w pierwszej kolejnosci: zlikwidowac lub przesunac przeszkode usytuowana
zbyt blisko drogi, przeprojektowac droge — np. korygujac przebieg jezdni

w stosunku do obszaru zagrozonego, przebudowac — zamieniajgc przeszkode

na obiekt bezpieczny." (rozdz.1 wprowadzenie pkt (6))

Jednak "Zbyt mato jest twardych zapiséw, wymuszajacych projektowanie rozwigzan
bezpiecznych z punktu widzenia uzytkownika (fagodne skarpy, strefa bezpiecznego otoczenia,
unikanie projektowania nowych ,przeszkod”, w tym w zakresie obiektdw inzynierskich).”
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Ogoine postulaty dotyczace zatozen i zawartosci Wytycznych:
Oczywiscie nie jest to tylko ani nawet przede wszystkim ,wina" Wytycznych:

»Jezeli ciggle funkcjonujgca zasadg jest wyposazanie drogi w urzadzenia brd

w koncowej fazie jej projektowania, stosowanie maksymalnych pochylen skarp

i waskie pasy dzielgce (ekonomia), to zapisy typu: jeZeli nie ma innej mozliwosci, to mozna
stosowac rozwigzania mniej bezpieczne, dajg przyzwolenie na tatwe stosowanie rozwigzan
niepozadanych z punktu widzenia bezpieczenstwa.” (O/BIALYSTOK)

Dodatkowo trzeba pamietac, ze sposdb projektowania wyznaczajg przepisy wyzszego rzedu,
rangi rozporzadzen. Stad np. postulat:

"Wytyczne powinny zawierac zapisy, ktore dos¢ precyzyjnie okreslatyby formy projektowania,
ktore mogtyby zastgpic przestarzate zapisy przepisow techniczno-budowlanych,
przy jednoczesnym wnioskowaniu do MIiR o ich zmiane". (VIA MENS)
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« Stworzenie listy produktéw potwierdzonych przez jednostke notyfikujaca (tzw. Grupa 6)

« Stworzenie komorki na poziomie centralnym. Przed przystgpieniem do przetargu

producent przedstawia cata dokumentacje do zamawiajgcego. Przedstawione dokumenty
muszg by¢ potwierdzone przez panstwowg jednostke notyfikowanga. Dzieki stworzeniu

takiej jednostki i wpisania materiatu na liste wyrobow dopuszczonych nastepuje oszczednosc¢
czasu oraz pewnosc, ze uzyte systemy sg odpowiednio przebadane i certyfikowane.
Sugerujemy, zeby byt to IBDiM. (CZARTEK)
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Ogoine postulaty dotyczace zatozen i zawartosci Wytycznych:
Ile ogotu, ile szczegotu

odwieczny problem: stosowac szablony przygotowane na kazdg okazje,
czy da¢ swobode, ale jednoczesnie wiecej wymagac od projektanta.

W tej sprawie najczesciej zabierali gtos zarzadcy:

- Zbyt mato jest zapisdw rozwigzujgcych konkretne/istniejgce problemy, ktore czesto wystepuijg

na drogach krajowych (Krakow)

« Brak zapisow zwtaszcza dla kwestii utrzymaniowych: stosowania barier ochronnych na istniejgcych
drogach i w istniejgcych uwarunkowaniach (Biatystok)

* Brak zasad stosowania barier w wielu powszechnie wystepujacych sytuacjach, np. na skarpach,

W rejonie zjazdow i skrzyzowan (Biatystok)

ale tez projektanci:

"Zapisy Wytycznych nie zawierajg zadnych informacji, ktore mogtyby odnosi¢ sie do sytuaciji
nietypowych wystepujacych w pasie drogowym (...) W efekcie zapisy Wytycznych sg interpretowane
W@ uznania, co powoduje problemy na etapie zatwierdzania statej organizacji ruchu.”
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inaczej podchodzg do tego producenci:

»Projektant powinien wyznaczac graniczne parametry projektowanej bariery ochronnej.

W projekcie powinny zosta¢ wpisane graniczne parametry systemu, jakim powinna odpowiadac
bariera. Na przyktad, gdy zaprojektowana jest bariera o szerokosci pracujgcej W6

moze zostac bariera 0 mniejszej szerokosci pracujgcej pod warunkiem zachowania

przyjetego poziomu intensywnosci zderzenia.” (GRUPA "6")
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- -
Okres przejSciowy:
n

Producenci optujg zdecydowanie za okresem przejsciowym:

,Okres przejsciowy przyjac do konca 2021 r. (7 lat). Po roku 2022 poziomy "L" catkowicie
zastgpig poziom H.” (Grupa 6)

~Proponujemy okres przejsciowy 3- 5 lat.” (ERPLAST)

Uzasadnienie dwojakie: proces certyfikacji jest czasochtonny i kosztowny,
a roznic we wiasciwosciach barier mozna nie zauwazyc.
Brak okresu przejsciowego spowoduje znaczgce ograniczenie rynku.

Jednak jest i zdanie przeciwne:

~trzeba mie€ na wzgledzie nie tylko mozliwosci technologiczne

i produkcyjne producentdw, ale réwniez bezpieczenstwo uczestnikow ruchu.

Okres realizacji inwestycji jest dtugi, trwa kilka lat. Jesli zostanie wydtuzony okres przejsciowy
np. do roku 2020, de facto okres przejsciowy bedzie trwat fgcznie nawet 10 lat. (VIA MENS)
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Tu uwagi maja charakter porzadkujgco redakcyjny.
Najmocniej zaznaczyt swoj udziat w konsultacjach IBDiM.

Jest jednak powazna kontrowersja dotyczgca mozliwosci powotywania sie na prenormy.

Niektdrzy twierdzg, ze: "sg to jedynie dokumenty robocze. (...)"” Na kazdej prenormie
na tytutowej stronie jest ostrzezenie informujgce wyraznie, ze prenorma nie moze by¢
rekomendowana w jakikolwiek sposdb jako przepis czy europejski standard.(PROWERK)

Inni za$ argumentujg, ze "Choc nie jest znany jest termin wprowadzenia ENV 1317-4,
dlaczego czekac¢ na dokument skoro bezpieczenstwo mozna poprawiac juz dzis?
Wprowadzony zapis zaleca stosowanie, a obligatoryjny powinien stac sie po wprowadzeniu
ENV1317-4. (WIMED)

sprawa do rozstrzygniecia zapewne po zasiegnieciu opinii specjalistow PKN
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Ogolne zalozenia i definicje:
wiele réznych tematow, dwa szczegdlnie interesujgce:

Roz. 2 krok 3. Predkosc obliczeniowa jest pomocniczym parametrem odgrywajgcym
w niniejszych wytycznych taka role, jaka w warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne
i ich usytuowanie odgrywa predkosc¢ miarodajna...

W catym dokumencie powinna wystepowac tylko predko$¢ dopuszczalna lub projektowa

Wielko$¢ nazywana predkoscig obliczeniowg nie wystepuje nigdzie

na Swiecie. Uzasadnianie jej stwierdzeniem, ze predko$¢ dopuszczalna jest przekraczana nagminnie
jest zaprzeczeniem catej polityki zwigzanej z promowaniem jazdy zgodnej

Z przepisami.” (PROWERK)

Podobnego zdania jest projektant M. Bujalski: "parametr predkosci obliczeniowej jest catkowicie
oderwany od warunkdw rzeczywistych, nie wpisuje sie w stan prawny wynikajacy z ustawy
Prawo o ruchu drogowym oraz w do$wiadczenia krajow o wyzszym poziomie bezpieczenstwa,
w ktorych przy okreslaniu wtasciwosci uzytkowych bariery ochronnej uwzglednia sie predkos¢
dopuszczalng wyrazong znakiem drogowym lub wynikajacg z klasy drogi.”
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Ogoine zalozenia i definicje:
bariery szybko-rozbieralne:

"Nasuwaijq sie tutaj nastepujgce pytania i watpliwosci: - czy systemy barier zawierajgcych odcinki
rozbieralne i szybko-rozbieralne powinny przejs¢ testy, czy jest to sprawa tylko projektéw
warsztatowych dotyczacych konstruowania potaczenia elementdw bariery? Czy producenci barier
wykonuja testy dla systemdw zawierajgcych odcinki rozbieralne i szybko-rozbieralne,

przy ograniczonym zapotrzebowaniu na takie systemy? Czy mate prawdopodobienstwo uderzenia
w krétki odcinek bariery szybko-rozbieralnej (12 m) oraz nadrzednosS¢ szybkiego udzielenia pomocy
ofiarom wypadku nad ryzykiem uderzenia w ten krotki odcinek zwalnia producentdéw z posiadania
badan zderzeniowych dla takich systemow? (PALINSKI)

To sg ciekawe kwestie, tylko jeden producent je poruszyt: ,Nie ma koniecznosci zawezania okreslenia
do statych potfaczen barier na koncach. W naszym odczuciu jest to dziatanie przeciwko oferowanym
przez naszg firme barierom linowym szybkorozbieralnym, ktdre mozna instalowa¢ pomiedzy starymi
czy tez nowymi barierami drogowymi innych typow” (PROWERK)
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kluczowe pojecia - bo to ich wystepowanie i brak mozliwosci unikniecia kolizji z nimi
przy danym przebiegu drogi sg przestankg do zabudowy systemu barier.

Mnozenie przeszkdd oznacza wieksze zapotrzebowanie na systemy - zauwaza M. Bujalski.

Tres¢ definicji ,Obszardw zagrozonych” jest zdecydowanie przewymiarowana,

przede wszystkim w okreslaniu miejsc szczegdlnie niebezpiecznych. Wprowadzajac zapisy zawyzajace
kategorie okreslania miejsc szczegdlnie niebezpiecznych umozliwia sie de facto nieograniczone
zastosowanie barier ochronnych czy innych urzadzen Brd, dajac jednoczesnie podstawe do
przyjmowania zawyzonych parametréw okreslajgcych wiasciwosci uzytkowe

barier ochronnych.

Tym niemniej, nie brak gtosdéw, ze listy nalezy wydtuzyc: jeden z producentdéw postuluje
objecie takg zalecang ochrong stupdw znakéw drogowych oraz masztéw sygnalizatorow
na skrzyzowaniach. Uzasadnienie: przy duzych predkosSciach pojazdéw stanowig

realne zagrozenie dla kierujgcych.
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Bariery na obiektach inzynierskich:

ciekawa kwestia zapisu:

Wartosc znormalizowanego ugiecia dynamicznego skrajnej bariery ochronnej

nie moze przekroczyc wiecej niz o 0,20 m wielkosci odlegtosci lica bariery ochronnej

przed odksztatceniem do krawedzi pomostu, co zapewnia Spefnienie warunku uniemozliwienia
zjechania kofa pojazdu poza krawedz obiektu.

Zaden zapis tak nie zjednoczyt producentéw: niemal wszyscy jednym gtosem
stwierdzili, ze zapis jest niepotrzebny, gdyz informacja o opuszczeniu kota pojazdu
poza krawedz obiektu jest zawarta w sprawozdaniu z testu

W tym przypadku chyba najbardziej wida¢, ze warto siegac takze po wiedze producentdw...
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Tu juz nie ma jednomysinosci. Dwie kontrowersyjne kwestie to wielkoS¢ sredniodobowego
prognozowanego na 10. rok po oddaniu drogi ruchu pojazddw ciezkich
(samochoddw ciezarowych i autobusow) i poziom powstrzymywania barier.

Wytyczne obnizajg prognozowane natezenie ruchu z 3000 pojazdoéw/dobe do 1500.
Efekt to oczywiscie wzrost miejsc, w ktdrych trzeba bedzie montowac bariery.

Majg to tez by¢ mocniejsze systemy, w wielu przypadkach o najwyzszym poziomie
powstrzymywania L4b.

Krytycy tego zapisu argumentujg, Ze grozi nam znaczne przewymiarowanie konstrukcji,
co$ na ksztatt ekrandw akustycznych, z czego po latach sie wycofaliSmy.
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Parametry:
najgtosniejszy spor toczyt sie o parametr poziomu intensywnosci zderzenia

temat medialny, wdzieczne pole do zartéw

parametry intensywnosci zderzeniato A B C....
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... stad juz tylko krok do CBA

Propozycja Wytycznych: projektant przyjmuje poziom A. Gdy nie da sie inaczej,
dopuszcza sie poziom B. Wykluczony poziom C.

Argument: to najbezpieczniejsze dla ludzi, daje najwieksze szanse przezycia

w przypadku uderzenia w bariere.

Producenci, nawet barier betonowych, widzg to podobnie cho¢ mniej kategorycznie:
A-preferowany, B-dopuszczalny, C-wykluczony.

Jednak projektant widzi to inaczej: Wytyczne nie powinny catkowicie ograniczac
mozliwosci stosowania urzadzenia, ktdre ma niezbedne certyfikaty bezpieczenstwa,
bo inaczej nie mogtoby sie znalez¢ na rynku.

Moze zamiast wykluczac, trzeba poszukac dla niego zastosowan?

Parametr poziomu powstrzymywania L byt juz omowiony przy kwestii okresow przejsciowych.
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Niejasnosci interpretacyjne: odcinki poczatkowe i koricowe, krotsze niz przebadane
i potaczenia dotyczg spraw dos¢ szczegdtowych - odestanie do materiatu roboczego.

Problematyka poduszek zderzeniowych (oston energochtonnych)
kontrowersje juz na poziomie terminologii:

kwestionowany zapis: Poduszki zderzeniowe, zwane potocznie osfonami energochfonnymi
sg to... Kilka 0s6b zauwazyto, ze to wcale nie potoczna nazwa, ale obowigzujgca definicja
urzadzenia z rozporzgdzenia MI.

Brak zgody czy Wytyczne powinny zajmowac sie tym tematem: najdalej idacy wniosek
mowi o koniecznosci wydania osobnych Wytycznych dla oston energochtonnych.
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Trzy koncowe czeSci opracowania to:

*Uwagi techniczno-redakcyjne (niemato!)

*Wymagania formalne (chodzi o dokumenty jakie powinien posiada¢ wyrdb dopuszczony
do zamontowania na drodze)

*Czego brakuje w Wytycznych

*Sprawy wazne, lecz szczegotowe - intencjg PKD jest, by skupic sie najpierw na sprawach
ogolnych zatozen, a potem przejs¢ do omawiania szczegotow.
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Umowa PKD z GDDKIA przewiduje odbycie przynajmniej dwoch konferencji konsultacyjnych
(kolejna do konca wrzesnia) i kilku - w zaleznosci od potrzeb - roboczych spotkan, z udziatem
ekspertow.

produktem konsultacji ma by¢ raport prezentujgcy zgtoszone w czasie konsultacji wnioski,
z rekomendacjami co do ich przyjecia badz odrzucenia.

caty proces trwa do konca pazdziernika.

po otrzymaniu raportu GDDKIA samodzielnie decyduje co dalej z Wytycznymi.




' : Polsl;i Kongr;:L "-'» . 1 .' m
o4 Drogowy

Polish Road Congress

7) GDDKiA

7

Wytyczne stosowania drogowych harier ochronnych
Konsultacje Srodowiskowe @ J6zefbw, 27 sierpnia 2014

www.konsultacje-bariery.pl

www.pkd.org.pl




