Sprawa nawierzchni nie jest ani biata ani czarna

Prosze o komentarz Pana Prezesa dotyczqcy decyzji GDDKiA o realizowaniu w
najblizszej perspektywie budzetowej UE ponad 806 km drdog ekspresowych w technologii
betonu cementowego.

Zaktada sie, ze program budowy drog w perspektywie 2014-2020 na autostradach i drogach ekspresowych powinien
osiggnac faczng dtugosc ok 1700 km nowych drég. Zatem proponowany przez GDDKIA zakres 800km drég dotyczy ok 50%
tych planéw. Bioragc pod uwage nasze polskie tradycje i mozliwosci zgromadzonego w naszym kraju specjalistycznego
potencjatu jest to zapewne duzo. Poréwnujac doswiadczenia i budowe drég w krajach Europy w dalszym ciggu przewazaja
technologie bitumiczne. Spdr co jest lepsze: czarne czy biate ma moim zdaniem ma charakter czysto akademicki i nie
wywiedziono jednoznacznie, ze nawierzchnie betonowe s3 lepszym rozwigzaniem.

Czy decyzja najwiekszego w Polsce inwestora moze wptyna¢ na kondycje polskich firm
wykonawczych?

Prawde moéwigc polskich firm, ktére majg doswiadczenie w technologiach betonowych, jest niewiele. Pozostali to
wykonawcy o kapitale zagranicznym, majgcy swoje firmy w Polsce. Jesli w specyfikacjach przetargowych najwazniejsze
bedzie wykazanie sie doswiadczeniem w tych technologiach, a tak jak wspomniatem poza jedng polskie firmy nie s3 w stanie
sprosta¢ wymaganiom, nie bedg mogty by¢ dopuszczone do sktadania ofert.

Czy drogowe firmy wykonawcze sg przygotowane do realizowania nawierzchni z betonu
cementowego w tak duzym zakresie?

Kazdej technologii trzeba sie nauczy¢. Beton oczywiscie jest technologia znang w Polsce. W minionych latach zbudowalismy z
powodzeniem wiele kilometréw drég wdrazajac te technologie na przetomie wiekdéw ale byta to wcigz niewielka w stosunku
do dtugosci budowanych w naszym kraju drdég. Trzeba podkresli¢ ze dla nas ten rodzaj robét jest trudniejszy do
prawidtowego wykonania, zatem program ten bedzie dedykowany zaledwie kilku firmom topowym z naszego kraju lub
mozemy spodziewac sie kolejnego najazdu wielkich z Europy lub Swiata.

Budowa drdg o nawierzchni z betonu cementowego nie jest mocno wpisana w polska
tradycje. Czesto podaje sie argument, ze polskie firmy nie maja odpowiedniej wiedzy
i doswiadczenia w tym zakresie, a polscy inzynierowie i technicy nie byli
ksztatceni w tej specjalnosci. Niepordwnywalnie mniej jest tez publikacji
naukowych, podrecznikéw technicznych i artykuiéw w prasie branzowej. Czy, Pana
zdaniem, sg to okolicznosSci ograniczajace zakres stosowania nawierzchni z betonu
cementowego? Czy okoliczno$ci te powinny sktaniac¢ inwestordéw do ostroznosci?

Realizujgc roboty bitumiczne praktycznie od samego poczatku w Polsce mamy ogromny potencjat intelektualny , techniczny,
najnowoczesniejszy sprzet, zaplecze naukowo badawcze pozwalajgce nam realizowaé projekty na swiatowym poziomie.
Jezeli jednak uznajemy, ze technologia betonowa ma petne prawo funkcjonowania na naszych drogach, to musimy sie jako branza
do niej przystosowac. Analogicznie mozna powiedzie¢, ze budowa wysokosciowcow nie jest mocno wpisana w polska tradycje
budowlang, ale jednak "drapacze chmur" powstajg i nawet jesli na oczatku budowaty je gtéwnie firmy zagraniczne, to dorobilismy
sie juz wtasnych specjalistow.

Podczas ostatnich wydarzen branzowych coraz czesciej padajg stwierdzenia, ze budowa
nawierzchni betonowej jest tansza od budowy nawierzchni asfaltowej. Bardzo prosimy
o Pana zdanie w tej kwestii.

Znam te gtosy, bardzo niedawno bo w koncu pazdziernika PKD zorganizowat w Toruniu Forum na temat mozliwosci
stosowania nawierzchni betonowych na drogach samorzadowych. W wystgpieniach padaty takie wtasnie stwierdzenia, ale
moim zdaniem brak podstaw do jednoznacznego stwierdzenia, z powodu matej skali poréwnawczej. Nie wiemy np. jak beda
wygladaty ceny materiatéw w sytuacji znacznego zwiekszenia zapotrzebowania na cement i jednoczesnego spadku
zapotrzebowania na asfalt, a to wtasnie ceny materiatéw oraz specjalistycznego sprzetu beda decydowaty o kosztach
budowy nawierzchni. Tak naprawde to dopiero jak zrealizujg sie zapowiedzi Generalnej Dyrekcji budowy mniej wiecej po
potowie drég betonowych i asfaltowych zyskamy dobre poréwnanie poziomu cen realizacji poréwnywalnych odcinkéw drog.
Trzeba tez pamietad, ze nie mozemy ograniczaé sie do kosztéw samej budowy, coraz czesciej bedzie brany pod uwage koszt
ponoszony w ciggu "cyklu zycia" obiektu budowlanego jakim jest droga.



Prosze poda¢ najwazniejsze, Pana zdaniem, argumenty przemawiajgce za celowoscig
stosowania nawierzchni asfaltowych i betonowych.

Kazda z tych technologii w bezposrednim poréwnaniu ma swoje wady i tzw. plusy. Przewaga jednej zalezy od tego, pod jakim
katem dokonujemy oceny. Beton to trwatos¢ i odpornosé na koleinowanie, a takze - co dos¢ zaskakujgce - krotsza droga
hamowania pojazdéw. Asfalt to zalety uzytkowe: mniejsza hatasliwos¢ i komfort jazdy bo nie ma szczelin. To takze tatwos¢
naprawy w przypadku powstania ubytkéw. Jest to bardzo trudne do jednoznacznego przesadzania. Ciekawostka jest,
podany przez jednego z prelegentéw podczas wspomnianego Forum w Toruniu fakt, ze w Niemczech budowane s3 juz
autostrady o podwdjnej nawierzchni: prawy pas dla ruchu ciezkiego z betonu i lewy (lub kolejne) z asfaltu dla samochoddéw
osobowych. To jakby symboliczny skrot pokazujacy réznice zastosowan obu technologii. .

Prowadzac samochdéd woli Pan jechac¢ po nawierzchni asfaltowej czy betonowej?
Osobiscie wole prowadzi¢ samochdd jadac drogg o nawierzchni bitumicznej. Zamiast jasnej drogi, wyzej cenie sobie estetyke

drogi z wyraznym kontrastem ciemnej nawierzchni i biatego oznakowania poziomego oraz wyzszy komfort odczuwany w
kabinie.



