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„Destrukt: Innowacyjna technologia mieszanek 

mineralno-asfaltowych z zastosowaniem 

materiału z recyklingu nawierzchni asfaltowej” 

→ III edycja programu InnoTech 

→ Finansowanie ze środków NCBiR 

→ Realizacja 2015-2018 

→ Cel projektu: opracowanie metod projektowania, 

badania i stosowania mieszanek mineralno-

asfaltowych (MMA), które zawierają w swoim 

składzie możliwie największą ilość granulatu 

asfaltowego (GA) 

 

 



Wybrane problemy i zadania badawcze 

→ Analiza rynku pod względem dostępności destruktu/granulatu 

→ Badania pozyskanego destruktu o różnym pochodzeniu (warstwa) i wieku 

→ Ocena skuteczności dodatków odnawiających oraz miękkich asfaltów na 

właściwości asfaltu 

→ Badania właściwości lepkosprężystych mieszanek mineralno-asfaltowych 

referencyjnych i z granulatem 

→ Badania mma nad określeniem maksymalnej ilości granulatu (>30%) z 

uwzględnieniem stosowania dodatków regenerujących i asfaltów miękkich 

→ Ocena podatności na starzenie krótkoterminowe (technologiczne) i  

długoterminowe (eksploatacyjne) mma z granulatem 

→ Wykonanie odcinka prototypowego 

→ Opracowanie dokumentacji technicznej, wytycznych do stosowania 

mieszanek mineralno-asfaltowych z zastosowaniem destruktu asfaltowego 

dla pracowników firmy 
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→ Brak wyposażenia wytwórni 

→ Brak doświadczeń 

→ Brak krajowych wytycznych stosowania 

→ Ograniczenia ilościowe wg WT-2 

→ Dostępność destruktu/granulatu 

→ Niekorzystne przepisy  

→ Brak zezwolenia od Inwestora (zaufanie) 

→ Zapisy kontraktowe 

→ Obawa o jakość i jednorodność destruktu 

→ Obawa o jakość mieszanek mineralno-asfaltowych i trwałość nawierzchni 
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→ Uziarnienie GA jest głównym czynnikiem ograniczającym możliwość 

wprowadzenia do mieszanek jego większych ilości powyżej 50-70%.  
 

→ Zbyt duża zawartości frakcji wypełniaczowej oraz kruszywa drobnego 

bardzo ogranicza możliwości zaprojektowania mieszanek o odpowiedniej 

zawartości wolnych przestrzeni.  
 

→ Możliwe jest zastosowanie GA do mieszanek przeznaczonych na warstwę 

ścieralną. W przypadku mieszanki SMA konieczne jest zastosowanie 

materiału odzyskanego pochodzącego z frezowania selektywnego warstwy 

ścieralnej SMA. SMA z 30 % udziałem GA to mieszanka niczym nie 

odbiegająca od mieszanek SMA bez udziału GA. 
 

→ W przypadku mieszanek o ciągłym uziarnieniu do warstwy wiążącej i 

podbudowy możliwe jest zastosowanie do 50% GA pochodzącego z 

frezowania niższych warstw nawierzchni asfaltowych.  
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→ Technologia recyklingu na gorąco umożliwia zastosowanie 50% GA w mieszankach 

AC i AC WMS bez pogorszenia ich właściwości w zakresie trwałości zmęczeniowej, 

odporności niskotemperaturowej i sztywności. 

→ Widoczny jest wpływ asfaltu modyfikowanego z GA na właściwości MMA i 

wartość „binder replacement” 

→ Destrukt/granulat pozyskiwany z istniejących dróg klasy A, S, GP … jest 

pełnowartościowym składnikiem mieszanek mineralno-asfaltowych. 
→ Analizy mechanistyczne trwałości konstrukcji pozwalają pozytywnie ocenić 

przydatność MMA z GA do zastosowania w typowych konstrukcjach nawierzchni 

podatnych 

→ Jest możliwe zaprojektowanie mieszanek mineralno-asfaltowych spełniających 

wymagania WT-2 2014 z jednoczesnym przekroczeniem maksymalnej dopuszczalnej 

zawartości GA.  

→ Obowiązujące Wymagania Techniczne nie uwzględniają specyfiki dodawania GA 

„metodą na gorąco”. Konieczna jest nowelizacja Wymagań Technicznych 

uwzględniających zwiększony udział GA w MMA. 
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→ RID I/6: „Wykorzystanie materiałów pochodzących 
z recyklingu” (2016-2018) 

→ Finansowanie ze środków GDDKiA i NCBiR 

→ Zadanie 2: Recykling na gorąco 

→ Instytut Badawczy Dróg i Mostów 

→ Politechnika Gdańska 
→ Badania granulatów i destruktów 

→ Badania kruszyw i asfaltów 

→ Projektowanie MMA do ścieralnej, wiążącej i podbudowy 

→ Badania MMA 

→ Opracowanie wytycznych i zaleceń 
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1. Wytyczne w zakresie pozyskania oraz oceny 

przydatności granulatu asfaltowego. 

2. Zalecenia w zakresie produkcji MMA z granulatem na 

otaczarkach cyklicznych. 

3. Wytyczne cząstkowe w zakresie wymagań i 

projektowania MMA z granulatem asfaltowym 
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→ Brak wyposażenia wytwórni – mamy 6-7 „czarnych bębnów” 

→ Brak doświadczeń 

→ Brak krajowych wytycznych stosowania 

→ Ograniczenia ilościowe wg WT-2  

→ Dostępność destruktu/granulatu 

→ Niekorzystne przepisy (odpad) 

→ Brak zezwolenia od Inwestora, zapisy kontraktowe 

→ Obawa o jakość i jednorodność destruktu 

→ Obawa o jakość mieszanek mineralno-asfaltowych i trwałość nawierzchni 
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→ Realizowane prace badawcze dostarczyły dużo doświadczeń i wiedzy w zakresie 

recyklingu na gorąco 

→ Zostały opracowanie wytyczne techniczne i zalecenia 

→ Konieczna likwidacja niekorzystnych przepisów (odpad) 

→ Recykling na gorąco wymaga: 

→ Odpowiedniego wyposażenia 

→ Doświadczenia i kultury technicznej wykonawcy, stosowania procedur i dobrych 

praktyk, zaleceń i wytycznych 

→ Dostępności granulatu 

→ Rozpoznanie 

→ Ilość, jakość 

→ Wartym rozważenia jest dokonanie rozpoznania przed ogłoszeniem przetargu – 

wykonawca ma wówczas niezbędną wiedzę, jest w stanie lepiej zaplanować 

prace i wycenić koszty. Inwestor zdobywa informacje czy na danym odcinku 

można wykonać recykling. 

→ Dostosowania zapisów przetargowych i kontraktowych 

→ Pozwolenie + zachęta do stosowania 
– lub obowiązek stosowania 
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Recykling na gorąco warstw asfaltowych jest koniecznością 

z uwagi na: 

→ wykorzystanie wartościowych surowców nieodnawialnych 

→ właściwe wykorzystanie a nie marnowanie potencjału 

granulatu asfaltowego 

→ redukcję nakładów transportowych 

→ redukcję składowisk 

→ perspektywę remontów jednorodnych z dobrych 

materiałów nawierzchni 
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