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Uwagi ogodlne

Przez cztery lata stosowania Wytycznych instytucje |
osoby zrozumiaty istote nowego podejscia, nauczyly sie
korzystac z Wytycznych i jest coraz mniej problemow z
iIch stosowaniem

Niektore zapisy nie sg spojne z nowg (dotychczas nie
przettumaczong) normg PN-EN 1317

Niektore zapisy sg niejasne lub niekompletne i budzg
watpliwosci

Projektanci Transprojekktu-Warszawa uwazajq, ze
niewielkie zmiany w Wytycznych usprawnityby ich
stosowanie do czasu opracowania howych



Punkt 2.3.

2.3. Klasyfikacja barier w PN-EN 1317

Norma PN-EN 1317 klasyfikuje bariery ochronne wedtug
klas dziatania na podstawie nastepujgcych cech
funkcjonalnych barier:

1) poziomu powstrzymywania;

2) odksztatcenia wyrazonego szeroekoeseigpracuiaes:

- szerokoscig pracujgcg (working width) W,

- odksztatceniem dynamicznym (dynamic deflaction) D,
- wtargnieciem pojazdu (vehicle intrusion) VI

3) poziomu intensywnosci zderzenia.



Punkt 2.3 c.d.

Poziom powstrzymywania jest to zdolnosc bariery do
powstrzymywania uderzajgcego w nig pojazdu. Poziomy
powstrzymywania okreslane sg na podstawie badan
zderzeniowych i dzielg sie na:

- mate niskie: T1, T2, T3 (przeznaczone tylko do
tymczasowych barier ochronnych);

- normalne: N1, N2;

- pedwyrzszone wysokie: H1, L1, H2, L2, H3, L3;
- bardzo wysokie: H4a, L4a, H4b, L4b.

Mozemy dac, lub na razie nie dawac prawa wyboru
poziomow L



Punkt 2.3. definicje (1)

1 Szerokosc¢ pracujgca (W) jest to odlegtosc mierzona
poprzecznie miedzy powierzchnig czotowg (znajdujgcy sie od
strony jezdni) niezdeformowanej bariery, a maksymalnym
dynamicznym potozeniem jakiejkolwiek czesci bariery. Jezel
czesc nadwozia pojazdu owinie sie wokot bariery, wtedy
maksymalne potozenie jakiejkolwiek czesci pojazdu okresla
szerokosc pracujgca.

1 The working width (W) Is the maximum lateral distance
between any part of the barrier on the undeformed traffic side
and the maximum dynamic position of any part of the barrier.
If the vehicle body deforms around the road vehicle restraint
system so that the latter cannot be used for the purpose of
measuring the working width, the maximum lateral position of
any part of the vehicle shall be taken as an alternative.



Punkt 2.3 definicje (2)

1 Odksztalcenie dynamiczne (D,,) jest to odlegtosc
mierzona poprzecznie maksymalnego dynamicznego
przemieszczenia jakiegokolwiek punktu powierzchni
czotowej bariery.

1 The dynamic deflection (D,,) shall be the maximum lateral
dynamic displacement of any point of the traffic face of the
restraint system.



Punkt 2.3. definicje (3)

1 Wtargniecie pojazdu (VI ) ciezarowego (autobusu) jest
to odlegtosc mierzona poprzecznie miedzy powierzchnig
czotowg niezdeformowanej bariery, a maksymalnym
dynamicznym potozeniem jakiejkolwiek czesci tego
pojazdu.

1 The vehicle intrusion (VI,) of the Heavy Goods Vehicle

(HGV) is its maximum dynamic lateral position from the
undeformed traffic side of the barrier.



Punkt 2.3. dodatkowo

Tabela 1a Poziomy wtargniecia pojazdu

Klasa pozioméw wtargniecia Poziomy wtargniecia pojazdu
pojazdu
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Punkt 4.5.

1 4.5. Kolejnos¢ postepowania przy ocenie potrzeby
zastosowania i doborze poziomu powstrzymywania
bariery ochronnej

1 Na rysunku 4 nalezy dodac¢ poziomy powstrzymywania z
dodatkowym testem TB 32 (pojazd o masie 1500kg z
predkoscig 100km/h pod katem 20 stopni): L1, L2, L3,
L4a, L4Db.



Punkt 4.8. (1) (a)

1 4.8 Dtugosci barier ochronnych

1 (1) (a) Bariery ochronne muszg mie¢ minimalng dtugosc,
aby ich dziatanie byto mozliwe. Ta minimalna dtugosc
,L1" podana jest w sprawozdaniu z badania
zderzeniowego wykonanego zgodnie z normg PN EN
1317. DtugoscC bariery ochronnej zastosowanej na
drodze ,L" nie moze byC mniejsza od dtugosci ,L1"
podanej w sprawozdaniu z badania zderzeniowego.

1 Nalezy okreslic czy dtugosc¢ ,L1" odnosi sie do bariery
jednego typu i o tych samych parametrach? Jesli tak, to
co nalezy zrobiC w sytuacjach, gdy dana bariera musi
byC zastosowana na krotszym odcinku (np. kilkumetrowe
przepusty lub krotkie obiekty mostowe)?



Punkt 4.8 (1) (c)

1 (c) Gdy mozna wykluczy¢ mozliwos¢ wjechania pojazdu
za tyt bariery (np. wysoka, stroma skarpa watu
ziemnego) oraz gdy nie wystepuje zagrozenie wslizgu
pojazdu na bariere, dtugosc ,L2" powinna wynosi¢ 40 m.
W takim przypadku nie mozna redukowac poziomu
powstrzymywania bariery.

1 Nalezy okreslic kiedy mozna wykluczyC mozliwosc
wjechania pojazdu za tyt bariery i kiedy nie wystepuje
zagrozenie wslizgu pojazdu za bariere oraz kiedy
wymienione przypadki wystepuja.

1 Ponadto zgodnie z pkt. 4.2. ,wysoka, stroma skarpa
watu ziemnego” powinna zostac zakwalifikowana jako
,poziom zagrozenia 4" i byC zabezpieczona barierg, a
nie byC powodem zmniejszenia dtugosci bariery przed
INnng przeszkodg



Punkt 4.8 (1) (f)

1 (f) Aby bariery ochronne mogty prawidtowo funkcjonowac
muszg wystawac poza miejsce zagrozenia z przodu i z tytu na
okreslong dtugosc. W przypadku drog dwujezdniowych jest to
dtugosc¢ co najmniej 30 m, zas dla drog jednojezdniowych — co
najmniej 20 m. W przypadku drogi dwujezdniowe] w odlegtosci
15 m za miejscem zagrozenia mozna zredukowac poziom
powstrzymywania o jeden. W przypadku poziomu
powstrzymywania H4b mozliwe jest zredukowanie poziomu
powstrzymywania do H2.

1 \Wymaga doprecyzowania roznica w zapisach punktu (c) i ().
Czy w punkcie (f) autor ma na mysli dtugosc¢ bariery o tym
samych cechach funkcjonalnych (poziom powstrzymywania,
odksztatcenia i poziom intensywnosci zdarzenia), a punkcie (C)
catkowitg dtugosc odcinka bariery ochronnej?

1 Rozwazyc czy nie mozna by byto wprowadziC dtugosci L, dla
barier na drogach nizszych klas.



Punkt 5.2. Poziomy powstrzymywania

Zasady dotyczgce poziomow powstrzymywania barier
ochronnych na pasach dzielgcych zostaty sformutowane przy
zatozeniu, ze w pasie dzielgcym nie wystepujg miejsca
zagrozen i ze zainstalowane na nim bedg obustronne bariery
ochronne na srodku tych pasow. Inne przypadki powinny byc¢
poddane indywidualnej analizie.

Wymaga doprecyzowania zapis odnosnie doboru parametrow
barier na pasach dzielgcych w przypadku wystepowania tam
przeszkod (np. stupy latarni, ekrany czy podpory obiektow)
gdyz sg to bardzo czeste sytuacje.

Czy mozna postugiwac sie w takich sytuacjach diagramami
doboru barier przy krawedziach zewnetrznych?

Co w sytuacjach gdy parametry barier w miejscu wystepowania
przeszkod w pasie dzielgcym bedg nizsze, niz w miejscach gdy
W pasie dzielagcym nie ma przeszkody | sg zastosowane bariery
obustronne dobrane zgodnie z punktem 5.2.7?



Punkt 6.1 Odcinki przejsciowe

1 Pkt. 6.1. (1) Dla potgczenia barier ochronnych o roznych
rodzajach konstrukgji i/lub réznych cechach
funkcjonalnych, szczegolnie réznych poziomach
powstrzymywania, muszg byC stosowane odcinki
przejsciowe.

1 Pkt. 6.1. (3) Poziom powstrzymywania odcinka
przejsciowego zalezy od poziomow powstrzymywania
odcinkow barier ochronnych, ktére sg ze sobg tgczone
(Tabela 4.)

1 \Wymaga doprecyzowania zapis odnosnie odcinkow
przejsciowych dla barier o roznych szerokosciach
pracujgcych i intensywnosci zderzenia.



Punkt 6.1 Odcinki przejsciowe c.d.

28 Co w sytuacjach gdy ta sama bariera spetnia rézne
poziomy powstrzymywania przy roznych szerokosciach
pracujgcych, np. ta sama bariera ochronna ,StalPro Rall
su” posiada Deklaracje wiasciwosci uzytkowych na
parametry N2,W2,A oraz H1,W3A.

1 Czy w tym przypadku nalezy stosowac odcinek
przejsciowy przy potaczeniu danej bariery z barierg o
poziomie powstrzymywania N17?



Punkt 7.1.

1 7.1. Zasady ogolne
1 Skreslic podpunkt (5)
45} Dla-predkosci-obliczeniowejVobl<30-km/h-za
element-powstrzymujgey-mozna-uznaje-sie-kraweznk-o
odel 15220 halustrade.

1 Prowadzi do naduzyc i nadinterpretacji stwarzajgc
niebezpieczenstwo.



Punkt 7.3. Cechy funkcjonalne barier

1 (2) Poziom intensywnosci zderzenia A powoduje dla
pasazerow pojazdu najezdzajgcego na bariere ochronng
mniejsze skutki niz poziom intensywnosci zderzenia B.
W porownywalnych okolicznosciach nalezy preferowac
poziom A. Dlatego na drogowych obiektach inzynierskich
zaleca sie, jezeli jest to mozliwe, stosowanie barier
ochronnych o poziomie intensywnosci zderzenia A.
Jezeli jest to niemozliwe nalezy zastosowac bariery
ochronne o poziomie intensywnosci zderzenia B, a jezeli
| to okaze sie niemozliwe wyjagtkowo dopuszcza sie
zastosowanie barier ochronnych o poziomie
iIntensywnosci zderzenia C.

1 Ta informacja powinna znalezc sie w punkcie ,2. Ogolne
wymagania dla barier ochronnych i ich klasyfikacja”.



Dziekuje za uwage



