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WYMAGANIA OGOLNE DLA BARIER OCHRONNYCH
| ICH KLASYFIKACJA

- dodanie podstawowych definicji i okreslen wg PN EN 1317 kompatybilnych
z warunkami technicznymi (np. balustrada dla pojazdow, ostona energochtonna -
poduszka zderzeniowa) [konieczna zmiana warunkow technicznych]

- Uzupetnienie zapisu 0 poprawnosci stosowania barier z dopuszczalnymi
modyfikacjami zgodnymi z PN EN 1317-5

- uzupetnienie cech funkcjonalnych o parametry znormalizowane: poziom
wtargniecia pojazdu Vly, znormalizowane ugiecie dynamiczne Dy (zgodnie z PN
EN 1317-2:2010)

- zaktualizowanie nazewnictwa cate] nomenklatury i wszystkich parametrow barier
ochronnych zgodnych z PN EN 1317-1:2010 oraz PN EN 1317-2:2010 np. Wy

- zaktualizowanie tabeli poziomu intensywnosci zderzenia — usungc¢ parametr PHD
zgodnie z PN EN 1317-2:2010 (opdznienie gtowy po zderzeniu)

- rozszerzenie zapisu o0 bezpiecznych konstrukcjach wsporczych zgodnie z PN EN
12767 — stosowanie konstrukcji o kategorii pochtaniania energii ,,0” nie jest
bezpieczne do stosowania na drogach o duzej predkosci

- dodanie zapisu 0 montazu elementow podatnych do barier skrajnych (np. porecze
do barier ,niskich”, ostony przeciwporazeniowe, ostony przeciwolsnieniowe itp.)




ZASADY STOSOWANIA BARIER OCHRONNYCH PRZY
ZEWNETRZNEJ KRAWEDZI| JEZDNI
ORAZ W PASACH DZIELACYCH

- doprecyzowanie poziomow zagrozenia (np. minimalna wartos¢ predkosci, od ktorej
kolej jest traktowana jako kole] wysokiej predkosci - okresla to tylko UIC)

- dodanie tabeli IBDIM okreslajgcej stosowanie kategorii pochtaniania energi
bezpiecznych konstrukcji wsporczych dla drog o roznych predkosciach.
Stosowanie konstrukcji NE w obszarze zabudowanym chroni ,piratdw drogowych”
zamiast 0sob trzecich znajdujacych sie w rejonie jezdni.

- zmiana predkosci obliczeniowe| na predkosc¢ dopuszczalng lub miarodajng przez
modyfikacje granicznej wartosci (np. zmniejszenie predkosci granicznej o 10km/h)

- Uuproszczenie poziomow zagrozenia z czterech do dwdch - jeden dla obszaru
zagrozonego a jeden dla przeszkody

- zaktualizowanie poziomow powstrzymywania o poziomy ,L" wg
PN EN 1317-2:2010

- dodanie tabeli opisujace] poziomy powstrzymywania wraz z pojazdami testowymi
z PN EN 1317-2:2010




ZASADY STOSOWANIA BARIER OCHRONNYCH PRZY
ZEWNETRZNEJ KRAWEDZI| JEZDNI
ORAZ W PASACH DZIELACYCH c.d.

- Zzobrazowanie szkicem przypadku zastosowania bariery na krawedzi skarpy
z opisem dopuszczalnego ,wyjscia” Wy poza jej krawedz - dotyczy to wysokich
przeszkod (np. ,,sztywne” latarnie, stupy)

- zroznicowanie dtugosci bariery przed przeszkodg L, dla drog o mniejszych
predkosciach (tabela nr 3 przedstawia wartosci dla drég o duzych predkosciach)

- dopuszczenie ,wejscia” Wy 1 VIyw zakres jezdni 0 przeciwnym ruchu w rejonie
przejazdow awaryjnych przy waskich pasach dzielgcych

- dodanie procedury doboru barier na skraju drogi (analogicznie jak przy obiektach
mostowych pkt. 7.2)

- ustalenie ewentualnego dopuszczenia stosowania poziomu intensywnosci
zderzenia C (dotyczy przekroju drogowego i obiektow)




ZASADY STOSOWANIA ODCINKOW PRZEJSCIOWYCH,
POCZATKOWYCH | KONCOWYCH

- dodanie zakresu i sposobu stosowania terminali z wyszczegolnieniem parametrow
do jednoznacznego ich okreslenia (klasa dziatania, klasa trwatego
przemieszczenia bocznego itp.)

- dodanie zakresu i sposobu stosowania oston energochtonnych (poduszek
zderzeniowych) z wyszczegolnieniem parametrow do jednoznacznego ich
okreslenia (poziom dziatania, poziom intensywnosci zderzenia, klasa bocznego
przemieszczenia, klasa strefy nakierowania)




ZASADY STOSOWANIA BARIER
NA OBIEKTACH INZYNIERSKICH

- dodanie rozwigzania stosowania barier nad przepustami o niskim naziomie
(zobrazowac przypadki braku mozliwosci stosowania barier ,wbijanych” z uwagi na
wymagang diugosc¢ stupkow)

- dodanie rozwigzania stosowania barier przed konstrukcjg przejazdu
gospodarczeqgo pod drogami klasy ,S” 1 ,A” oraz pod wiaduktami, gdzie krawedz
przyczotka znajdujgcego sie blisko jezdni (jest dla przypadkow, gdzie nie trzeba
stosowac barier w przekroju drogowym.

- dodanie rozwigzania zabezpieczenia wjazdow do tunel

- dopuszczenie ,wyjscia ugiecia dynamicznego” poza obrys obiektu [konieczna
zmiana warunkow technicznych]

- okreslenie sposobu projektowania mocowania kapy chodnikowe] do ustroju
nosnego (istotne gtdownie przy parametrach H4b i H2)

- opracowanie zasad projektowania barier przy krotkich obiektach [konieczna
zmiana warunkow technicznych]

- dodanie kryteridw projektowania monolitycznych barier betonowych wg
dokumentacji projektanta. Obecnie zadne przepisy nie okreslajg odlegtosci miedzy
przednig czescig bariery a przeszkoda/konstrukcjg




UZUPELNIENIA DODATKOWE

- okreslenie koniecznosci stosowania barier na obiektach i drodze miedzy jezdnig
a chodnikiem (przy chodnikach dla pieszych i dla obstugi)

- okreslenie sposobu projektowania barier przy objazdach /mostach tymczasowych
(istotne dla remontowanych | przebudowywanych mostow)

- okreslenie zakresu ,wejscia” szerokosci pracujgce] Wy (ewentualnie Vly) w zakres
chodnika dla pieszych

- okreslenie granicznego pochylenia skarpy (wzmocnionej) dla ktérego konstrukcja
drogowa staje sie konstrukcjg oporowg (np. stosowanie muru gabionowego przy
drodze o pochyleniu 1:2)



