WNIOSKI Z CZESCI PROBLEMOWEJ
58. KONFERENCJI NAUKOWEJ
KOMITETU INZYNIERII LADOWEJ I WODNEJ POLSKIEJ AKADEMII NAUK
ORAZ
KOMITETU NAUKI POLSKIEGO ZWIAZKU INZYNIEROW BUDOWNICTWA

Podstawowe informacje o konferencji i jej czesci problemowej

Wymieniona w tytule, coroczna konferencja naukowa odbyla sie w dniach 16 — 21 wrzesnia
2012 roku. Obrady pierwszych dwoch dni tej konferencji po$wiecone byly jej czesei
problemowej, zatytulowanej ,, Infrastruktura komunikacyjna: nauka, praktyka, perspektywy
rozwoju”.  Wsréd ponad 300 uczestnikow obecni byli i aktywnie brali udziat
w konferencyjnych sesjach przedstawiciele: Sejmu - Janusz Piechocinski, rzadu -
Wiceminister  Transportu, Budownictwa, i Gospodarki Morskiej, Andrzej Massel, oraz
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, Wicedyrektor Tomasz Rudnicki.

Zaprezentowano problematyke szeroko rozumianej infrastruktury transportu (drogi,
koleje, mosty, lotniska) w aspektach oceny jej obecnego stanu, uwarunkowan i perspektyw
rozwoju oraz wkiadu nauki w ten rozwéj. Czgé¢ problemowa obejmowala 6 sesji
merytorycznych, kolejno:

* Sesja 1 i 2: Znaczenie infrastruktury transportu w rozwoju gospodarczym kraju;

e Sesja 3: Panel dyskusyjny nt. racjonalnego wydawania érodkéw na infrastrukture
transportu;
Sesja 4: Innowacyjno$¢ w rozwoju infrastruktury transportu;
Sesja 5: Rola nauki w rozwoju infrastruktury transportu w Polsce;
Sesja 6: Nowoczesne systemy wspomagania zarzadzaniem i utrzymaniem infrastruktury
transportu.

Pelne sprawozdanie z czgéci problemowej, przygotowane przez jej gléwnego
organizatora, Profesora Tomasza Siwowskiego z Politechniki Rzeszowskiej, stanowi zatacznik
do niniejszego syntetycznego opracowania. Zostalo ono ponadto skierowane do druku
w branzowych czasopismach naukowo-technicznych.

Ze wzgledu na szczeg6lnie wazna tematyke, wnioski z czgsci problemowej konferencii
postanowiono przekaza¢ odpowiednim organom wladzy rzadowej i samorzadowej,
odpowiedzialnym za stan obecny i rozw0j infrastruktury transportowej w Polsce.

Whioski z konferencji

Wnioski wynikajace z referatéw zaméwionych na czgéé¢ problemowa konferencji dotyczg
trzech gléwnych sfer:

A. Ekonomicznej, prawnej i spoleczne;j;

B. Technicznej, technologicznej oraz wspomagajacej zarzadzanie;

C. Badawczej.

We wszystkich nich niezbgdne sa zmiany prowadzace do poprawy biezacej sytuacii
sprzyjajace rozwojowi infrastruktury komunikacyjnej w Polsce.

A. Whnioski dotyczqce sfery ekonomicznej, prawnej i spolecznej

A.1. Inwestowanie w rozwdj i utrzymanie infrastruktury transportu moze i powinno
by¢ motorem rozwojowym calej gospodarki. Wymaga to jednak dobrej wspélpracy
wszystkich stron zaangazowanych w te inwestycje (zarzadcy, wykonawcy, konsultanta, nauki
i strona spolecznej), opartej na jasnych i jednoznacznie sformulowanych podstawach
prawnych. Konieczne jest zatem uporzadkowanie prawa w zakresie budowy i utrzymania
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A2. Konieczne jest wigksze finansowe wsparcie samorzadow przez administrac)¢
centralng oraz przez wspieranie przez nia prac badawczo-rozwojowych, inicjatyw prawnych,
wytycznych, poradnikéw. Celem takich smian miatoby byé¢ zlikwidowanie istniejacych
dysproporcji oraz sréwnowazenie mozliwosci rozwoju drég krajowych i samorzadowych,
w szczegoOlnosci na plaszczyZznie formalno-prawne;j i finansowej

A.3. Rola przedstawicieli ochrony érodowiska w rozwoju infrastruktury bedzie
wzrastaé. Konieczne jest wigc wypracowanie nowych (lepszych o dotychczasowych) form
i plaszczyzn wspolpracy miedzy twoércami infrastruktury, a obroficami §rodowiska. Konieczne
jest takze podsumowanie dotychczasowych dzialaf i racjonalizacja podejscia do niektorych
probleméw $rodowiskowych.

A.4. Poprawa stanu infrastruktury transportu jest warunkiem koniecznym rozwoju
nowych ustug przewozowych. Poprawa ta musi zostaé osiagnieta jak najszybciej i to
w warunkach niedoboru srodkow finansowych i innych kluczowych zasobéw. W tym celu
konieczna  jest hierarchizacja inwestycji  modernizacyjnych, rewitalizacyjnych
i utrzymaniowych oraz potrzeba doskonalenia metod wspierajacych wybor najbardziej
efektywnych projektéw Konieczna jest takze zmiana proporcji migdzy naktadami na budowe
nowych elementow infrastruktury transportu a $rodkami przeznaczonymi na utrzymanie
i remonty istniejacej sieci i dodawanych nowych elementéw infrastruktury. Utrzymanie
istnicjacej infrastruktury oraz jej modemnizacja sa réwnie istotne jak budowa nowych
elementow sieci drogowej.

B. Whioski dotyczace sfery techniczne], technologicznej oraz wspomagajqcel

zarzqdzanie

B.1. Obszar do innowacyjnosci w sektorze infrastruktury transportu jest bardzo duzy.
Innowacyjno$¢ w zakresie nowoczesnych technologii i wyrobow, niezbednych do budowy
oraz eksploatacji infrastruktury drogowej w polskim sektorze infrastruktury funkcjonuje
bardzo stabo, co wymaga radykalnej i szybkiej zmiany.

B.2. Opracowywanie i wdrazanie nowych rozwiazan napotyka na wiele barier,
zwlaszcza formalno-prawnych utrudniajacych zwigkszenie innowacyjnoséci. Stad wynikajg
postulaty przedstawione W sferze A.

B.3. Inspirujaca rolg w rozwoju innowacyjnosci powinien mie¢ przemyst. Wymaga to
jednak takze odpowiedniej polityki pafistwa. Zaangazowanie si¢ firm w dzialalno$¢ badawczo
rozwojowa jest dzi§ juz nie tylko kwestia prestizu przedsigbiorstwa lub dzialaniem
marketingowym, lecz jest bardzo istotnym dziataniem biznesowym, dajacym mozliwos¢
stania sie bardziej konkurencyjnym.

B.3. Nowe modele realizowania projektow w budownictwie infrastrukturalnym typu
zaprojektuj i zbuduj” umozliwiaja generalnemu wykonawcy szersze pole do wdrazanie
nowych technologii, co jest ogromng szansa na stosowanie nowych innowacyjnych
technologii.

B.4. Wspblczesna infrastruktura transportu nie moze funkcjonowaé bez
zaawansowanych  inteligentnych systeméw  transportowych  (IST), obejmujacych
bezpieczefstwo, trwaloé¢, racjonalne zarzadzanie majatkiem. W kraju stworzono wiele
bardzo dobrych systeméw IT, ktérych wykorzystanie wérod zarzadeow infrastruktury nie jest
jednak zadowalajace. Rozwdj tych krajowych systeméw powinien by¢ jednym z glownych
kierunkéw badafn naukowych oraz dzialan innowacyjnych w przemysle, koniecznych do
podjecia w sektorze infrastruktury transportu (por. wnioski dotyczace sfery C).

B.5. Systemowe monitorowanie stanu technicznego obiektow mostowych moze
zapewni¢ informacjg o rzeczywistym obciazeniu na mostach i ich rzeczywistym stanie




technicznym, co jest podstawa dla prawidlowego zarzadzania mostami.

C. Whnioski dotyczqce sfery badawczej

C.1. Wplyw badan na rozwdj infrastruktury transportu zalezy od trafnego wyboru ich
kierunkéw, umiejetnosci  wykonawcéw i zdolnosci  absorpcyjnych  potencjalnych
uzytkownikow. Doskonalenie wspélpracy s$rodowisk naukowych z zarzadzajacymi
infrastrukturg wymaga od obu stron doskonalenia partnerskiej wspolpracy.

C.2. Niezbedna jest intensyfikacja badan naukowych, ktorych wyniki stwarzatyby
podstawg do bardziej racjonalnego planowania i projektowania infrastruktury transportu.
Konieczne jest wiaczenie programu badan naukowych do programu rozwoju sieci drogowe;j.

C.3. Konieczne jest analizowane efektywnosci ekonomicznej inwestycji
komunikacyjnych w szerszym kontekscie, uwzgledniajacym caly przewidywany okres jej
uzytkowania (ang. /ife-cycle costing). Wymaga to rozwinigcia podstaw naukowych tej metody
w nawigzaniu doi warunkéw krajowych.

C.4. Jest potrzeba pilnego podj¢cia lub kontynuowania badan przede wszystkim
w nastepujacych grupach problemowych, zwigzanych z infrastrukturg transportu:

e poprawa bezpieczefistwa i niezawodnosci funkcjonowania infrastruktury
transportu;

e zmniejszenie negatywnych oddzialywan transportu na $rodowisko;
badania z zakresu materialow i konstrukcji nawierzchni drogowych, przy
uwzglednieniu kryteriow kosztéw oraz srodowiskowych;

e zagadnienia zwigzane 2z systemowym zarzadzaniem utrzymaniem
1 eksploatacjg infrastruktury transportu;

e wplyw stosowania Srodkéw inteligentnych systeméw transportowych IST na
projektowanie drég i zarzadzanie ruchem, praktyczne rekomendacja do
praktyki projektowe;.

Wyrazamy nadziej¢, ze przedstawione tu wnioski, sformulowane przez wysoce
kompetentne grono uczestnikéw konferencji stana sie¢ przydatne w pracy organéw
panstwowych i samorzadowych odpowiedzialnych za infrastrukture komunikacyjng w Polsce.
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