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Krynica, 17-18.09.2012 1.)

1. Wstep

Pierwsza dekada XXI wieku w polskim budownictwie to bez watpienia okres
bezprecedensowego rozwoju inwestycji infrastrukturalnych w zakresie budowy nowych drég,
linii kolejowych, mostéw czy portow lotniczych. Podstawowym czynnikiem tego rozwoju
byto wstapienie Polski do UE oraz zwiazany z tym dostep do olbrzymich srodkow
finansowych z funduszy unijnych. Na dalsze przy$pieszenie rozwoju infrastruktury
komunikacyjnej miato wpltyw przyznanie Polsce organizacji Euro’2012. W rezultacie Polska
stala si¢ najwigkszym placem budowy w Europie. Obecnie budowanych jest w Polsce ok.
1300 km autostrad i drég ekspresowych, modernizowanych ponad 2000 km linii kolejowych,
rozbudowywanych 8 istniejacych portéw lotniczych, nie liczac tysigcy samorzadowych
inwestycji infrastrukturalnych. Laczna wartoé¢ robot w ostatnich 5 latach w sektorze
infrastruktury komunikacyjnej wynosi blisko 100 mld PLN. Sg to gléwne powody, dla
ktérych Komitet Inzynierii Ladowej i Wodnej zdecydowal, ze tematyka przewodnig 58
Konferencji Krynickiej bedzie infrastruktura komunikacyjna. Komitet Organizacyjny
konferencji powierzyt organizacj¢ czgsci problemowej dr. hab. inz. Tomaszowi
Siwowskiemu, prof. PRz., kierownikowi Zaktadu Drég i Mostéw Politechniki Rzeszowskiej.

W czeéci problemowej konferencji zaprezentowano problematyke szeroko rozumianej
infrastruktury transportu (drogi, koleje, mosty, lotniska) w aspektach oceny jej obecnego
stanu, uwarunkowan i perspektyw rozwoju oraz wkladu nauki w ten rozwdj. Czgs¢
problemowa obejmowata 6 sesji merytorycznych, kolejno:

e Sesja | i 2: Znaczenie infrastruktury transportu w rozwoju gospodarczym kraju;
e Sesja 3: Panel dyskusyjny nt. racjonalnego wydawania Srodkéw na infrastrukturg
transportu;

Sesja 4: Innowacyjnos¢ w rozwoju infrastruktury transportu;

Sesja 5: Rola nauki w rozwoju infrastruktury transportu w Polsce;

Sesja 6: Nowoczesne systemy wspomagania zarzadzaniem i utrzymaniem infrastruktury

transportu.

Prelegentami W czgsci problemowej byli zaproszeni przedstawiciele Sejmu, agencji
rzgdowych i samorzadowych, zarzadzajacych infrastrukturg transportu, uczelni technicznych i
oérodkéw naukowo — badawczych oraz firm wykonawczych i ustugowych, dzialajacych w
sektorze infrastruktury transportu. Prelegenci omoéwili m.in. znaczenie infrastruktury
transportu W rozwoju gospodarczym Kkraju, przedstawili rozwoj infrastruktury transportu w
Polsce, ocenili wklad inzynierow w rozw6j infrastruktury transportowej oraz przedstawili
uwarunkowania  $rodowiskowe  rozwoju infrastruktury ~ transportowej W Polsce.
Przedstawiciele firm wykonawczych i dostawcow przedstawili innowacyjne technologie i
materialy, stosowane w infrastrukturze drogowej i kolejowej, a przedstawiciele nauki i
zaproszeni eksperci zaprezentowali informatyczne systemy wspomagania zarzadzaniem
infrastruktura (m.in. PMS, BMS, ITS, SHM, itp.). Podstawowa tematyka konferencji zostata
uzupeiona w panelu dyskusyjnym, w ktérym oprocz zaproszonych panelistow czynny
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udzial wzigli takze uczestnicy konferencji. Calo$¢ czesci problemowej konferencji,
obejmujgca tgcznie 23 zamawiane referaty, pozwolila na sformulowanie aktualnej oceny
stanu infrastruktury komunikacyjnej w Polsce, a przede wszystkim zaprezentowata gléwne
kierunki jej rozwoju oraz okreslifa role nauki w jego wspomaganiu. Ponizej
scharakteryzowano szczegofowo problematyke przedstawiona przez prelegentow w

poszczegblnych sesjach tematyeznyeh.
2. Znaczenie infrastruktury transportu w rozwoju gospodarczym kraju (sesje 1 -3)

Pierwsza sesja dotyczyla znaczenia infrastruktury komunikacyjnej w rozwoju
gospodarczym  Polski. Jako pierwszy wystapil posel Janusz Piechocinski,
wiceprzewodniczacy Komisji Infrastruktury Sejmu RP, ktory scharakteryzowal gléwne
problemy, bedace barierami i zagrozeniem dla rozwoju infrastruktury transportu w Polsce. W
swoim wystgpieniu poddal krytyce dziatania obecnych administracji drogowych i
kolejowych, zwracajgc uwage ze spadek produkcji w obszarze inzynierii ladowej i wodne;j
oraz w obszarze budownictwa niemieszkaniowego wynika z planowanych oszczednosci
budzetowych, wprowadzonych przez kraje najbardziej odczuwajace negatywne skutki
kryzysu spowodowanego rosngcym zadluzeniem. M.in. GDDKIA szykuje sie do radykalnego
ograniczenia wydatkéw w ramach przysziego budzetu UE w latach 2014-20. Zakiada sie, ze
catkowita wartos¢ projektéw, ktore bgdzie mozna zrealizowaé przez siedem lat nowego
budzetu UE, nie przekroczy 60 mld zi, co oznacza, ze z przyszlego budzetu UE dostaniemy
na drogi tylko ok. 40 mld zi, tj. mniej niz przez najblizsze trzy lata! Kolejnym prelegentem
byt Andrzej Massel, wiceminister MTBiGM odpowiadajacy za kolej. Minister Massel
przedstawit podstawowe kierunki dziatar dotyczacych infrastruktury kolejowej w Polsce na
tle obowiazujacych dokument6w strategicznych. Dziatania te stuza osiagnigciu poprawy stanu
tej infrastruktury. Obejmujg one kompleksowe modernizacje istniejacych linii kolejowych,
budowg¢ nowych odcinkow a takze inwestycje o charakterze odtworzeniowym
(rewitalizacyjnym),  ktérych celem jest przywrécenie normalnych parametréw
eksploatacyjnych. Dyrektor GDDKiA Tomasz Rudnicki poruszyl w swoim wystapieniu
bardzo wazng kwesti¢, dotyczaca jakosci wykonywanych robét drogowych. Podkreslil
koniecznos¢ powrotu do podstawowych zasad sztuki budowlanej oraz koniecznoéé
wprowadzenia typizacji stosowanych rozwigzan oraz wdrozenia nowych specyfikacji
technicznych. Zapowiedzial wprowadzenie nowych kontraktéw w systemach ,projektuj i
budwy” oraz ,utrzymaj standard’, z minimum 10-letnim okresem gwarancji. Ostatnim
prelegentem pierwszej sesji byt prof. Antoni Szydlo, prezes SITK RP, ktory przedstawit
wkiad inzynieréw w rozwdj infrastruktury transportowej w Polsce na etapie przygotowania
inwestycji poczgwszy od studiéw projektowych poprzez nadzér az do realizacji. Prof. Szydto
zwrécil uwage na rolg Inzyniera — Konsultanta oraz Inzyniera Kontraktu oraz zaprezentowal
najwazniejsze inwestycje infrastrukturalne, realizowane w Polsce w ostatnich latach,
podkreslajac nowatorski wkiad polskich inzynieréw w rozwiazania projektowe, materiatowe i
konstrukcyjne.

W  drugiej sesji prelegenci kontynuowali omawianie znaczenia infrastruktury
komunikacyjnej w rozwoju gospodarczym Polski. Prof. Wojciech Suchorzewski przedstawit
problematyke podzialu érodkéw migdzy budowe nowych a modernizacje i utrzymanie
istniejgcych elementéw infrastruktury transportu. Analiza stanu infrastruktury transportu
wskazuje, ze istnieje dysproporcja miedzy inwestowaniem w rozwdj infrastruktury, zwlaszcza
drogowej - a finansowaniem robét utrzymaniowych, remonty i modernizacj¢. Konsekwencija
jest zly stan techniczny infrastruktury. Dlatego, zdaniem prof. Suchorzewskiego, konieczna
jest zmiana w podziale S$rodkéw finansowych migdzy budowe nowych elementow
infrastruktury, a modernizacj¢, remonty i utrzymanie istnicjacej. Kolejny referat przedstawili
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prof. Marian Tracz oraz dr Janusz Bohatkiewicz, ktorzy oméwili aktualne uwarunkowania
érodowiskowe rozwoju infrastruktury transportowej w Polsce. Autorzy przedstawili
najwazniejsze bariery i uwarunkowania érodowiskowe w rozwoju drég samochodowych i
kolejowych w Polsce oraz etapy i dzialania dla ich przelamywania. Szczegllng uwage
zwrécili na: obszary Natura 2000, fragmentacj¢ obszarow zycia fauny i flory,
zanieczyszczenia wod, a zwlaszcza na halas i ekranowanie akustyczne. Jedynym
przedstawicielem transportu lotniczego byl Stanistaw Nowak, prezes Portu Lotniczego
Rzeszéw-Jasionka. Oméwil on rozwdj infrastruktury regionalnych portow lotniczych na
przyktadzie portu lotniczego w Jasionce. Dzigki olbrzymim inwestycjom w regionalny port
lotniczy, mozliwym gléwnie dzigki funduszom unijnym, zmodernizowano i rozszerzono
infrastrukture techniczna portu, co spowodowalo znaczacy WZzrost wskaznikéw ruchu
lotniczego. Rosngce wskazniki ruchu oraz zmodernizowana infrastruktura lotniska to takze
wyznaczniki rozwoju regionu w przysziosci, np. w segmencie ruchu cargo, m.in. dzigki
wspolpracy z firmami z branzy lotniczej, obecnymi na Podkarpaciu i w jego otoczeniu.
Ostatnim prelegentem drugiej sesji byt dyrektor Grzegorz Stech z ZDW Krakow, ktory
przedstawit ~ oceng¢ stanu istniejacego oraz perspektywy i bariery rozwoju  drog
samorzadowych w Polsce na przykladzie Wojewodztwa Matopolskiego. Sporzadzona przez
dyr. Stecha analiza funkcjonujacych rozwigzah wskazuje na potrzebg rozwazenia
ewentualnych zmian w obowigzujacych mechanizmach, celem usunigcia lub chocby
ograniczenia barier istniejacych w rozwoju drog samorzadowych. Celem takich zmian
miatoby by¢ zlikwidowanie istniejgcych dysproporcji oraz zréwnowazenie mozliwosci
rozwoju drég krajowych i samorzgdowych, w szczegolnosci na plaszczyznie formalno-
prawnej i finansowej. Dyrektor G.Stech przedstawit takze propozycje w tym zakresie.

Podsumowaniem tej czeéci konferencji byl panel dyskusyjny, w ktérym zaproszeni
paneliéci oraz uczestnicy konferencji mogli szerzej przedyskutowaé wybrane problemy,
zwigzane z stanem biezacym oraz perspektywami rozwoju infrastruktury komunikacyjne;j.
Tematem przewodnim panelu bylo pyvtanie: Czy racjonalnie wydajemy srodki na
infrastrukturg transportu? Do udzialu w charakterze panclistéw organizatorzy zaprosili:
ministra A.Massela, dyrektora T.Rudnickiego, prof. W.Suchorzewskiego oraz dr
Przemystawa Chylareckiego, reprezentujacego srodowisko ekologéw i dr Tadeusza
Syryjczyka, bylego Ministra Transportu, reprezentujacego Zespél Doradcow Gospodarczych
TOR. Tematyke panelu podzielono na dwie czesci. W pierwszej, ktora dotyczyta oceny stanu
aktualnego w dyskusji poruszano m.in. nastgpujgce problemy:

e czy nie za drogo budujemy drogi i mosty?

o dlaczego bardzo mata jest efektywnos¢ wykorzystania srodkéw budzetu 2007-2013 na
infrastrukturg kolejowa?

e czy koszty ochrony $rodowiska w budownictwie infrastrukturalnym nie sg zbyt wysokie?
czy zakres i stosowane sposoby ochrony érodowiska przy budowie drég sg adekwatne do
zagrozen?

e czy racjonalnie wykorzystano olbrzymie ¢érodki na infrastrukture transportu w mijajacej
perspektywie?

e czy wlasciwe sg proporcje zaangazowania $rodkéw w rézne sektory infrastruktury
transportu (drogi, koleje, lotniska, itp.)?

e jakie sg problemy samorzadow z finansowaniem infrastruktury transportu (gtéwnie drog),
czy robia to lepiej niz administracja centralna?

Druga cze$é panelu dotyczyla oceny planéw rzadu w zakresie rozwoju infrastruktury
transportu w perspektywie 2014-2020, zwiazanej z nowym budzetem unijnym. W tej czesci
uczestnicy dyskusji odpowiadali na nastgpujace pytania:

e plany nowych drég —na ile s3 realne?

e planowane kierunki zmian w celu bardziej efektywnego wykorzystania érodkéw na drogi;
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KDP czy rewitalizacja istniejacych linii kolejowych?
* czy prowadzone badania $rodowiskowe (monitoring) pozwolg na redukcje kosztow
ochrony srodowiska, czy wrecz odwrotnie?
® czy polskie prawo w zakresie ochrony srodowiska ma szanse zmieniaé si¢ w kierunku
korzystnym dla budzetu (tj. zmniejszenia wymagan w zakresie OS)?
* budowaé nowg czy utrzymywaé istniejaca infrastrukturg za dostepne $rodki w kolejnej
perspektywie?
* protekcjonizm paristwowy na rynku infrastruktury — czy jest potrzebny i mozliwy?
PPP — czy jest to spos6b na lepsze finansowanie infrastruktury?
Trwajacy prawie 2 godziny panel dyskusyjny cieszyl si¢ bardzo duzym zainteresowaniem
uczestnikow konferencji, a w dyskusji padlo wiele cennych spostrzezen i wnioskéw, z
ktorych czes¢ zostala wykorzystana w podsumowaniu efektéw czgsci  problemowej

konferencji.
3. Innowacyjno$é w rozwoju infrastruktury komunikacyjnej (sesja 4)

Sesj¢ poswigcong innowacyjnosci otworzyl prof. Leszek Rafalski z Instytutu Badawczego
Drég i Mostéw, ktéry w sposéb systemowy kreuje oraz monitoruje rozwdj innowacyjnych
rozwigzaf i technologii w sektorze budownictwa drogowo — mostowego. W swoim
wystapieniu prof. Rafalski przedstawit migdzynarodowe i krajowe prognozy rozwoju
transportu podkreslajac, Zze s3 one optymistyczne, co powinno sprzyja¢  wprowadzaniu
innowacji w infrastrukturze drogowej. Organizacje migdzynarodowe w swoich programach
definiujg kierunki dzialan proinnowacyjnych w rozwigzaniach technicznych samochodéow
cigzarowych i infrastrukturze drogowej. W Polsce realizowany program rozwoju drog
krajowych i samorzadowych jest okazja do wdrozenia innowacyjnych rozwigzan. Pomimo
barier w rozwoju innowacyjnosci w Polsce prowadzone sg badania i realizowane wdrozenia
nowych rozwigzan stosowanych w infrastrukturze drogowej.

Kolejni prelegenci, przedstawiciele wykonawcéw i dostawcéw w sektorze budownictwa
kolejowego i drogowego, zaprezentowali swoje prace nad innowacyjnymi rozwigzaniami
materialowymi i konstrukcyjnymi. Aleksander Zborowski z firmy Skanska S.A przedstawit
prowadzone prace nad innowacyjnymi metodami redukcji hatasu komunikacyjnego.
Przedstawil najwazniejsze wyniki badan prowadzonych na dwoch odcinkach testowych
cichych nawierzchni, wykonanych przez firm¢ Skanska w Szweciji i Danii oraz zaprezentowat
praktyczng wiedzg¢ oraz doswiadczenie uzyskane dzigki uzyciu tego rodzaju nawierzchni,
majgcych na celu ograniczenie i/lub kontrole dyskomfortu spowodowanego przez hatas
komunikacyjny.

Prezes Tomasz Szuba z firmy Tines S.A. zaprezentowal innowacyjne technologie i
materialy w oferowane przez firme¢ w zakresie infrastruktury kolejowej. Przedstawione przez
prezesa T.Szub¢ najwazniejsze cechy bezpodsypkowych rozwiazan konstrukcji nawierzchni
torowej w drogach szynowych pozwalajg na zwigkszenie trwalosci eksploatacyjnej
nawierzchni, ograniczenie niekorzystnych oddzialywan na srodowisko w postaci drgan,
halasu wiérnego i pradéw blgdzacych, skrocenie czasu realizacji robét oraz obnizenie
kosztéw cksploatacyjnych, a takze zwigkszenie bezpieczeristwa.

Pawel Poneta z Mostostalu Warszawa S.A. zaprezentowal innowacyjne projekty
badawczo — rozwojowe w zakresie drog, kolei i mostéw realizowane przez tg firme. Wir6d
tych projektéw sa m.in.: uprzemystowienie procesu budowy infrastruktury transportowej
wykonanej z kompozytéw polimerowych, nowe procesy i ulepszone technologie na placach
budowy w zurbanizowanych terenach miejskich, ocena przydatnosci rozdrobnionych opon
jako wypelnien nasypéw drogowych, opracowanie technologii wytwarzania i wdrozenie
kompozytowych kiadek dla pieszych, innowacyjna technologia nawierzchni drogowych o
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obnizonej emisji halasu, zastosowanie nanomaterialéow w technologii nawierzchni
asfaltowych oraz kilka innych.

Jako ostatni w tej sesji wystapit dyrektor Krzysztof Berger z firmy Freyssinet Polska,
prezentujgc nowoczesne technologie w budownictwie na przykiadzie dzialalnosci wilasnej
firmy. Przedstawiono dostarczane przez firmg¢ technologie oraz przyktady ich zastosowari na
zrealizowanych obiektach. Wsréd prezentowanych technologii byly m.in.: system
podwieszenia mostéw, system spr¢zenia zewnetrznego mostow, przyczotki mostowe
ksztaltowane z gruntu zbrojonego, technologie budowy mostéw metoda nasuwania
podiuznego oraz metodg nawisows, a takze technologia podnoszenia i przesuwania
wielkogabarytowych elementow konstrukcji mostowych.

4. Rola nauki w rozwoju infrastruktury komunikacyjnej w Polsce (sesja 5)

Kolejna sesja obejmowala grupe 5 referatéw, dotyczacych roli nauki w rozwoju
infrastruktury  komunikacyjnej w Polsce, przedstawionej na podstawie wynikéw
najciekawszych projektéw badawczych POIG i NCBIR, realizowanych w polskich uczelniach
technicznych i instytutach resortowych. Sesj¢ otworzyl referat prof. Henryka Bahucha,
omawiajgcy rol¢ nauki w rozwoju infrastruktury kolejowej w Polsce. Referat zawieral
charakterystyk¢ celow badafi w problematyce drég kolejowych, przyklady niektorych
rozwigzan, wazniejsze zagrozenia i sposoby ich zmniejszenia. W koncowej czesci prof.
H.Baluch przedstawit konieczne warunki zwigkszenia wplywu badan na doskonalenie
konstrukcji infrastruktury kolejowej i jej utrzymania.

Profesorowie Antoni Szydlo oraz Dariusz Sybilski przedstawili rolg nauki w rozwoju
konstrukcji nawierzchni i technologii drogowych. W referacie profesorowie opisali postep w
budownictwie drogowym w ostatnich latach z podkresleniem udziatu $rodowiska naukowego
w Polsce. Autorzy przedstawili zmiany w projektowaniu konstrukcji nawierzchni, technologii
i materiatach stosowanych w budowie drég, w metodach badan materialéw i nawierzchni oraz
problemy do rozwigzania w najblizszym czasie, wymagajace wspolpracy srodowisk
naukowych, administracji drogowej i firm wykonawczych.

W kolejnym wystapieniu prof. Wojciech Radomski oméwit role nauki w rozwoju
mostownictwa w Polsce. Nawigzujagc do historii mostownictwa oraz na podstawie
wspoifczesnych przykladéw autor wykazal, ze sztuka budowania mostéw nie zawsze zalezy
od osiggnig¢ nauki. Prof. W.Radomski przedstawil klasyfikacj¢ podstawowych czynnikow
technicznych i pozatechnicznych, wptywajgcych na rozwéj mostownictwa. Gléwng uwage
autor zwrocil na jego wspélczesne osiagnigcia i uzaleznienie ich od stanu nauki z jednej
strony i oddzialywanie tych osiggnie¢ na rozwdj nauki z drugiej strony., podkreélajac, 7e
relacje te sg bardzo silne, ale trudne do jednoznacznego zdefiniowania. Przedstawiono
przyklady niewystarczalnosci obecnego stanu rozwigzad naukowych stosowanych w
projektowaniu i budowie mostéw. Autor wskazal takze na wplyw awarii i katastrof mostéw
na rozwdj wiedzy budowlanej oraz zaprezentowal rol¢ nauki takze w szeroko rozumianym
utrzymaniu i modernizacji istniejgcej infrastruktury mostowej. W podsumowaniu prof.
W.Radomski zakreélit perspektywy rozwojowe mostownictwa na $wiecie i w Polsce z
uwzglednieniem potrzebnych kierunkéw dalszych dociekan naukowych.

Profesor Stanistaw Gaca omoéwit rolg badari naukowych, zwigzanych z przeksztalcaniem
sieci drogowej. Program budowy sieci autostrad i drog ckspresowych realizuje jeden z
podstawowych celéw przeksztalcen sieci drogowej, jakim jest uzyskanie sieci hierarchicznej z
wyraznym podzialem funkcji poszczegblnych elementéw tej sieci, jej lepszym
dostosowaniem do potrzeb uczestnikéw ruchu oraz poprawa sprawnosci i bezpieczenstwa
ruchu. Pelne osiagnigcie takich efektéw wymaga stosowania rozwigzan tworzonych na
podstawie zasad i przepisow techniczno-budowlanych odpowiadajacych aktualnemu stanowi
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Baze tej wiedzy IWOrZa, obok do$wiadczen praktycznych, wyniki

wiedzy technicznej.
odpowiednio zaplanowanych i realizowanych badan naukowych. W referacie prof. S.Gaca

przedstawil identyfikacj¢ potrzeb badawczych, wzbogacajacych wiedze w zakresie zasad
projektowania drog, a takze pokazat Kierunki tych prac i wynikajace Z nich potencjalne
korzysci.

Konczace Sesj¢ wystgpienie profesora Zbigniewa Sikory dotyczylo wyzwan i
zapotrzcbowania naukowego geotechniki W stuzbie geoinzynierii. Przedstawil on w swoim
wystapieniu m.in. nastgpujaca problematyke: zadania geomechaniki obliczeniowej, Zrodia
bigdow symulacji komputerowych w geotechnice, zagadnienia 0
oraz .Zielona Geotechnika™ mechanika gruntéw i materialy antropogeniczne. Konkluzja
prezentacji prof. Z.Sikory byta nastgpujaca: W geotechnice nie istnieja a priori technologie
bezpieczne; zadna z geotechnologii nie powinna pozostawa¢ bez monitoringu i analizy opartej

o doéwiadczenia naukowe.

5. Nowoczesne systemy wspomagajace zarzadzanie i utrzymanie infrastruktury
komunikacyjnej (sesja 6)

Ostatnia, szosta sesja czgsci problemowej 58 Konferencji Krynickiej obejmowala
prezentacj¢ nowoczesnych systemow wspomagania zarzadzania i utrzymania infrastruktury
komunikacyjnej. Sesj¢ rozpoczal referat pani profesor Marii Bafluch (wygloszony W
zastepstwie przez prof. H.Balucha), dotyczacy systemOw wspomagajqcych zarzadzanie
infrastruktura kolejowa. Systemy komputerowe stosowane W budowie i utrzymaniu
infrastruktury kolejowej mozna podzieli¢ na 3 grupy. Pierwsza grupa obejmuje, np. systemy
do projektowania linii kolejowych. Druga grupe tworzg systemy zarzadzania. Trzecia grupa
obejmuje systemy wspierajace cksploatacjg i modernizacji torow kolejowych. W referacie
scharakteryzowano niektore systemy Z drugiej grupy stosowane w Polsce i oméwiono
szczegblowo dwa Z kilku systemOw grupy trzeciej.

Profesor Jan Bien przedstawil systemy wspomagajace zarzadzanie mostami drogowymi i
kolejowymi (BMS). W referacie autor przedstawit strategie stosowane W zarzgdzaniu
infrastrukturg mostows, 2 gléwng uwage skupiono na strategii  Systematycznego
monitorowania kondycji obiektow jako podstawy procesow zarzadzania. Prof. J.Bief
zaprezentowat takze podstawowe czeéci skladowe oraz funkcje uzytkowe wspotczesnych
systemOw wspomagajqcych zarzgdzanie obiektami mostowymi. Na tle syntetycznego
przegladu systemow zarzadzania stosowanych w Polsce autor przedstawit aktualne tendencje
rozwoju kolejnych generacji tego typu narzedzi oraz wynikajace Z 1ego kierunki modernizacji
uzytkowanych systemOw.

Kolejny referat przygotowat dr Stawomir Heller, a przedstawit uczestnikom konferencii
mgr Karol Opara. Referat dotyczyl informatycznych systemow zarzadzania stanem
nawierzchni drogowej (PMS). Systemy te wspomagaja zarzadce na poziomie strategicznym i
operacyjnym. Na poziomie strategicznym umozliwiajg one planowanie budzetow na
}mzyrr!anie drog w diugim horyzoncie czasu (15-20 lat) tak, aby uzyska¢ zalozone cele
jakoéciowe, opisywane poprzez wymagany stan nawierzchni. PMS na poziomie operacyjnym
wspomaga zarzadcg przy planowaniu konkretnych programéw utrzymaniowych w krotkim
HoryRoaci czasu (do 3 lab), optymalizujacych korzysci dla uzytkownikéw drég przy
;Orz“;r;oc:;::iﬁi:tr;;;?}nazmu ograqlczcﬁ bpc}Zc:towych. Efektywne wykorzystanie systemow

je drogowa jest mozliwe tylko przy wykorzystaniu odpowicdnicgo

Zprogra_mowini‘a. Programy PMS na poziomie strategicznym posiadaja charakter ,,automatu
ecyzyjnego 1 bazuja na danych o duzym stopniu agregacji, natomiast na ”poziomie
operacyjnym wykorzystywane s3 dane szczegdlowe, 7as sam program umozliwia interakcj¢ z

operatorem. W referacie przedstawiono przykiady wykorzystania takich programow.



Dr Marek Litwin przedstawil inteligentne systemy transportowe (ITS) W zarzgdzaniu
infrastrukturg komunikacyjna. Podkreslil, ze ITS daje szanse na popraweg bezpieczenstwa
transportu i efektywniejsze wykorzystanie istniejacej infrastruktury komunikacyjnej lecz nie
rozwigze probleméw W transporcie. W Polsce ruszyly pierwsze systematyczne wdrozenia
ITS. Zdaniem dr M.Litwina wigcej uwagi powinnismy poswigci¢ na rzetelng analize Kosztow
i korzysci ITS i stosowaé te rozwiazania, ktére sie optaca. Nalezy pamigtaé takze ©
korzysciach ,ubocznych” wynikajacych z budowy krajowego rynku ITS.

Ostatnim referatem W tej sesji byla prezentacja panstwa profesorow Grazyny i Marka
Lagodow, dotyczaca monitoringu stanu technicznego konstrukcji W zastosowaniu do
obiektow infrastruktury komunikacyjnej. W referacie autorzy przedstawili zagadnienia
monitoringu stanu technicznego MOStOW, ktory polega na identyfikowaniu, Pprzez
odpowiednie pomiary i analizy, lokalizacji zmian konstrukeyjnych i ocenie ich dotkliwosci
oraz pozwala skutecznie oszacowal metody zmierzajace do wlasciwego utrzymania mostow
pod katem technicznym i ekonomicznym. Monitoring zdefiniowano jako pomiar
funkcjonalnosci i stanu technicznego konstrukcji w celu oceny symptomow mogacych
wywolaé awarie, anomalie i / albo degradacje, ktore mogd wplywa¢ na noéno$¢ lub
uzytkowalnos¢ obiektéw mostowych. Na zakonczenie autorzy przedstawili takze przyktady

wdrozonych systemow monitoringu mostow.
6. Podsumowanie i wnioski koncowe

Cze$é problemowa 58 Konferencji Krynickiej obejmowala tacznie 23 referaty, z tego
zarzadcy infrastruktury przedstawili 5 referatow, przcdstawicielc przemystu (wykonawcy,
dostawcy) — 6 referatbw oraz pmedstawicielc nauki - 12 referatow. Podzial tematyczny W
ramach sektora infrastruktury transportu byl nastgpujacy: drogi — 8 referatow, koleje — 4
referaty, lotniska — 1 referat oraz tematy wspdine dla catej infrastruktury komunikacyjnej — 10
referatow. Zaréwno w referatach jak rowniez W dyskusji podczas poszczegélnych sesji padio
wiele wnioskow i postulatow, ktérych zbiorcze zestawienie w podziale na poszczegdlne sesje

przedstawiono ponizej.

Sesje: Znaczenie infrastruktury transportu w rozwoju gospodarczym kraju

e Inwestycjie W rozwoj i utrzymanie infrastruktury transportu moga i powinny by¢

motorem rozwojowym calej gospodarki. Wymaga to jednak dobrej wspotpracy
wszystkich stron zaangazowanych w te inwestycje (zarzadca, wykonawca, konsultant,
nauka, strona spoteczna).

e Poprawa stanu infrastruktury transportu jest warunkiem koniecznym rozwoju nowych
ustug przcwozowych. Poprawa ta musi zosta¢ osiggnigta jak najszybcicj itow
warunkach niedoboru érodkow finansowych i innych kluczowych zasobow.

o Konieczna jest hierarchizacja inwestycji modernizacyjnych, rewitalizacyjnych i
utrzymaniowych oraz potrzeba doskonalenia metod wspierajacych wybor najbardziej
efektywnych projektow.

e Konieczna jest zmiana proporcji migdzy nakladami na budowg nowych elementow
infrastruktury transportu a érodkami przeznaczonymi na utrzymanie i remonty istniejacej
sieci i dodawanych nowych elementow.

* Rola przedstawicicli ochrony frodowiska w rozwoju infrastruktury bedzie wzrastac.
Konieczne jest zatem wypracowanie nowych (lepszych) form i plaszczyzn wspofpracy
pomigdzy tworcami infrastruktury, a obroficami érodowiska. Konieczne jest takze
podsumowanie dotychczasowych dziata i racjonalizacja podejscia do niektérych
probleméw érodowiskowych.



Konieczne jest uporzadkowanie prawa w zakresic budowy i utrzymania infrastruktury
I przejScie z interwencyjnych specustaw w Jednolity, logiczny i przewidywalny
kodeks.

Konieczne jest bardziej powszechne, niz obecnie stosowanie zaawansowanych metod
diagnostyki i programowania dzialan majgcych na celu poprawe stanu technicznego
infrastruktury transportu. Programowanie powinno braé pod uwagg nie tylko koszty
budowy i utrzymania, ale takze koszty i korzysci uzytkownikow. Uwzglednia¢ nalezy
caly ,.cykl zycia” elementéw infrastruktury.

Konieczne jest wigksze wsparcic samorzadéw przez administracj¢ centralng:
finansowe, oraz przez wspieranie prac badawczo-rozwojowych, inicjatywy prawne,
wytyczne, poradniki. Celem takich zmian miatoby by¢ zlikwidowanie istniejacych
dysproporcji

oraz zrownowazenie mozliwosci rozwoju drég krajowych i samorzgdowych,
w szczegoOlnosci na plaszczyznie formalno-prawnej i finansowe;j.

Sesja: Innowacyjno$é w rozwoju infrastruktury komunikacyjnej

Obszar do innowacyjnosci w sektorze infrastruktury transportu jest bardzo duzy.
Innowacyjnos¢ w zakresie nowoczesnych technologii i wyrobéw, niezbednych do
budowy oraz eksploatacji infrastruktury drogowej w polskim sektorze infrastruktury
funkcjonuje bardzo stabo.

Opracowywanie i wdrazanie nowych rozwigzan napotyka na wiele barier, zwlaszcza
formalno-prawnych utrudniajgcych zwigkszenie innowacyjnosci.

Inspirujaca rol¢ w rozwoju innowacyjnosci powinien mieé przemyst. Wymaga to
Jednak takze odpowiedniej polityki paristwa. Zaangazowanie si¢ firm w dzialalnosé
badawczo rozwojowa jest dzi$ juz nie tylko kwestia prestizu przedsiebiorstwa lub
dzialaniem marketingowym, lecz jest bardzo istotnym dzialaniem biznesowym,
dajacym mozliwos¢ stania si¢ bardziej konkurencyjnym.

Nowe modele realizowania projektéw w budownictwic infrastrukturalnym typu
»Zaprojektuj i zbuduj” umozliwiaja generalnemu wykonawcy szersze pole do
wdrazanie nowych technologii, co jest ogromng szansa na wdrazanie nowych
innowacyjnych technologii.

Sesja: Rola nauki w rozwoju infrastruktury komunikacyjnej w Polsce

Wplyw badan na rozwdj infrastruktury transportu zalezy od trafnego wyboru ich
kierunkéw, umiej¢tnosci wykonaweéw i zdolnosci absorpcyjnych potencjalnych
uzytkownik6w. Doskonalenie wspélpracy srodowisk naukowych z zarzadzajgcymi
infrastrukturg wymaga od obu stron doskonalenia partnerskicj wspélpracy.
Niezbedna jest intensyfikacja badan naukowych, ktérych wyniki stwarzatyby
podstawg do bardziej racjonalnego planowania i projektowania infrastruktury
transportu. Konieczne jest wlgczenie programu badaf naukowych do programu
rozwoju sieci drogowe;j.
Jest potrzeba pilnego podjgcia lub kontynuowania badafi w nastgpujacych grupach
problemowych. zwigzanych z infrastrukturg transportu:
o poprawa bezpieczefistwa i niezawodnoéci funkcjonowania infrastruktury
transportu;
o zmniejszenie negatywnych oddziatywan transportu na srodowisko;
o badania z zakresu materialéw i konstrukcji nawierzchni drogowych, przy
uwzglednieniu kryteriéw kosztow oraz srodowiskowych;
o zagadnienia zwigzane 2z systemowym zarzadzaniem utrzymaniem i
cksploatacjg infrastruktury transportu;



o wplyw stosowania srodkéw inteligentnych systeméw transportowych ITS na
projektowanie drég i zarzadzanie ruchem, praktyczne rekomendacja do
praktyki projektowej.

* Krajowe politechniki i instytuty dysponuja olbrzymim potencjalem badawczym, ktéry

bez wspélpracy z zarzadcami infrastruktury oraz madrej polityki paristwa (np. w
zakresie stawiania celow oraz koordynacji tematéw badan) zostanie zmarnowany.
Problematyka badawcza dotyczaca infrastruktury, powinna uzyskaé wyzsza range w
Narodowym Centrum Badan i Rozwoju, nie méwiac juz o Narodowym Centrum
Nauki, gdzie badaniom, ktérych wyniki moga znaleZ¢ zastosowanie nie tylko w teorii,
odmawia si¢ cech naukowosci.

Sesja: Nowoczesne systemy wspomagajgce zarzadzanie i utrzymanie infrastruktury
komunikacyjnej

<A

Wspdiczesna infrastruktura transportu nie moze funkcjonowaé bez zaawansowanych
systeméw IT (bezpieczeristwo, trwalos¢, racjonalne zarzgdzanie majatkiem).

W kraju stworzono wiele bardzo dobrych systemow IT, ktorych wykorzystanie wéréd
zarzadcodw infrastruktury nie jest jednak zadowalajgce.

Rozw¢j krajowych systeméw IT powinien by¢ jednym z gléwnych kierunkéw badan
naukowych oraz dziatan innowacyjnych w przemysle, koniecznych do podjecia w
sektorze infrastruktury transportu.

Systemowe monitorowanie stanu technicznego obiektéw mostowych moze zapewnié
informacj¢ o rzeczywistym obcigzeniu na mostach i ich rzeczywistym stanie
technicznym, co jest podstawg dla prawidlowego zarzadzania mostami.
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