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Inwestycje w urzadzenia BRD: nieduze koszty, znaczne efekty
Grzegorz Baginski




> Efektywne inwestowanie CEDR 2008
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> Efektywne inwestowanie CEDR 2008

;Wedtug kilku badan poddanych przegladowi przez Elvik i Vaa (2004),
ustawianie barier ochronnych wzdtuz nasypow znacznie zmniejsza liczbe
wypadkow Smiertelnych i rannych, zwtaszcza w przypadku zjazdu z drogi.
Odnotowano 44 % spadek liczby wypadkow Smiertelnych i 47 % spadek liczby
wypadkow z obrazeniami ciata. Zmiana barier ochronnych wzdtuz nasypow na
spetniajgce norme EN 1317 ma rowniez istotny wptyw na liczbe wypadkow...”

»...Zainstalowanie barier ochronnych przyniosto znaczgce efekty
bezpieczenstwa...”

,W odniesieniu do instalacji barier ochronnych, w pasie rozdziatu na
autostradach, ocena szeregu badan wykazata zmniejszenie liczby wypadkow
Smiertelnych o okofo 40% oraz zmniejszenie liczby wypadkow z obrazeniami
ciata o 30%”




> Efektywne inwestowanie CEDR 2008

»,INa przyktad, wyptaszczenie skarp nasypow moze by¢ mnief lub bardzief
kosztowne w zaleznosci od uksztattowanie terenu. Ogolnie rzecz biorgc,
wyptaszczenie skarp nasypow i ustanowienie stref "wybaczajgcych" ma
Jjednak wyzszy koszt wdrozenia niz wdrozenie barier ochronnych lub
zastgpienie istniejgcych barier ochronnych barierami spetniajgcymi norme
EN 1317.”

,KoSzt instalacji barier ochronnych lub zastgpienia istniejgcych barier przez
bariery spetniajgce norme EN1317 jest stosunkowo niski, podczas gdy
inne zabiegi na poboczach drog, takie jak tworzenie stref ,wybaczajgcych”
| wyptaszczenie skarp nasypow lub kombinacje srodkow, mogg byc¢ dosc¢
kosztowne, a ich skutecznos¢ moze zaleze¢ rowniez od innych
parametrow (np. natezenia ruchu itp.).

,W ramach projektu VESIPO (2002), wdrozenie drogowych barier
ochronnych na drogach zamiejskich w Szwajcarii zaowocowato
osiggnieciem stosunku korzysci do kosztow w wysokosci 32:1”
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> Efektywne inwestowanie CEDR 2008

Table 5.2 Roadside treatment - summary of findings

Investment: roadside freatment

Network: mainly interurban / rural

Sub-investments: (not considered separately)

- establishment of clear zones

- flattening side slopes

- installation of safety barriers along embankments

- replacement of safety barriers to meet the EN 1317 standard

- median safety barriers on divided highways / undivided highways

- combination of safety barrier installation and roadside obstacle removal

Maximum safety effect:

 installation or replacement of safety barriers (-47%)
- especially when combined with other roadside works.

Minimum (or negative) safety effect:

= flattening side slopes (-22%)

- especially from 1:4 o 1:6 on two-lane undivided roads

Max. C-B ratio™:
» safety barriers, considering only safety effects 321
Min. C-B ratio®:
» safety barriers, considering only safety effects 8.71

Implementation costs per unit:
« installation of safety barriers € 130,000 — € 220,000 per km, depending on type

Other effects:
» negative effects on environment in some cases (e.g. tree removal)
» slight increase in average speed

Strengths:

- significant safety effects on the number of accidents with casualties, but also on accident severity
- validated cost-effectiveness

- high acceptability by road users

Weaknesses:

- relatively high implementation cost

- side effects on the surrounding environment/landscape

- slight increase in the number of damage-only accidents in some cases

Implementation barriers:
- potentially long and complicated administrative and financial procedures




Stanowisko ERF na temat tego, jak oznakowanie drég moze
uczyni¢ naszg droge bezpieczniejszg

Prognozy demograficzne dla Europy (2011-2060)
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> Norma EN -1317 — poziomy powstrzymywania

The norm EN 1317:
Containment Level
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> Norma EN -1317 — poziomy powstrzymywania

Wzrost predkosci samochodu o masie

ENERGIA 1.500kg z predkosci 110 km/h do 140
KINETYCZNA km/h powoduje wzrost energii
my? kinetycznej o okoto 60%

Wzrost predkoSci autobusu o masie
13.000kg z predkosci 70 km/h do 100
km/h powoduje wzrost energi
kinetycznej o okofo 100%

The norm EN 1317:
Containment Level

W Republice Czeskiej, od przysztego
roku obowigzujg nowe wytyczne do
projektowania barier. Wszystkie
poziomy powstrzymywania
podwyzszono o jedng klase. Dla
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Litwa - Projekt podwyzszenia standardu bezpieczenstwa
Autostrady A-1 Wilno-Kowno

Klasa drogi : Autostrada 2+2 (okoto 100km)
Realizacja : 2019-2021

Zakres (najistotniejsze pozycje) :

- Wymiana wszystkich barier na zgodne z normg EN-1317

- Wymiana oznakowania poziomego grubowarstwowego
(termoplastycznego)

- Korekta geometrii weztow

- Wdrozenie systemu zarzadzania ruchem




Stanowisko ERF na temat tego, jak oznakowanie drég moze
uczyni¢ nasza droge bezpieczniejsza

,Rada Hrabstwa Cheshire podjefa decyzje o zastosowaniu oznakowania
poziomego widocznego nocg, ha mokrej nawierzchni, na odcinku autostrady
Ab5586, na ktorym w ciggu ostatnich trzech lat zanotowano 16 wypadkow z
obrazeniami ciata, ktorych koszt dla gospodarki Zjednoczonego Kroélestwa
oszacowano na 1,4 min funtow. Po zastosowaniu produktu o zwiekszonej
widocznosci w warunkach "mokrej nocy”, liczba wypadkow ogotem znaczgco
spadfta, jak wskazano w ponizszej tabeli:”

Status Liczba Wypadki | WypadKi Wypadki podczas
wypadkow cu;zkle lekkie deszczu, nocq

Przed

Po 6 0 6 0




> Stanowisko ERF na temat tego, jak oznakowanie drég moze
uczyni¢ naszg droge bezpieczniejszg

Starszy raport opublikowany w 1997 r. przez Royal Society for the
Prevention of Accidents (Krélewskie Towarzystwo Zapobiegania Wypadkom)
zawierat analize kosztow i korzysci szeregu tanich interwencji inzynieryjnych
przeprowadzonych w Wielkiej Brytanii w ramach lokalnych programow
bezpieczenstwa, wdrazanych przez witadze lokalne. Ogétem wdrozono
czterdziesci trzy interwencje w zakresie oznakowania poziomego drog,
ktorych sredni koszt wyniost £ 2020, co doprowadzito do zmniejszenia liczby
wypadkow o 43% i szacowanego zwrotu w pierwszym roku (FYRR) w
wysokosci 957%.
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