-Przypomnienie okolicznosci wypadku na moscie
Grota — Roweckiego

-Informacje prasowe a fakty

-Czy tego typu wypadki uzasadniajg proby zmiany
obowigzujgcych przepisow z obiektywnych na
nakazowe




Specjalne realizacje systemow barier na mostach zelaznych

Most
Grota Roweckiego
w Warszawie



















W chwili gdy pojazd trzymany tylng czescig za przegubem, zaczyna opadacd, spadajac
przednie koto od strony kierowcy zaczyna niszczy¢ porecz zgniatajgc jg od gory:










Odlegtosc od osi kotwy chemicznej Hilti M16

do krawedzi dylatacji na obiekcie wynosi 118 mm
Zaréwno wg krajowych jak i europejskich aprobat
firmy Hilti dla wyrwania stozka jak i wylamania
krawedzi betonu minimum dla tej kotwy to 65 mm




test TB 51 dla poziomu L2/H2

Bariera ochronna mostowa
BSL-1,3/M

ORIFKT

Prowadnice 1 stupki bylyby odksztalcone w kierunku poza krawedz obiektu










Faktyczne przerwanie barier
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Czy konstrukcje sztywne wprowadzone
nakazowo z niskim ASI (B, C) zapewnig
wieksze
bezpieczenstwo




Bariery betonowe U-14b przy filarach
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Poziom powstrzymywania BRcAme Typ pojazdu
przyjmujace Testy

(rodzaj badania przyjmujqcego)
TB21

Powstrzymywanie
mate

TB22

TB41 i TB21

TB31 el | 81,9kl

Powstrzymywanie
normaine

TB31 i TB11

TB42 i TB11

TB42 i TB11 Shai - Al p—— 126,6 kJ
oraz TB32 -

TB51 i TB11

Powstrzymywanie |
podwyiszone TB51 i TB11
oraz TB32

TB61 i TB11

TB61 i TB11
oraz TB32

TB71 i TB11

TB71 i TB11
oraz TB32
Powstrzymywanie

bardzo wysokie
TB81 i TB11

TB81 i TB11 ‘Wﬁ }

oraz TB32

g 1500k 11




Problemem jest predkosc

Maksymalna predkosc POLSKA

samochodow osobowych Maksymalna dopuszczalna predkos$é
podczas testow urzgdzen BRD dla samochoddéw osobowych

110 140




Problemem jest predkosc
Poréwnanie predkosci i energii kinetycznych pomiedzy testowymi a rzeczywistymi w Polsce

Predkos¢ Energia Predkos¢ Energia

Osobowy

S00Ks 100 km/h 41 kJ 80 kJ

140 km/h

Osobowy 110 km/h 82 kJ 133 kJ

1,5t

Cieilz;rc;wy ——— 70 km/h 127 kJ 209 kJ

Autobus
13t

70 km/h 288 kJ 475 kJ

TIR
38t

65 km/h 725 kJ 1390 kJ




Test nietypowy IBDiM: 45 stopni, 900 kg, 100 km/h




Zachowanie sie pojazdu po uderzeniu w bariery U-14a

BARIERA PODATNA BARIERA SZTYWNA/Betonowa










Kolizje na barierach betonowych










Bariera stalowo-linowa U-14a ostonowa BSL-1,3

Automotive

Automotive










Concrete

Vehicle: Delivery Van

Concrete

Vehicle: SUV .1










Testy niemieckie porownujgce bariery metalowe z betonowymi

E'E&ﬁ*ff ll Rzeczywiste ASI barier betonowych uzyskane
w trakcie testow:
C
(niektdre wyniki miaty wskaznik ASI powyzej 1,9
i nie miescity sie nawet w klasie C !!!)

Prof. UIf Zander

Institute of Road Engineering, Siegen University

Giitegemeinschaft Stahlschutzplanken

Whniosek: w odniesieniu do bezpieczerstwa
pasazerdow bariery stalowe sq wyrazZnie lepsze
od systemow betonowych.

o Betonowa bariera stosowana w tych testach
zderzeniowych nie jest juz oficjalnie zalecana
do budowy, a jednak nadal mozna jq znalez¢
na zbyt wielu odcinkach autostradly.
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