Uwagi stowarzyszenia Polski Kongres Drogowy

do projektu z dnia 2 czerwca 2014 roku Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju
zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie.

1. W 81 pkt 1b podano definicje ,SDR”. Definicja nie jest petna gdyz nie podano zasad
pomiaréw liczby pojazdoéw przejezdzajgcych przez dany przekrdj drogi przez kolejne
24 godziny. Czytajac literalnie nalezy liczy¢ pojazdy przez kolejne 24 godziny w ciggu jednego
roku i obliczy¢ sSrednig z wynikéw. W definicji nie ma mowy o strukturze ruchu. SDR
bez struktury ruchu moze stuzy¢ jedynie do obliczen przepustowosci a nie obliczeniu
obcigzenia konstrukcji jezdni.

2. 81 pkt 7, w zakresie §29.1 - ograniczenie mozliwosci zastosowania przekroju 2+1
do odcinkéw drég poza terenem zabudowy jest niezasadne. Na odcinkach dréog w terenie
zabudowy mogag by¢ spetnione wszystkie kryteria (w zakresie ograniczonej dostepnosci
do drogi, ruchu pieszego i rowerowego itp.) ktére umozliwig zastosowanie przekroju 2+1
w analogiczny sposdb, jak na odcinkach drég poza obszarem zabudowy.

3. W 81 pkt 14 i 15 wystepujg odwotania do Polskiej Normy. Stosowanie Polskich Norm
jest dobrowolne. W zwigzku z powyzszym powotanie sie na PN w przepisie prawnym
nie zmienia jej dobrowolnego statusu, chyba ze ustawodawca $wiadomie chce ten status
zmieni¢, co jest mozliwe przez wyrazne wskazanie tylko w postanowieniach innej ustawy.
Gdyby intencjg ustawodawcy byto zezwolenie na naktadanie obowigzku stosowania PN
aktami nizszego rzedu niz ustawy, to wprowadzitby odpowiednie zastrzezenie
do postanowien ust. 3 ustawy z dnia 12 wrzesnia 2002 roku o normalizacji, tak jak tego
dokonat w art. 19 ustawy z dnia 3 kwietnia 1993 roku o normalizacji. Nadto nie mozna sie
odwotywaé do polskiej normy nie wskazujgc jej numeru i tytutu.

4. W §1 pkt 15 zawarto zapis ,Okresla sie dopuszczalny nacisk pojedynczej osi napedowe;j
pojazdu (..)” moze by¢ odczytywany jako zezwolenie do poruszania sie po drogach
odpowiednich klas pojazdéw o naciskach osi wymienionych w rozporzadzeniu. Zapis moze
brzmie¢ , Do celéw projektowych dopuszczalny nacisk pojedynczej osi napedowe] pojazdu
na nawierzchnie jezdni i nawierzchnie przeznaczong do postoju pojazdéw nie moze by¢
mniejszy niz dla:”

5. W §1 pkt 18 uchyla sie ust 2 i 4, w §1 pkt 22 uchyla sie zatgczniki nr 4 i 5 do rozporzadzenia
w zamian nie okreslajgc minimalnych wymagan dla konstrukcji nawierzchni.



Proponujemy, zeby w miejsc e zat. nr 4 wprowadzi¢ zapisy dotyczgce minimalnych wymagan
podtoza pod konstrukcje drogi dotyczgce nosnosci podtoza, minimalnego wtérnego modutu
odksztatcenia, wskaznika zageszczenia, mrozoodpornosci.

Zamiast uchylanego zat. nr 5 proponuje sie wprowadzi¢ dla nawierzchni podatnych
minimalne grubosci konstrukcji pakietu bitumicznego uzaleznione od klasy drogi dla:

Drog klasy G - 22 c¢cm,
Drég klasy Z- 18 cm,
Drog klasy L - 14 cm,
Drog klasy D -12 cm (w przypadku szczegdlnie matego ruchu- 8 cm)

6. W 81 pkt 23 wprowadza sie nowe zapisy dotyczace rownosci podtuznej, réwnosci
poprzecznej i oceny witasciwosci przeciwposlizgowych. Z uwagi na obligatoryjnos¢
stosowania zapiséw rozporzadzenia po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia nalezy pozostawié
okres przejsciowy (np. 1 rok) na przygotowanie sie wykonawcéw do ich stosowania. Dotyczy
to zaréwno wykonawstwa jak i sprzetu pomiarowego.

7. Przepis o odlegtosciach pasa ruchu od bariery dla przekroju 2+1 — bedzie praktycznie
martwy poniewaz nalezy spetni¢ wymagania normy zharmonizowanej i wytycznych GDDKIA
— czyli, zeby zmiesci¢ sie w 0,5m odlegtosci miedzy barierom a pasem ruchu nalezy
zastosowac bariere betonowa.

8. Zatacznik 6: Nalezy wyeliminowac pomiar tatg i klinem — albo dopusci¢ na drogach klas
nizszych niz GP.
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