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Wytyczne rekomendowane mostowe (WRM)

WRM 10 Powigzanie z terenem i droga
11 Wytyczne projektowania elementéw powigzania drogowych obiektéw inzynierskich z terenem
12 Wytyczne obliczania Swiatet mostéw i przepustow hydraulicznych
WRM 20 Konstrukcja
21 Katalog typowych konstrukcji drogowych obiektow mostowych i przepustow
22 Podrecznik projektowania drogowych obiektéw mostowych wediug Eurokodéw w praktyce
WRM 30 Zabezpieczenia antykorozyjne
31 Wytyczne projektowania zabezpieczenia antykorozyjnego stalowych elementéw drogowych obiektéw inzynierskich
32 Wytyczne projektowania zabezpieczenia antykorozyjnego betonowych elementéw drogowych obiektow inzynierskich
WRM 40 Ochrona przeciwpozarowa
41 Wytyczne projektowania zabezpieczenh przeciwpozarowych drogowych obiektdéw inzynierskich
42 Wytyczne projektowania wentylacji tuneli drogowych
WRM 50 Ochrona srodowiska
51 Wytyczne projektowania elementow i urzgdzen ochrony srodowiska na drogowych obiektach inzynierskich
WRM 70 Wyposazenie techniczne
71 Katalog typowych elementéw i urzgdzen wyposazenia drogowych obiektéw inzynierskich
72 Wytyczne projektowania urzgdzen obcych na drogowych obiektach inzynierskich
WRM 80 Utrzymanie i eksploatacja
81 Wytyczne oceny stanu technicznego drogowych obiektdw inzynierskich
WRM 90 BIM i narzedzia cyfrowe

91 Powigzanie wymagan technicznych dotyczacych drogowych obiektdow inzynierskich z technologig BIM
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Zawartos¢ WRM-11

1. Przedmiot i zakres stosowania
2. Wykaz opracowan powotanych
3. Definicje i objasnienia skrotow
4. Dostosowanie do warunkow terenowych
4.1. Wymagania ogolne
4.2. Mosty
4.3. Przepusty
4.4. Wiadukty i estakady
4.5. Obiekty mostowe dla pieszych i rowerow
4.6. Tunele
4.7. Konstrukcje oporowe
4.8. Obiekty inzynierskie na terenach podlegajacych wptywom eksploatacji gorniczej

4.9. Wymagania w zakresie estetyki
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5. Droga na i w obiekcie inzynierskim

5.1. Przekro6j drogi na obiekcie mostowym i w tunelu
5.2. Obiekty mostowe o jezdniach rozdzielonych

5.3. Skrajnie

5.4. Dostosowanie do przebiegu drogi

6. Potaczenie obiektu inzynierskiego z droga
6.1. Wymagania ogolne
6.2. Rodzaje przyczotkow
6.3. Obramowanie korpusu drogi

6.4. Umocnienie skarp i stozkow nasypu

7. Nasyp drogowy w strefie interakcji z przyczotkiem
7.1. Strefa przejsciowa nasypu
7.2. Ptyty przejsciowe

7.3. Odwodnienie zasypki przyczotka
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8. Dostep do obiektow inzynierskich
8.1. Wymagania ogolne
8.2. Schody i pochylnie

8.3. Urzadzenia mechaniczne

9. Urzadzenia zapewniajace dostep w celach utrzymaniowych
9.1. Rodzaje urzadzen i wymagania ogolne
9.2. Schody dla obstugi
9.3. Chodniki dla obstugi i korytarze
9.4. Pomosty, spoczniki i galerie
9.5. Wbzki rewizyjne
9.6. Klamry i drabiny

9.7. Wymagania wspolne
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1. Przedmiot i zakres stosowania

» Przedmiot wytycznych stanowia zasady projektowania elementow powiazania drogowych
obiektow inzynierskich z warunkami terenowymi.

» Wytyczne dotycza drogowych obiektow inzynierskich, ktore moga byc¢ usytuowane nad
naturalnymi lub sztucznymi przeszkodami terenowymi, pod takimi przeszkodami, w ciagu drog
przeznaczonych do ruchu pojazdow oraz pieszych.

» Zakres wytycznych obejmuje zasady dotyczace projektowania elementow powigzania
drogowych obiektow inzynierskich z terenem, w szczegdlnosci w zakresie:

- dostosowania obiektow inzynierskich do warunkow terenowych,
- ksztattowania stref dojazdu,

- potaczenia obiektéw mostowych z droga,

- zapewnienia ciggtosci elementow drogi,

- ksztattowania konstrukcji zapewniajacych dostep do obiektow inzynierskich.
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4. Dostosowanie do warunkéw terenowych

» Podano og6lne wymagania stawiane
obiektom inzynierskim w zakresie:

- dostosowania do parametrow drogi,

- zasad ksztattowania,

- swobody ruchu na i pod obiektem,

- zachowania skrajni na obiekcie i pod nim,
- podziatu obiektu mostowego na przesta,
- lokalizacji podpor obiektow mostowych.

4.3. Przepusty

» Zaleca sie, aby przepusty byty usytuowane prostopadle do osi drogi. Kat skrzyzowania miedzy osig
przepustu a osig drogi powinien byc¢ nie mniejszy niz a = 60°, przy czym w przypadku przepustow
hydraulicznych na istniejacych ciekach wodnych dopuszcza sie kat mniejszy.
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4.5, Obiekty mostowe dla pieszych lub roweréow

» Dojscie (dojazd) do obiektu mostowego dla pieszych
lub rowerow moze miec forme:

- pochylni,

- pochylni i schodow,

- pochylni i schodow ruchomych,

- dzwigdw osobowych i schodow lub schodow

ruchomych i schodow, gdy warunki terenowe i brak
miejsca nie pozwalajg na wykonanie pochylni,

- wyjatkowo tylko schodow (...) pod warunkiem, ze
na obiekcie nie dopuszcza sie ruchu roweréw, a
osobom niepetnosprawnym, zapewniono mozliwosc
przekroczenia przeszkody w poziomie, w odlegtosci
nie wiekszej niz 200 m od osi obiektu.

Dojscie do wiaduktu dla pieszych: a) w formie pochylni i schodow,
b) w formie dZwigu osobowego i schodow
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» Pomost obiektu mostowego dla pieszych lub rowerow nalezy uksztattowac w sposob
uniemozliwiajacy spadniecie z niego przedmiotow:
- wykonanie bocznych gzymsow o wysokosci nie mniejszej niz 0,10 m powyzej krawedzi
ptaszczyzny pomostu,

- zastosowanie petnych balustrad, tzn. takich, ktore nie majg elementow azurowych i
przeswitow.

» W szczegolnych przypadkach (np.
obiekty zlokalizowane nad drogami
krajowymi w poblizu szkot, obiektow
sportowych) zaleca sie catkowite i z/, i »\‘* N
ostoniecie pomostu, w sposob : | |
uniemozliwiajacy celowe zrzucenie
przedmiotéw z obiektu. ——

il

Wiadukt dla pieszych z pomostem ostonietym za
pomocq transparentnych paneli ze szkta organicznego
mocowanych na stalowym stelazu



Zespot Badawczo - Projektowy

MOSTY-WROCLAW s.c. WRM-11

@ WYTYCZNE PROJEKTOWANIA ELEMENTOW POWIAZANIA DROGOWYCH OBIEKTOW INZYNIERSKICH Z TERENEM | DROGA
W SZ ’ WEBINARIUM KONSULTACYJNE WIS NR 5, 3 listopada 2020 r.

4.6. Tunele

» Tunele o dtugosci wiekszej niz L. = 500 m znajdujace sie w transeuropejskiej sieci drogowej
powinny spetniac w zakresie bezpieczenstwa co najmniej minimalne wymagania okreslone w
Dyrektywie 2004/54/WE Parlamentu Europejskiego - w WRM-11 podano skrot wymagan.

» Szerokosc¢ uzytkowa tunelu dla pieszych lub rowerow powinna wynosi¢ nie mniej niz:

- b, = 3,0 m - jezeli tunel przeznaczony jest wytacznie do ruchu pieszych lub rowerow,

- b, =4,0 m - jezeli tunel przeznaczony jest do ruchu pieszych i rowerow.

»  Wysokosc skrajni w tunelu dla pieszych lub rowerdw powinna wynosic:

- nie mniej niz 3,2 m, gdy przewidywany jest przejazd pojazdow uprzywilejowanych.
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Oswietlenie tuneli

>

Podano wymagania dotyczace
sztucznego oswietlenia tuneli:

- w warunkach dziennych i nocnych,
Z uwzglednieniem geometrii
tunelu,

- W przekroju poprzecznym i na
dtugosci tunelu.

Przy projektowaniu oswietlenia tuneli

drogowych nalezy uwzglednic

zmiennosc oswietlenia dostosowanego

do wydzielonych stref tunelu o

roznym poziomie luminancji L,

zaleznej od dtugosci tunelu,

uksztattowania niwelety, predkosci
pojazdow, natezenia ruchu.
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4.7. Konstrukcje oporowe

» Konstrukcje oporowe moga wystepowac w szczegolnosci jako:

- samodzielne konstrukcje zwigzane z droga,

elementy konstrukcji obiektow mostowych obramowujace korpus drogi,
- Sciany czotowe przepustow,
- Sciany czotowe tuneli.

» Podano wymagania dotyczace stosowania konstrukcji oporowych zelbetowych, z gruntu
zbrojonego, gabiondw, z grodzic.

Konstrukcje zelbetowe

» Grubosc elementow zelbetowej konstrukcji
oporowej powinna wynosi¢ nie mniej niz:

- 0,30 m - konstrukcji monolitycznych,

- 0,15 m - konstrukcji prefabrykowanych. : ET 7. D R G
Zastosowanie prefabrykatow zelbetowych w budowie
dojscia do mostu dla pieszych
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Konstrukcje z gruntu zbrojonego

» Konstrukcje z gruntu zbrojonego moga miec zastosowanie w szczegolnosci jako:
- blok z gruntu zbrojonego oddzielony pustka od sciany czotowej i sScian bocznych przyczotka,
przejmujacy parcie zasypki,
- konstrukcja oporowa tworzaca Sciany przyczotka,
- posadowienie fundamentow podpor.

» Dopuszcza sie wykorzystanie konstrukcji z
gruntu zbrojonego do posadowienia
fundamentow podpoér obiektow mostowych,
ktorych projektowana trwatosc jest nie
wieksza niz 50 lat.

Sciana z gruntu zbrojonego
zlokalizowana za podporq stupowq
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Konstrukcje z grodzic

» Konstrukcja z grodzic stalowych powinna miec¢ w szczegolnosci:
- zelbetowe monolityczne zwienczenie,
- naddatki przekrojow na ubytki korozyjne lub zapewniong ochrone antykorozyjna.

» Dopuszcza sie wykorzystanie grodzic stalowych w konstrukcji podpor i posadowienia obiektow
mostowych, zlokalizowanych w ciagach drog klasy L i D.

» Dopuszcza sie stosowanie grodzic z FRP oraz PVC w konstrukcjach oporowych, ktorych obcigzenie
uzytkowe stanowi obcigzenie ttumem lub tylko naziomem.

Przekroj podtuzny
Nawierzchnia wzmocniona

| ~ Piyta "

przejéciowa

“ &
///////

Przeslo P*ytowe/ \Ega N - //\\\
(belki strunobetonowe) — _'T’i'I\.;\A\;,{\\Qs\ ——
Zakres wykopu/ : ! { Zasypka |
wstepnego | | | z gruntut |
. . i niespoistego
Przyktad obiektu zintegrowanego, oczep / JHN "
A . zelbetowy | Grodzice stalowe

posadowionego na grodzicach stalowych [59] _m 7T |
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4.9. Wymagania w zakresie estetyki

» Dobor kolorystyki obiektu mostowego powinien spetnia¢c wymagania:
- zasada ,,szczerosci” materiatu,
- ograniczenie liczby kolorow elementow konstrukcji obiektu mostowego do dwoch,
- nalezy unikac stosowania roznych odcieni jednego koloru.

» Elementy betonowe obiektu mostowego powinny spetnia¢c wymagania:

- na powierzchniach betonowych nie nalezy stosowac powtok malarskich, z wytaczeniem
gzZymsow,

- nie nalezy stosowac powtok zmieniajacych naturalny wyglad betonu,

- w przypadku obiektow usytuowanych w terenie miejskim zaleca sie stosowanie faktury na
powierzchniach betonowych.

» Balustrady powinny miec kolor neutralny, o ile nie sg to elementy o indywidualnym
uksztattowaniu architektonicznym.

» Ogolnie dostepne powierzchnie obiektow inzynierskich, potozonych w terenie miejskim, nalezy
zabezpieczy¢ powtokami antygraffiti.
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Przyktad niewtasciwego doboru kolorystyki obiektow mostowych (zrodto: Google Street View)
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Przyktad poprawnie dobranej kolorystyki obiektu mostowego
oraz wtasciwej korelacji kolorystyki ekranow przeciwhatasowych
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Konkursy na projekty obiektow mostowych

» Konkursy na projekty zaleca sie organizowac w szczegolnosci
w przypadku obiektow mostowych:
- usytuowanych w terenie miejskim (obiekty o znacznej | A 3 S .
dtugosci),
- sasiadujacych z obiektami wpisanymi do rejestru
zabytkow,

Guidelines for Design Competitions for Bridges

- usytuowanych w strefach ochrony konserwatorskiej,

- usytuowanych na obszarach parkow krajobrazowych i
narodowych,

- typu ,,landmark” usytuowanych w ciagu drog krajowych.

» Sposob przeprowadzenia konkursu powinien by¢ zgodny z
miedzynarodowymi standardami zawartymi w wytycznych
organizacji IABSE. W sktad jury konkursu powinni wchodzic¢
inzynierowie specjalnosci mostowej.
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5. Droga na i w obiekcie inzynierskim

» Podano wymagania zwigzane z ksztattowaniem przekroju
drogi na obiekcie mostowym i w tunelu w zakresie:

- lokalizacji elementow przekroju drogi,

- zasada stosowania kraweznikow i barier ochronnych,

- zasad modyfikacji przekroju drogi.

Przyktad uksztattowania drogi
5.2. Obiekty mostowe o jezdniach rozdzielonych na wiadukcie o konstrukcji tukowej

» Obiekty mostowe w ciagu drog klasy A i S powinny byc rozdzielone dla kazdej jezdni. Wymog ten
moze nie byc spetniony w przypadku:
- obiektow, w ktorych nad konstrukcja ustroju nosnego wystepuje zasypka gruntowa,
- obiektow tukowych, podwieszonych, extradosed i wiszacych o rozpietosci przesta wiekszej niz
L, = 50 m, w ktorych wymaog rozdzielenia ustroju nosnego i podpor mogtby prowadzic do

projektowania obiektow o uksztattowaniu nieuzasadnionym ekonomicznie, technologicznie lub
konstrukcyjnie.
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5.3. Skrajnie

» Pod i na obiekcie mostowym oraz w tunelu, w zaleznosci od rodzaju przeszkody i przeznaczenia
obiektu inzynierskiego, nalezy zachowac:

- skrajnie drogi, w tym tramwajowa skrajnie budowli - zgodnie WRD,
- skrajnie budowli linii kolejowej,

- skrajnie szlaku zeglownego,

- skrajnie budowli innych srodkow transportu.

» Skrajnie drogi na obiekcie inzynierskim nalezy przyjmowac zgodnie z WRD, w ktorych podano
wymagania dotyczace w szczegolnosci wymiarow, ksztattowania oraz zasad stosowania i taczenia
poszczegolnych rodzajow skrajni.

» Skrajnia chodnika dla obstugi na lub w obiekcie inzynierskim powinna spetnia¢c wymagania:

- miecC wymiary nie mniejsze niz 0,9 x 2,2 m,

- skrajnia chodnika dla obstugi nie moze naktadac sie na skrajnie zadnego innego elementu drogi.
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5.4. Dostosowanie do przebiegu drogi

» Obiekt inzynierski powinien by¢ dostosowany do elementow geometrycznych drogi, w ciggu ktorej
jest usytuowany, a w szczegolnosci do osi drogi oraz niwelety jezdni, poprzez dostosowanie
geometrii konstrukcji obiektu w planie, w przekroju podtuznym i poprzecznym.

Pochylenia podtuzne

» Pochylenie niwelety na obiekcie mostowym powinno byc:

- nie wieksze niz i = 4%, przy czym dopuszcza sie wieksze pochylenie w przypadku, gdy rodzaj
konstrukcji zapewnia statecznosc obiektu, a niweleta jezdni wymusza takie rozwigzanie,

- nie mniejsze niz i = 1%, z wyjatkiem odcinkow w obrebie wierzchotkow krzywych wypuktych.
» Pochylenie niwelety w tunelu powinno by¢:

- nie wieksze niz i = 3% - w ciggu transeuropejskiej sieci drogowej,

- nie wieksze niz i = 4% - poza transeuropejska siecig drogowa,

- nie mniejsze niz i = 1%, z wyjatkiem odcinkow w obrebie wierzchotkow krzywych wypuktych.
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» Jezeli na lub w obiekcie inzynierskim nie mozna zachowac minimalnego pochylenia niwelety, o
ktorym mowa wyzej, nalezy zapewni¢ minimalny spadek w scieku przykraweznikowym nie
mniejszy niz i = 1%.

Pochylenia poprzeczne

» Pochylenie poprzeczne jezdni na obiekcie mostowym lub w tunelu powinno spetnia¢ nastepujace
wymagania:

- W ciagu drogi na odcinku prostym powinno byc nie mniejsze niz i, = 2,5%,

- w ciagu krzywoliniowego odcinka drogi powinno byc uzaleznione w szczegolnosci od promienia
tuku oraz predkosci projektowej i okreslone zgodnie z WRD.

» Pochylenie poprzeczne poza jezdnig na obiekcie mostowym lub w tunelu powinno wynosic:
- i, = 3% - na drodze dla pieszych, drodze dla rowerow oraz drodze dla pieszych i rowerow,
- nie mniej niz i, = 4% - na chodniku dla obstugi,

- nie mniej niz i, = 4% - na wydzielonych powierzchniach nie przeznaczonych do ruchu.
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6. Potagczenie obiektu inzynierskiego z droga

» Potaczenie obiektu inzynierskiego z nasypem drogowym powinno zapewniac:
- wyrownanie osiadan podpor i przylegtego nasypu drogowego,
- zblizone warunki przejazdu pojazdow na jezdni obiektu i drogi.

» Potaczenie obiektu inzynierskiego z nasypem drogowym powinno zapewniac stabilnosc
wzajemnych oddziatywan konstrukcji obiektu i nasypu poprzez wykonanie:

- nasypu na odcinkach przylegtych do obiektu z gruntow o wtasciwosciach mechanicznych
niezaleznych od zawilgocenia,

- odwodnienia gruntu nasypu drogowego w obrebie podpor skrajnych.

» Potaczenie obiektu mostowego z nasypem drogowym moze byc¢ dokonane w szczegolnosci poprzez:

- przyczotki masywne, - przyczotki stupowe,
- przyczotki sztywne, - przyczotki z elementami z gruntu zbrojonego,
- przyczotki sciankowe, - przyczotki specjalne.

- Sciany ramownic skrzynkowych,
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6.2. Rodzaje przyczo6tkow

Przyczotek masywny - przyczotek wykonany w szczegdlnosci z kamienia, cegty lub betonu
niezbrojonego, ktorego elementy podlegajq dziataniu naprezen sciskajqcych.

Przyczotek sztywny - przyczotek wykonany z betonu zbrojonego, majqcy petng sciane czotowq z
wyksztattowanq niszq podtozyskowq, w ktorego projektowaniu nie uwzglednia sie wspotpracy z
gruntem zasypowym.

Przyczotek sciankowy - przyczotek wykonany z betonu zbrojonego, ktorego sciane czotowq stanowi
wiotka sciana potqczona w sposob sztywny z ustrojem nosnym, w ktorego projektowaniu uwzglednia
sie wspotprace z gruntem zasypowym.

Przyczotek stupowy - przyczotek wykonany z betonu zbrojonego, uksztattowany w postaci stupow
zwienczonych oczepem.

Przyczotek specjalny - przyczotek o konstrukcji zindywidualizowanej, mogqcy w szczegolnosci
stanowic hybryde przyczotkow réznego typu.
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6.3. Obramowanie korpusu drogi

» Podano wymagania dotyczace:
- konstrukcji sciany czotowej oraz scian bocznych przyczotka - dla drog roznych klas,
- ksztattowania stozkow nasypu,

- ksztattowania geometrycznego scian bocznych (grubosc¢, dtugosc, dtugos¢ skrzydta
podwieszonego, dylatacja sciany),

- umocnienia skarp i stozkow nasypu w zakresie geometrii, materiatow i elementow
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7. Nasyp drogowy w strefie interakcji z przyczétkiem

7.1. Strefa przejsciowa nasypu

» Nasyp drogowy, na odcinkach przylegtych do obiektu inzynierskiego, powinien by¢ zabezpieczony
w celu wyrownania osiadan w strefie styku z podpora i zapobiezenia powstawania nierownosci
nawierzchni drogi w szczegolnosci poprzez:

- odpowiednie ksztattowanie zasypek i zageszczenie gruntu nasypu drogowego,
- wykonanie ptyt przejsciowych pomiedzy obiektem a nasypem,

- wykonanie nasypu z gruntu zbrojonego,

- modyfikacja podtoza gruntowego,

- przyspieszenie konsolidacji podtoza,

- zabiegi technologiczne (np. rownoczesne wykonanie nasypow wraz z budowa podpor, oparcie
przeset na tozyskach po zajsciu osiadan podpor wywotanych ich ciezarem wtasnym oraz
ciezarem nasypu),

- wypetnienie pustek po ptytkiej eksploatacji gorniczej.
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7.2. Ptyty przejsciowe

» Ptyty przejsciowe nalezy umiesci¢ w obiekcie mostowym na catej szerokosci sciany czotowej
przyczotka, z wytaczeniem pasa dzielacego.

» Pyt przejsciowych nie nalezy stosowac w obiektach mostowych, w ktorych:

- konstrukcja nosna otoczona jest zasypka gruntowa (obiekty gruntowo-powtokowe, przepusty
zelbetowe o przekroju kotowym) oraz zapewniona jest ptynna zmiana sztywnosci potaczenia z
nasypem drogowy,

- gorna krawedz konstrukcji nosnej znajduje sie nie wyzej niz w potowie wysokosci nasypu
drogowego, przy czym minimalna grubosc¢ wszystkich warstw naziomu nad konstrukcja nie moze
by¢ mniejsza niz 2,0 m.

Przyktad obiektu mostowego
niewymagajqgcego stosowania ptyt
przejsciowych




Zespot Badawczo - Projektowy

MOSTY-WROCLAW s.c. WRM-11
. WYTYCZNE PROJEKTOWANIA ELEMENTOW POWIAZANIA DROGOWYCH OBIEKTOW INZYNIERSKICH Z TERENEM | DROGA

. SZ 7 WEBINARIUM KONSULTACYJNE WIS NR 5, 3 listopada 2020 r.

7.3. Odwodnienie zasypki przyczétka

» Podano wymagania dotyczace ksztattowania odwodnienia
wgtebnego w postaci warstw filtracyjnych umieszczonych w
nasypie drogowym, w obrebie potaczenia z obiektem
mostowym:

- rodzaje warstw filtracyjnych,

- lokalizacja warstw filtracyjnych pionowych i poziomych,

- materiaty stosowane do wykonania warstw filtracyjnych
(z gruntow niespoistych, pustakow, geokompozytow),

- sposob odprowadzenia wody z warstw filtracyjnych poza
obszar nasypu.

Przyktad odwodnienia nasypu za
scianq mostu zintegrowanego [51]
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8. Dostep do obiektéw inzynierskich

8.2. Schody i pochylnie

» Zaleca sie wykonanie schodow i pochylni przeznaczonych do ruchu pieszych jako konstrukcji o
uksztattowaniu prostym lub tamanym w planie.

» Pochylnie, na ktorych dopuszcza sie ruch rowerow, powinny byc ksztattowane w planie bez
ostrych zataman - np. jako potaczenie odcinkow prostych i tukow.

» Szerokosc¢ uzytkowa:

- schodow - n x 0,75 m, nie mniejsza niz b, = 1,5 m,

- pochylni - n x 0,75 m, nie mniejsza niz b, = 2,0 m (zalecana 3,0 m). Lrgionh , 1210%
» Pochylnie przeznaczone do ruchu pieszych lub — _W 1 _
pieszych i rowerow powinny mie¢ wyznaczony za P § gi
pomoca obustronnych balustrad pas ruchu dla i 0,90 375 | %
0sob niepetnosprawnych o szerokosci uzytkowej A 8i

bu =1,0m. Przyktadowy przekroj pochylni dla pieszych

z pasem ruchu dla osob niepetnosprawnych
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» Pochylenie podtuzne biegu pochylni nie moze byc wieksze niz:
- i = 8% (pochylni zadaszonej i = 10%) - gdy pochylnia przeznaczona jest do ruchu pieszych,
- i =5% - gdy pochylnia przeznaczona jest do ruchu rowerow lub pieszych i rowerow,

Widok z géry
spocznik b spocznik o
a) posredni ; bieg | ) bieg ,  koncowy ; /
N | - Linia gzymsu
. / obiektu mostowego
spocznik N
posredni v /
- | Urzadzenie
o min. 1,50 m | /L /  dylatacyjne
Ieg L Ll
_
spocznik b
Zasady ksztattowaniaw ~ PoSed .
planie pochylni tamanej = .
3 l ~
przeznaczonej do ruchu spocznik |
pieszych posredni bieg J
|
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» Nawierzchnie schodow i pochylni powinny by¢ wykonane z materiatow o wtasciwosciach
antyposlizgowych.

» Schody oraz pochylnie przeznaczone do ruchu pieszych lub pieszych i rowerow nalezy wyposazyc
w elementy ostrzegawcze umozliwiajace wzrokowa i dotykowa identyfikacje krawedzi i zmian

pochylen.
Pas ostrzegawczy a) p b)
wzdiuz krawedzi as ostrzegawczy Pas ostrzegawczy
. | | fakturowany | fakturowany
stopnia: 2 x 0,05 m | I, .

\,0,30 m

|

bieg
0,30 m J, J,DJ OJ, schodéw 0,10 0,30 m ’ bineg pochylni

Schemat oznakowania wzrokowego i dotykowego: a) schodow, b) pochylni
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G

8.3. Urzadzenia mechaniczne przy obiektach inzynierskich

» Dzwigi osobowe powinny spetniac wymagania okreslone w odrebnych przepisach w zakresie

wymiarow przestrzeni uzytkowej, dostepnosci dla osob niepetnosprawnych, wyposazenia,
elementow bezpieczenstwa.

» Dzwigi osobowe przeznaczone do transportu rowerow powinny miec przestrzen uzytkowa o
wymiarach co najmniej 1,5 x 2,5 m.

» Schody ruchome powinny spetniac w szczegolnosci
nastepujace wymagania:
- szerokosc stopnia nie mniejsza niz 0,8 m,
- nachylenie biegu nie wieksze niz 35°,
- predkosc nie wieksza niz 0,5 m/s,

- wysokosc balustrady nie mniejsza niz 1,1 m.

Dzwig osobowy przy wiadukcie dla pieszych
- widok z pomostu
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9. Urzadzenia zapewniajace dostep w celach utrzymaniowych

» Obiekt inzynierski powinien byc dostepny dla obstugi w celu dokonywania przegladow i biezacego
utrzymania. Dostep ten moze byc¢ zapewniony w szczegélnosci poprzez:
- schody dla obstugi,
- chodniki dla obstugi,
- korytarze,
- pomosty,
- spoczniki,

- galerie,

- wozki rewizyjne, . '
- klamry i drabiny, Pomost zlokalizowany - -ort'c;r w dWigarie
- windy w obrebie gtowicy filara skrzynkowym

» Podano wymagania dotyczace konstruowania, zasad stosowania, usytuowania, dostepu, wymiarow
uzytkowych oraz sposobow zapewnienia bezpieczenstwa uzytkowania.
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9.5. Wézki rewizyjne

» Wozki rewizyjne moga byc¢ zastosowane jako ruchome pomosty umieszczone od spodu przeset albo
wewnatrz ich konstrukcji - w celu ich przemieszczania wzdtuz osi podtuznej przeset przy
przeprowadzaniu inspekcji lub wykonywaniu robot utrzymaniowych.

» Wozki nalezy stosowac, jesli brak jest bezposredniego dostepu z terenu w obiektach o dtugosci
L. > 400 m. -

Pozycja robocza Pozycja spoczynkowa
Przekrdj poprzeczny w przesle Przekrdj poprzeczny nad podporg

Dzwigar stalowy
‘ kratownicowy
Belki torowe

zamocowane ;
do poprzecznic \ ! Pomost
=3 \ '
.| | [ s --I $;‘ 'J]
,_ ‘.; T A T P 7

s Konstrukcji

|
|
|
|
0S|
N
| 8
o
‘E
/
28,
N7
AL

Filar

I i min. 1,1 m — I
Mechanizm min. 1,9 m L /
. o " iegni - 0,3
Wozek rewizyjny o kOnStrUkC]l wyslegnikowy Wozek rewizyjny | .
umozliwiajqcej adaptacje jego szerokosci L

|
Drabinka z klamer [ S S SR
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9.6. Klamry i drabiny

» Podano wymagania dotyczace wymiarow uzytkowych, stosowania spocznikow oraz sposobow
zabezpieczenia przed upadkiem (stosowanie obreczy).

Widok z boku

Zabezpieczenie
przed upadkiem

Przekrdj A-A

Obrecz
pozioma

min. 0,5

Zabezpieczenia przed upadkiem z
drabiny zamontowanej w pylonie
mostu podwieszonego

Usztywnienie Szczeble
pionowe ~drabiny
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Dziekuje za uwage



