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Przedmiot

Zasady wymiarowania mostow drogowych oraz
drogowych przepustow hydraulicznych ze wzgledu na
warunki hydrauliczne na ciekach naturalnych |
sztucznych.

Mosty na drogach klas A, S, GP, G, | Z projektowanych
w przekrojach, w ktorych pOW|erzchn|a zlewni nie
przekracza 20 000 km?,

Mosty na drogach klas L i D oraz przepustow
projektowanych w przekrojach, w ktorych powierzchnia
zlewni nie przekracza 30 000 km2.

W przypadku mostow w przekrojach o zlewniach
wiekszych oraz:

« w przypadku cieku o zmiennej szerokosci koryta,

» w przypadku zlokalizowania mostu w bezposrednim
sgsiedztwie od obiektow budownictwa wodnego;
obliczenia hydrauliczne wraz z analizg procesow
rozmycia dna i powstawania lokalnych wybojow,
powinny by¢ konsultowane z jednostkami naukowo-
badawczymi oraz poparte wynikami fizycznych badan
modelowych bgdz modelowania numerycznego.




Podstawowe zasady
projektowania

Most i przepust hydrauliczny nalezy
projektowac w taki sposob, aby warunki
przeptywu wody, ruchu rumowiska, sptywu lodu
| zeglugi na rzekach zeglownych nie ulegty
pogorszeniu.

W szczegodlnosci nalezy unikac:

* nadmiernego spietrzenia wody powyzej
mostu,

» spietrzenia wody powyzej przepustu
moggcego prowadzi¢ do strat w rejonie
obiektu,

 utrudnienia ruchu rumowiska, nadmiernego
pogtebienia koryta pod mostem i rozmy¢ przy
podporach,

 utrudnienia w sptywie lodu i obiektow
unoszonych na wodzie w czasie wezbran,

 utrudnienia w zegludze.




Dostosowanie do warunkdow
terenowych

 Obszary zalewowe nalezy przekracza¢ w najwezszym
miejscu, a koryto gtbwne w najszerszym.

* Os mostu - prostopadle do nurtu rzeki wystepujacego TR
podczas przeptywu miarodajnego, a os przepustu zgodnie g g%
z tym kierunkiem.

* Przesta mostu - najdtuzsze przesto powinno byc
zlokalizowane nad najgtebszg czescig koryta gtownego.

* Nie nalezy lokalizowa¢ mostu bezposrednio ponizej UJSCIa ......;\
doptywu.

* Most nie powinien byC sytuowany na odcinku na ktorym
wystepujg: gwattowne zwezenia koryta, ostre tuki lub
progi.

« W przypadkach, gdy gtebokosc¢ srednia cieku podczas
przeptywu miarodajnego jest wigksza od 3,0 m zaleca sie |

rozwigzanie kolizji drogi z ciekiem w formie mostu, a nie
przepustu.

- Swiatto mostu brutto nie moze byé mniejsze od
szerokosci koryta gtownego w przekroju
niezabudowanym.

; :



Dane hydrologiczne

* Nie powinny bycC starsze niz 2 lata
hydrologiczne od daty opracowania
projektu.

« Opracowane na podstawie obserwacji
wodowskazowych i pomiarow
hydrometrycznych prowadzonych
przez panstwowg stuzbe hydro-
meteorologiczna.

« Kazdorazowe prowadzenie prac
remontowych elementéw mostu lub
przepustu, ktore wptywajg na
ograniczenie Swiatta mostu lub
wymiarow przepustu hydraulicznego,
powinno byC¢ poprzedzone analizg
aktualnych wartosci przeptywow
miarodajnych i poréwnania ich
z wartosciami przyjetymi w projekcie.




Prawdopodobienstwo
przewyzszenia

W odniesieniu do mostow, wartos¢
prawdopodobienstwa przewyzszenia
przeptywow dla wszystkich klas drogi
nalezy przyjmowac rowng 0,5%.

* W odniesieniu do przepustow,
wartosc¢ prawdopodobienstwa
przewyzszenia przeptywow
miarodajnych nalezy przyjmowac
réowng 1,0%.

» Obliczenia wartosci przeptywu o
okreslonym prawdopodobienstwie
przewyzszenia, powinny opierac sie
na wartosciach wspotczynnikow
sptywu/odptywu aktualnych w
poprzednim roku hydrologicznym lub
prognozowanych na podstawie
miejscowych planow
zagospodarowania terenu. Do
obliczen nalezy przyjac wartosci
wyZzsze.




Mosty inundacyjne i mosty nad rozgatezionymi korytami rzek

Mosty inundacyjne nalezy projektowac:

« W przypadku mostow przekraczajgcych tereny zalewowe prowadzgce nie mniej niz 30%
miarodajnego przeptywu wody powodziowej w strefie tarasow zalewowych,

« W kazdym przypadku na przedtuzeniu fach i starorzeczy wystepujgcych w rejonie mostu.

Przy rozgatezionych korytach rzek diugos¢ mostow powinna byC¢ okreslona wedtug
przeptywu miarodajnego, rozdzielonego proporcjonalnie do zdolnosci przepustowych
poszczegolnych ramion rzeki. Do ustalenia dtugosci kazdego mostu powinna by¢ przyjeta
odpowiadajgca mu czesc przeptywu miarodajnego, zwiekszona o 20% jego wartosci.

W przypadku trudnosci z ustaleniem rozdziatu przeptywu powinny by¢ wykonane badania
modelowe lub obliczenia numeryczne.
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gtebokosc¢ rozmycia, po przekroczeniu
ktorej nastepuje utrata nosnosci
fundamentu.

« Wartosci krytycznych rzednych dna przy
poszczegolnych podporach winny byc¢
archiwizowane w opisie technicznym
mostu i porownywane okresowo z
Istniejacymi gtebokosciami rozmycia.
Pierwszy pomiar rozmycia nalezy
przeprowadzi¢ po 1 roku uzytkowania,
nastepne pomiary podczas przeglagdow
okresowych co 5 lat.

» Osiggniecie krytycznej rzednej rozmycia
jest wskazaniem do wszczecia dziatan
przeciwdziatajgcych dalszej erozji
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