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Nadal sg aktualne tezy, ktére przedstawitem na seminarium
W tancucie 27 pazdziernika 2006 r.
zorganizowanym z okazji podpisania przez ministrow fransportu
Litwy, Polski, Stowaciji i Wegier
deklaracji o wspdlnych dziataniach w ramach Unii Europejskiej
Nna rzecz utworzenia sprawnego szlaku drogowego
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Oto nadal aktualne tezy szczegdlnie warte przypomnienia:

Ubiegte lata naszego cztonkowstwa w  Unii Europejskie] ewidentnie
wykazaty, ze nasi zachodni partnerzy z Unii sq zainferesowani dobrymi
warunkami fransportu w Europie Srodkowej na kierunku rownoleznikowym.

No’romiqs’r niewiele ich obchodzqg trasy tgczgce w naszym regionie
Europe Srodkowq z Péthocng i Potudniowa.

Poniewaz Via Carpatia bedzie potudnikowym potgczeniem drogowym
przynoszgcym przede wszystkim korzySci panstwom naszego regionu,
dlatego w dgzeniu do jej zbudowania powinnismy liczy¢ gtownie na siebie.



Przed Il Wojng Swiatowq byta ,,Polska A iB".
Po Il Wojnie Swiatowej mamy: ,,§ciane wschodniqg”.

Sprawne potqgczenie drogowe potnoc - potudnie, jakim bedzie po
zakonczeniu budowy droga S19 stworzy historyczng szanse rozwoju

wschodnich regiondw Polski dotychczas uposledzonych pod wzgledem
ekonomicznym i cywilizacyjnym, poniewaz:

e przyczynisie do zaktywizowania i rozwoju gospodarczego oraz
spotecznego tych regiondw,

e otworzy wschodnim regionom Polski "okno" na swiat.

e krzyzujgc sie z autostradami A2 i A4 zmieni uktad optymalnych tras
transportu tgczgcych wschod Kraju z jego centrum i zachodem.

Dzisiejsze prognozy ruchu samochodowego nie powinny by¢ decydujgcym
czynnikiem oceny zasadnosci sfinansowania budowy $19.
Po zbudowaniu $19 ruch bedzie sie zwiekszal wraz z rozwojem transportu
miedzynarodowego na Via Carpatia.



AKTUALIZACJA WIZJI VIA CARPATII

Aby w petni wykorzystac mozliwosci jakie stworzy
Via Carpatia nalezy rozszerzyC jej program
okreslony w tancucie:

* w kierunku potudniowym powinna by¢ doprowadzona
Z Wegier przez Rumunie i Butgarie do Greciji,
* w kierunku potnocnym - przez totwe i Estonie
do Finlandii, Szwecji i Norwedgii.



W Butgarii, w rejonie Sofii, bedzie Via Carpatie tgczyta z Turcjg droga E80
przebiegajgca w potudniowym korytarzu europejskim zachdod - wschod.
Droga ta przekracza w rejonie Swilengradu granice Butgarii i Turcji,

bedgcqg granicg Unii Europejskiej i dalej dochodzi do przepraw przez Bosfor
w Stambule.
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Mozliwos¢ wydtuzenia
Via Carpatii do panstw
Europy Potnocnej
zalezy od zgody Rosji
na przeprowadzenie
te] drogi przez rejon
Sankt Petersburga.

Jest jednak mozliwosé
ominiecia terytorium Rosji
przez zbudowanie
statej przeprawy
podmorskim tunelem

tgczqgcym Estonie z Finlandiq.
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W tym roku Finowie i Estonczycy, z udziatem Szweddw, zakonczyli opracowanie
studium wykonalnosci tunelu "Talsinkifix", tgczgcego Tallin z Helsinkami. Bedzie on
elementem magistrali kolejowej Rail Baltica. Tunel ma mie¢ dtugos¢ 82-85km.

Koszt przedsiewziecia to 9-13 mld. euro.
Budowa potrwa do 2030 roku.
Tunel bedzie nalezat do najdtuzszych na Swiecie.
Talsinkifix moze obstugiwac transport drogowy - bedzie mozna przewozi¢ nim
samochody pod Zatokqg Finskg na platformach kolejowych.

Oczywistg alternatywq statej przeprawy tunelem tgczqcej Estonie z Finlandig
jest przeprawa promowa.
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W ostatnich latach problemom globalnego systemu korytarzy transportu lgdowego
poswiecono liczne miedzynarodowe spotkania. Korytarze Euro-Azjatyckie byty
tematem konferencji w Sankt Petersburgu (2000), sympozjum w Jakucku (2004),
szczytu panstw Wspotpracy Gospodarczej Azja - Pacyfik (APEC) we Wtadywostoku
(2012) i innych. W rezultacie, na kontynencie euroazjatyckim wytyczono piec
priorytetowych korytarzy transportu lgdowego:

1 - z Europy Centralnej, wzdtuz Magistrali Transsyberyjskiej, do Chin, Korei Potnocnej i
Potudniowej oraz do Japonii (przez Sachalin i Hokkaido, z mostami przez Ciesniny
Tatarskg i La Pérouse'a),

2 -z Europy Potudniowej, przez rejon Morza Czarnego, Morza Kaspijskiego - do Azji
Centralnegj, tgczgcy 14 panstw Europy, Kaukazu i Azji Centralnej,

3 - potudniowy: z Berlina przez panstwa batkanskie, Turcje, Gruzje, Azerbejdzan, Iran i
Indie, do Chin i Potudniowo-Wschodniej Azji,

4 - TRACECA, usprawniajgcy potgczenia kolejowe Unii Europejskiej z Azjq,

5 - potnoc - potudnie: z Moskwy przez Rosje, rejon Zatoki Perskiej i Kaukazu - do Azji
Centralnej.



Wsrod wytyczonych korytarzy nie ma korytarza tgczgcego potudnikowo
kraje lezgce na wschodzie Unii Europejskiej. Moze to powodowac
dodatkowe trudnosci uzyskania wsparcia finansowego Unii Europejskiej na
zbudowanie Via Carpatii. Patrzgc na rysunek euroazjatyckich korytarzy
transportu lgdowego wyraznie widac, ze o korzystny dla siebie ich uktad
zadbata Rosja.

Porozumienie o utworzeniu Korytarza "5" Potnoc - Potudnie podpisaty w
2000 r. Rosja, Iran i Indie. Ma on podnie$¢ na wyzszy poziom wspotprace
gospodarczg tych panstw. W nastepnych latach do porozumienia
przystgpity Biatorus i Kazachstan. Korytarz stuzy kombinowanemu
transportowi lgdowemu i morskiemu. tadunki z zachodnich portow Indii sg
przewozone drogg morskg do iranskiego portfu Bandar Abbas nad Ciesning
Ormuz, a nastepnie linig kolejowg do portu Bandar Anzali nad Morzem
Kaspijskim. Z niego tadunki przewozg statki do Astrachania. Dalej,
transportem samochodowym i kolejowym sg dostarczane do odbiorcow w
Rosji, Ukrainie, Biatorusi, Unii Europejskiej i w Kazachstanie.



Via Carpatia bedzie w pewnym zakresie konkurencyjng dla Korytarza "5"
Potnoc-Potudnie, rozpoczynajgcego sie w Moskwie. Usprawni bowiem
transport pomiedzy Europq, Azjg i Bliskim Wschodem oraz bedzie stanowita
trase alternatywnqg, na ktorej nie bedq konieczne przetadunki i ktdra w
znacznym stopniu uniezalezni od Rosji fransport pomiedzy Europq i Azjg
Potudniowq. Dlatego mozna oczekiwac, ze obawa przed utratg korzysci
politycznych i ekonomicznych zmobilizuje Rosje do dziatan utrudniajgcych
zbudowanie Via Carpatia, np. wykorzysta swoje wptywy w Unii Europejskiej i
w panstwach, przez ktére Via Carpatia ma przebiegac.

Wiele mowigcym memento jest podpisanie kilkanascie lat temu przez
Chiraca, Schroedera i Pufina porozumienia o budowie szybkiego
potgczenia kolejowego Paryz - Berlin — Moskwa. Mimo, ze musi ono
przebiegac przez Polske, to w gronie podpisujgcych nie byto ani naszego
prezydenta, ani premiera.



/naczenie Via Carpatii dla euroazjatyckiego transportu drogowego wynika
z tego, ze udostepni ona panstwom Europy Srodkowe] droge E8O
prowadzqgcqg do statych przepraw przez Bosfor w Stambule. Obecnie tworzg
przeprawy dwa mosty drogowe: potudniowy (nazwany Pierwszym Mostem
Bosforskim) i potnocny (Suttana Mehmeda Zdobywcy) oraz tunel kolejowy.
Pomosty obu tych mostow majqg szerokosc 39m.

Jest planowana budowa trzeciego mostu drogowego przez Bosfor,
potozonego na potnoc od mostdw istniejgcych oraz tunelu drogowego
pod Bosforem, w odlegtosci 2 km od funelu kolejowego.

State przeprawy przez Bosfor umozliwity utworzenie nowego euro-
azjatyckiego korytarza ftransportu lgdowego z Turcji przez Gruzie |
Azerbejdzan, tzn.: Stambut - Ankara - Kars - Tbilisi - Baku. Ten korytarz ma
potgczenie z korytarzem "3" przebiegajgcym przez Iran, prowadzgcym do
Pakistanu, Indii, Chin i krajow Azji Potudniowo-Wschodnie.



PROBLEM UZASADNIENIA EKONOMICZINEGO BUDOWY §19

Podstawqg przedsiewziecia inwestycyjnego powinien byC wynik rachunku
ekonomicznego - wybranie rozwigzania, ktore umozliwi osiggniecie celu
merytorycznego, przy najnizszych kosztach. Jednak rachunek ekonomiczny
musi byC poprawnie wykonany, tzn. musi uwzgledniac wszystkie koszty i
wszystkie zyski. W praktyce, typowo, decyzje inwestycyjne sqg zwykle
podejmowane na podstawie niemiarodajnych analiz ekonomicznych.

/nana firma brytyjska Maunsell, specjalizujgca sie w przedsiewzieciach
innowacyjnych, opublikowata rezultaty przeprowadzonych w latach
1980-tych studiow nad optacalnoscig stosowania rozwigzan innowacyjnych.
. tych studiow jednoznacznie wynika, ze zwyczajowa ocenda rachunkiem
ekonomicznym celowosci inwestowania w rozwigzanie innowacyjne w
zasadzie zawsze wykazuje, ze jest ono nieoptacalne. Dopiero uwzglednienie
wszystkich nastepstw readlizacji takiego rozwigzania, w tym materialnych i
spotecznych, a takze kosztow uzytkowania i utrzymania w perspektywie
catego ,zycia” inwestycji, daje rzetelne podstawy oceny optacalnosci
zamierzenia innowacyjnego.



Trudnosci z budowg S19 sg ewidentnym rezultatem btednego rachunku
ekonomicznego. Twierdzi sie, ze maty ruch samochodowy prognozowany
dla tej drogi nie kwalifikuje je] do priorytetowego inwestowania. Pomija sie
korzySci gospodarcze i spoteczne, jakie przyniesie zbudowanie catej S19.
Gdyby to poprawnie oceniono, uwzglednigjgc co S19 spowoduje w
zakresie rozwoju nie tylko ,,Sciany wschodniej”, ale catej Polski zwtaszcza,
gdy z tej] drogi bedzie korzystat miedzynarodowy transport samochodowy,
to budowa S19 bytaby juz dawno uznana za zadanie pierwszoplanowe.



PODSUMOWANIE

/budowanie Via Carpatii - efektywnej trasy drogowej pdtnoc-potudnie
przez wschodniq czesSC Unii Europejskiej: od krajow nadbattyckich, a w
przysztosci skandynawskich - po Grecje, potgczonej z korytarzami transportu
drogowego zachdd - wschdd, usprawni miedzynarodowy ruch drogowy w
czesci Europy, przez ktorg bedzie przebiegata oraz stworzy dla panstw tego
regionu nowe mozliwosci fransportu drogowego w gtgb Azji i na Bliski
Wschod.

Jestem przekonany, ze w koncu Komisja Europejska uzna Via Carpatie za
wyjatkowo wazng. Bedzie to bowiem trasa tgczgca panstwa Europy
Srodkowej i Potudniowej, z perspektywq potgczenia ich z Europg Pdtnocng
oraz otwierajgca dla fransportu drogowego z tego regionu Unii Europejskiej
nowe, dogodne potgczenia z najludniejszymi krajami Swiata.



Dziekuje za uwage



