Drogownictwo po COP24: tezy do dyskusji

Porozumienie klimatyczne z Paryza oraz zasady jego wdrazania, okreslone w dokumencie
koncowym z COPP 24 w Katowicach, jednoznacznie wskazuja na koniecznos¢ poszukiwania
i wdrazania narodowych rozwigzan w ograniczaniu emisji gazow cieplarnianych.

Polska z licznymi projektami infrastrukturalnymi, do realizacji ktérych wykorzystywane sa
kruszywa naturalne, asfalt oraz wysokoemisyjne spoiwa cementowe i wapienne, moze i
powinien przygotowac wlasne rozwigzania zmniejszania emisji w realizacji projektow
infrastrukturalnych. Zadanie to powinno wpisywac si¢ w reguly gospodarki obiegu
zamknietego (GOZ) oraz porozumien klimatycznych.

Zasoby antropogeniczne jakimi dysponuje gornictwo i energetyka, w tym kruszywa i spoiwa
antropogeniczne, wykorzystywane sa w budownictwie infrastrukturalnym znacznie ponizej
ich potencjatu. Przyklady efektywnych aplikacji kruszyw na bazie tupkow kopalnianych i
popioldw z energetyki oraz spoiw drogowych daja szanse na systemowe uruchomienie
duzych rezerw naszej gospodarki dla pozytku infrastruktury, gérnictwa i energetyki.

Symbioza miedzy sektorem energetyki, gornictwa i infrastruktury daje mozliwos¢ budowy
instalacji przetwarzania zasobéw antropogenicznych na produkty w miejscu ich
powstawania i systemowych dostaw niskoemisyjnych produktéw do budownictwa.
Wydatnie poprawi to kondycje wszystkich stron takiego podejscia, znaczaco redukujac
emisje w kraju. Bedzie to wsparciem w kierunki utrzymania cen pradu i zmniejszenia
skladowania odpaddw z sektora wydobycia i energetyki oraz zachowania zasobow
naturalnych dla przysztych pokolen.

Takie podejscie uruchomi mechanizmy innowacyjnosci w tych branzach oraz wskaze
symbiotyczne kierunki dla innych krajow, szczegélnie tych, w ktérych energetyka oparta jest
na paliwach kopalnych.

Potrzeby materialowe w infrastrukturze powinny by¢ zaspokajane wg zasady
Pierwszenstwo dla Wtérnych. Do racjonalnego wdrazania jej niezbedne jest okreslenie
wskaznika antropogenicznosci dla budownictwa infrastrukturalnego, wskazujacego
proporcje pomiedzy materiatami z zasobéw antropogenicznych a naturalnych i
wysokoemisyjnych.

Powyzsze powinno da¢ poczatek do wprowadzenia nowych zasad na etapie projektowania,
uzyskiwania pozwoleni na budowe oraz przetargéw na ich realizacje. Wspdlnie powinnismy
podjac sie zadania opracowania warunkéw brzegowych dla tych nowatorskich rozwigzan w
branzy.

Zbudujmy drogi i koleje na zasobach antropogenicznych, oszczedzajac emisje gazow
cieplarnianych i zasoby naturalne dla przysztych pokolen.
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