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Program prezentaciji

* Politechnika Gdanska

* Dziatalnos¢ badawcza Zespotu IRD
 Ocena wptywu na brd

e Audyt brd

* Zarzadzanie bezpieczenstwem sieci droég
* Kontrola brd

* Narzedzia do zarzadzania bezpieczenstwem sieci
drogowej

* Kierunki dalszych dziatan



. Najstarsza i najwieksza uczelnia techniczna na
Pomorzu (1904 r.)

* Pracownicy: 2.500, w tym 1.160 nauczycieli
akademickich na 9 wydziatach (w tym Wydziat
Inzynierii Lagdowej i Srodowiska)

* Studenci: 26 tys.



Wydziat Inzynierii Ladowej i
Srodowiska

Jeden z czterech wydziatow uruchomionych w
1904 r.

Pracownicy: 250, w tym 150 nauczycieli
akademickich w 11 katedrach (w tym Katedra
Inzynierii Drogowej),

Studenci: 4 000, w tym 600 absolwentdéw rocznie
Kierunki studiow:

— Budownictwo,

— Inzynieria Srodowiska,

— Transport,

— Geodezja i Kartografia



Kierownik: dr hab. inz. Kazimierz
Jamroz, prof. PG

40 pracownikow,
2 Zespoty Naukowo — Badawcze:
 ZN-B Inzynierii Ruchu
Drogowego:
— Lider: prof. Kazimierz

Jamroz, ;

— Grupy Badawcze: Inzynler|a|
Ruchu Drogowego,
Inteligentne Systemy
Transportu, Zarzadzanie
Transportem,

e ZN-B Budowy Drog:
— Lider: dr Piotr Jaskuta

— Grupy Badawcze: Budowa
Dréog, Zarzadzanie
S Utrzymaniem Droég.
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((\fm Katedra Inzynierii Drogowe)

Ksztatcenie:

Kierunek Budownictwo — specjalnos¢ Inzynieria Drogowa- 70
absolwentow rocznie,

Kierunki dyplomowania:
e Konstrukcja i technologia nawierzchni drogowych
* Planowanie i projektowanie drog

Kierunek Transport (100 absolwentow rocznie) — specjalnosc¢:

Systemy Transportowe:

* Inzynieria Ruchu,

* Logistyka i Zarzadzanie Transportem,
Infrastruktura transportu:

* Zarzadzanie infrastruktura kolejowa,
e Zarzadzanie infrastruktura drogowa



DZIaI?ll‘I?SG naukowa, badawcza i ,@.: POLITECHNIKA
wdrozeniowa Zespotfu IRD GDANSKA

1. Badania procesu ruchu drogowego Drogitranzytowe
» proby formalnego opisu procesu ruchu drogowego

» formutowania wytycznych projektowania sprawnych i
bezpiecznych drdg

2. Badania zachowan uczestnikow ruchu drogoweqo i ich
wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego

» uwzglednienie problemdw zachowan kierowcow w programach

Predkosé [km/h]

bezpieczenstwa ruchu drogowego, Opis predkosci pojazdow
> ksztattowanie bezpiecznych zachowan kierowcow T Y

Polska W Gdansku powstala mapa
“2riia ZERO ; k e www.eurorap.pl
P EUrRAP
| £ =

* ratlaeirezas I Relnd 2ony il

New Risk Mapping an natianal roars in Poland 2010 2012

Rozwoj metod lokalizowania urzadzen nadzoru
nad niebezpiecznymi zachowaniami kierowcow

Monr"orowanie realizacji programéw brd
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3. Rozwoj metod zarzadzania bezpieczenstwem ruchu
drogoweqo

» badania wybranych czynnikow wptywajacych na
bezpieczenstwo ruchu drogowego,

» rozwodj metod zarzadzania bezpieczenstwem ruchu
drogowego, z wykorzystaniem podejscia bazujacego na
ryzyku

» rozwoj nowoczesnych i innowacyjnych srodkow brd z

wykorzystaniem podejscia bazujacego na zarzgdzaniu
wartoscig i zarzadzaniu zrbwnowazonym w transporcie

» utworzenie regionalnego centrum kompetencji w zakresie brd

OCENA RYZYKA

A

\ 4

ANALIZA RYZYKA

v

WARTOSCIOWANIE
RYZYKA

\/

A
KOMUNIKOWANIE
ORYZYKU

v

REAGOWANIE NA RYZYKO
MONITOROWANIE RYZYKA
REAGOWANIE NA RYZYKO

POSTEPOWANIE

4
WOBEC RYZYKA

>

REAGOWANIE NA RYZYKO

8 Rozwoj autorskiej metody zarzqdzania ryzykiem w inZynieriii drogowej ROAD-RISK

Rozwoj modeli opisujacych
liczbe ofiar $miertelnych w
wypadkach drogowych

RFED (Latabitien/ s M indad /yesr)

Rozwdj metod prognozowania
strat w wypadkach drogowych

Liczba ofiar smiertelnych F {tys. ofiar/rok)

Opracowanie inowacyjnych urzadzen brd i wytycznych ich stosowania



Dziatalno$s¢é naukowa, badawcza i
wdrozeniowa Zespotu IRD
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4. Badania nad rozwojem systemow sterowania ruchem
drogowym

» dobor kryteridw optymalizacji sterowania ruchem ulicznym i
drogowym,

> ocena efektywno$ci systemow sterowania ruchem,

budowa baz danych o ruchu, parametrach sterowania i
wykorzystanie jej w badaniach,

» wdrazanie opracowanej koncepcji rozwoju Inteligentnych
Systemow Transportu w regionie pomorskim i w kraju,

» utworzenie regionalnego centrum kompetencji w zakresie ITS .

A\

Podsystem
5 optymalizacji [
//,« sterowania |- \\
e
Podsystem System
zbierania zarzadzania ::’d:)”“*:“
danych ruchem erowania
& e
® Yo
L=Petaktore =% Proces
ruchu
— 1
; &

Rozwdj funkcji zaawansowanego zarzadzania ruchem  Optymalizacja metod sterowania ruchem
Iéozszerzenie na inne rodzaje transportu

- . ‘ :
v N -
-

Koncep:
zintegrowanego systemu
arzadzania ruchem na
obszarze Gdanska, Gdyni

i Sopotu
| % f

Ocena efektywno$ci systeméw sterowania ruchem



Dziatalno$s¢é naukowa, badawcza i
wdrozeniowa Zespotu IRD

’@“ POLITECHNIKA
GDANSKA

5. Rozwoj noweqo kierunku badan: zarzadzanie transportem

i mobilnoscia w miastach i regionach

»badania zachowan transportowych mieszkancow miast,
metropolii i wojewddztwa oraz zastosowanie zrownowazonego
podejscia do planowania transportu.

»budowa wielopoziomowego modelu transportowego jako
narzedzia do zarzadzania ruchem w regionie, metropoli,

Trojmiescie,

»wdrazanie wynikéw badan do opracowania strategii i planow
zrdOwnowazonego rozwoju transportu.

Wigzba podrozy
w wojewddztwie pomorskim
transportem zbiorowym
N (z wylaczeniem podrézy
\wewnatrz Tréjmiasta) w roku 2025

......

B3dania zachowan transportowych mieszkarcow
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Nartuas

" Lokalizacja transportowych 7
wezlow integracyjnych
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& \ 1:500 000
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Optymalizacja sieci transportowej

Prognozowanie wielko$ci potokoéw podréznych
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego-
Gdzie jestesmy?

Fatalities F (victims/year)

BAROMETR NRSP
GAMBIT 2005 i NRSP 2020
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. Dane rzeczywiste

- Prognoza kréotkoterminowa




Bezpieczenstwo ruchu drogowego
Wizja ZERO

fataltes National Road SafetyProgramme

"o horror GAMBIT 2005 - POLAND
7901 fatalities

1988 1991 2003 2010 y
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Mozliwos¢ osiagniecia Wizji Zero
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Koncepcja 3 ER

Koncepcja trzech er jest jedng z najnowoczesniejszych metod
ksztaltowania bezpieczenstwa ruchu:

- lera—infrastrukturadrogowa

- |l era — zarzadzanie bezpieczenstwem ruchu drogowego

- lll era — kultura bezpieczenstwa

KONCEPCJA TRZECH ER
A Infrastruktura drogowa
i standardy BRD
PL :
2 @ System zarzgdzania
— BRD
®©
o
>
=
z ©
N e Kultura BRD
b .
= ®eoo0 0>
czas



Projekty badawcze
Katedra Inzynierii Drogowej PG

Projekty badawcze
w zakresie brd
! I
.~ i
MIEDZYNARODOWE KRAJOWE
! !
! ! ! !
- - r L .
- EuroRAP NCBIR Sekretariat GDDKIA /DM Warszawa
KRBRD
Covms

DYN@MO



2005-2007
“»» EuroRA

EUROPEAN ROAD ASSESSMENT PROGRAN

Mapa 1. Mapa ryzyka indywidualnego
na drogach krajowych w Polsce
w latach 2005 - 2007
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Drogi krajowe

2011-2013

Mapa 1. Ryzyko indywidualne
na drogach krajowych w Polsce
w latach 2011-2013

»» EuroRAP
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Projekty PG

NCBIR i GDDKiA

'
—  3A nia bezpieczeristwa ruchu drogowego”.
- Vplyw czasu i warunkow eksploatacyjnych na trwatosc i funkcjonalnosé
bezpieczeristwa ruchu drogowego”
'. R S Ny - - . - - -
" 3D przekroju 2+1 pasowego ze szczeg6lnym uwzglednieniem réinych rozwigzan
lajgcych kierunki ruchu.”
L .
— 3D ., Wplyw reklam na poziom bezpieczeristwa ruchu drogowego”.
_—




Projekt RoSE - Urzadzenia
y bezpieczenstwa ruchu drogowego

Poligonowe badania zderzeniowe urzadzen brd

Wstepne badania ]
funkcjonowania Modelowanie i badania symulacyjne
urzqdzen brd »/| Drogowe bariery Mostowe bariery Pozostale
ochronne ochronne urzadzenia brd
Kompleksowa analiza funkcjonowania urzadzen brd -

Narzedzia praktyczne do wyboru i stosowania urzadzen brd

Metoda wyboru optymalnych systemow ochronnych

Zalecenia i rekomendacje do wytycznych

17 ""'{i*;\,'- o \L



Projekt LifeRose - Wptyw czasu i warunkow

eksploatacyjnych na trwalosé¢ i
funkcjonalnos$é elementéw bezpieczenstwa

ruchu drogowego

Rodzaj urzadzenia brd

Klasyfikacja urzadzen wg przyjetych kryteriow
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Projekty PG

Sekretariat KRBRD

"’

Wytyczne do organizacji systemu badan zachowan uczestnikéw ruchu (jazda z niebezpieczng
predkoscig, stosowanie pasow bezpieczenstwa, uzywanie telefonow komérkowych itp.) oraz
— opracowanie Podrecznik dla organizatora ruchu pieszego - Ochrona pieszych; w ramach
projektu , Opracowanie metodologii badan i koncepcji systemu monitorowania wybranych
zachowari uczestnikéw ruchu...”.

V

Wytyczne systematycznych badan zachowarn kierowcéw i pieszych w rejonie przejsé dla
— pieszych, w ramach projektu badawczego ,Metodologia systematycznych badan zachowan
pieszych i relacji pieszy-kierowca wraz z przeprowadzeniem badan pilotazowych”.

r'

Whytyczne zarzgdzania predkoscig na drogach samorzgdowych, jako narzedzie umozliwiajgce
— wdrazanie najbardziej efektywnych rozwigzan w ramach projektu ,, Wytyczne zarzgdzania
predkoscig na drogach samorzgdowych”.



- c

m Ochrona pieszych

OCH\RONMEA PLESZVYCY ===

WWW.KRBRD.GOV.PL/BADANIA
20



GDDKIA

— Op e metody szacowania wskaznikow oceny bezpieczenstwa ruchu,

— Op \etody klasyfikacji bezpieczeristwa na drogach krajowych,

e ody oceny wpiywu planowanej drogi na bezpieczenstwo w sieci
acujacych,

— Op ‘instrukcji dla audytoréw brd,

owanie instrukgji dla inspektoréw brd.

ZDM Warszawa

%nﬂyka na sieci drog w Warszawie



~myy. Ocena w u na BRD
4k

222

Ocena wplywu planowanej drogi na brd jest to strategiczna analiza wptywu
wariantéw planowanej drogi na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego w
sieci drég publicznych znajdujacych sie w obszarze oddzialywania
planowanej drogi.

Celem wykonywania Oceny wplywu na BRD jest ustalenie rankingu
wariantow planowanej drogi uwzgledniajacego ich wplyw na
bezpieczenstwo ruchu w sieci drog na obszarze wptywu.

Ocena wplywu na BRD powinna stanowi¢ podstawe do odrzucenia z
dalszych stadiow projektowych wariantow planowanej drogi nie
spetniajacych  podstawowych standardéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

sie¢ drog wspodtpracujacych planowana droga
e ~ "] T /
- o
P ~
7 >
\
/
/
\\ ,
~ 7’
~ — _ -
/§ ~ - - -

granica obszaru wptywu planowanej drogi



Audyt BRD

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego oznacza niezalezng, szczegdtowa,
systematyczng i techniczng ocene pod wzgledem bezpieczeistwa cech
konstrukcyjnych projektu infrastruktury drogowej, obejmujgca etapy od
projektowania do poczatkowej fazy uzytkowania.

Celem Audytu BRD jest eliminowanie z dokumentacji projektowych rozwiazan,
ktore moga stanowic€ zagrozenie dla bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow
ruchu drogowego a takie zwrdcenie wiekszej uwagi na stosowanie
bezpiecznych rozwigzan przez wszystkich uczestniczagcych w procesie
planowania, projektowania, budowania i utrzymania drég.

Uwaga: rozwigzanie projektowa moze by¢ poprawne pod wzgledem warunkow
e niebezpieczne dla uzytkownikéw drogi!

FB I ¥ D
yes +fh {8 3 g
A o — o= R Propozycja precbudowy skrzyzowania
3 : 1 of W oparciu o dwa male ronda

e n &

A AN T







Zarzadzanie bezpieczenstwem
istniejacej sieci drogowej
Zarzadzanie bezpieczenstwem istniejgcej sieci drogowej jest
to systematyczna i powtarzalna procedura polegajaca na:

» Klasyfikacja brd -
identyfikacja najbardzie| Droga krajowa r 8

o \ QOdcinki niebezpieczne
- Predkosé

niebezpiecznych odcinké e R e
istniejacej sieci drogowej ,r:."“} A YA DS
ocenie zagrozen na tych = e
odcinkach, AP N Ya s o A
> wyborze najbardzie; Ay P g
skutecznych i efektywnyc i
dziatan, ‘m Wom- . 2w
» monitorowaniu IS ﬂ,@\? S £ _
wprowadzonych dziatan R ke S A~ e
> komunikowaniu uczestnil ’E qug A (B
ruchu o poziomie g T A
bezpieczenstwa ruchu i

wystepujacych zagrozeniach.

T |
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Wojewodztwa

Wojewdédztwa - ryzyko spoleczne
Wypadki ogétem

Liczba ofiar $miertelnych

i cigzko rannych
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warminsko-mazurskie

zachodniopomorskie

podlaskie
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Mate
Srednie
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50 100
— — T
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Wojewodztwa - ryzyko spoteczne
Wypadnigcie z drogi

Wskaznik demograficzny
powaznych wypadkow

Bomorskie
\Warminskoimazurskiel
zachodniopomors

Podlaskie

Kujawsko-pomorskie

Mazowieckie

Wielkopolskie

todzkie
Dolnoslaskie
: Swietokrzyskie
' Opolskie
Ryzyko v Slaskie
| Bardzo mate
[ Mate Podkarpackie
| Srednie Matopolskie
I ouze
Il Bardzo duze E ’ {5
0 25 50 100
km



Powiaty - ryzyko spoteczne
Wypadki ogétem

Liczba ofiar $miertelnych

i cigzko rannych

Ryzyko
Bardzo male
Mate
Srednie

Il ouze

- Bardzo duze

0 25 50 100
E— — T
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Powilaty - ryzyko spoteczne
Wypadnigcia z drogi
Wskaznik demograficzny
kosztéw wypadkéw

Ryzyko
| Bardzo mate
| Mate
| Srednie
- Duze
Il 5ardzo duze

0 26 50 100
— — T
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Srednie ®wDuze mBardzo duze

Mate

Bardzo mate

e km

Ryzyko

e Bardzo duze
=== Duze

= Srednie

Mate

Bardzo mate

Pozostale drogi
— krajowe
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Drogi wojewddzkie - ryzyko spoteczne
Wszystkie wypadki
Gestosé powaznych
wypadkow

Ryzyko
e Bardzo duze
e Duze

=== Srednie
— Mate

— Bardzo mate

Pozostate drogi
— krajowe
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Gestosé powaznych wypadkéow

(wyp./ 1 km)
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Bardzo mate  Male =S$rednie mDuze
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19,3%

m Bardzo duze



Klasyfikacja ryzyka
drogi wojewoédzkie
Drogi wojewddzkie - ryzyko spoteczne .l

Wypadki ogétem A " \ }
Gestosc¢ kosztow wypadkow '
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Klasyfikacja ryzyka na sieci ulic

w Warszawie
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Mapa 3.1 Ryzyko indywidualne
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fm Kontrola (Inspekcja) BID

Kontrola bezpieczenstwa istniejacych drog (Kontrola BID) oznacza
okresowg identyfikacje defektdw na istniejacej drodze (3 klasy
zagrozen), ktére wymagajg prac utrzymaniowych i inwestycyjnych ze
wzgledu na bezpieczenstwo.

Kontrole te powinny by¢€ przeprowadzane przez zarzadce drogi na tyle
czesto, zeby zagwarantowaé¢ odpowiedni poziom bezpieczenstwa
danej infrastruktury drogowej.

Obejmujg takze prowadzanie systematycznych kontroli organizacji
ruchu i zabezpieczenia miejsc prowadzenia robo6t drogowych, takze
badania ewentualnego wplywu robét drogowych na bezpieczenstwo
ruchu drogowego.
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Narzedzia do zarzgdzania brd w Polsce

Dyrektywa 2008/96/WE

Ustawa o zmianie uchwaty ustaw 2012

I I l 1

E- ozporzadzenia W.';aez:ga Niebieska ksigga — - Przyktady
MT (MIR) GDDKIA (Jaspers) (2015) dobrych praktyk

7 cena wplywu Infrastruktura
pasyEbrd Audyt brd Drogowa
Klasyfikacja brd I Klasyfikacja brd Transport Zbiorowy

34



Dyrektywa 2008/96/WE

Etap systemu Przygotowanie, ocena 1 wybor Kontrola podczas .
O projektu zakoficzeia Kontrola po zakonczeniu
Faza planistyczn-projektowa Faza budowy Faza eksploatacja
o Faza

Faza zycia . ’ -

. y Faza nga onojekty | W takei Pr;ed Krotkp po Dhugo
projektu plano- | projektu , oddaniem do | oddaniudo | okresowe

. szczego- | budowy | . | | .
Wania | wstepnego | uzytkowania | uzytkowania | uzykowanie
OWego

Ocena BRD
Audyt BRD 1 I i v
Zarzadzanie BSD -
Kontrola BID

Ustawa o Drogach Publicznych (2012 -
wdrozenie Dyrektywy 2008/96/WE na sieci TEN-T)
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Rozporzadzenia

MT (MIR)

mzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w
— sprawie szkolen oraz wzoru certyfikatu dla audytorow bezpieczenstwa ruchu
drogowego (2012)

quzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie dokonywania
—— klasyfikacji odcinkow droég ze wzgledu na koncentracje wypadkow

smiertelnych oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej (2015)

Zarzadzenia
Dyrektora GDDKIA

zenie 42/2009 w sprawie oceny wptywu na bezpieczenstwo ruchu
—— drogowego oraz audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego projektow
infrastruktury drogowej (2009)

Eadzenie 28/2014 w sprawie kontroli stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego (2014)



Sie¢ TEN-T
Rozporzadzenie MIiR w sprawie dokonywania klasyfikacji

odcinkow drog ze wzgledu na koncentracje wypadkow
Smiertelnych oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej

Wyniki oceny (klasyfikacji) ryzyka spotecznego (w pierwsze;
kolejnosci) i indywidualnego (w drugiej kolejnosci) stanowig podstawe
do podjecia racjonalnych interwencji (dziatania o krétkoterminowym
zasiegu) i usprawnien (dziatania diugoterminowe) przez zarzadcéw
drég, redukujacych ryzyko wypadku smiertelnego i podnoszacych
poziom bezpieczenstwa na odcinkach drog.

Klasy ryzyka indywidualnego (poziomy bezpieczenistwa) dla odcinkéw drég krajowych

notozonych poza miastami na prawach powiatu
Klasa Poziom Rodzaj ruchu
ryzyka bezpieczerstwa ze wszystkimi z pieszymi i z motocyklistami
uzytkownikami drég rowerzystami

Koncentracja wypadkow smiertelnych
(wyp./ 1 min Pkm)

KWz, KWZ,,, KWZ,,
od do od do od do
Bardzo wysoki 0,00 2,50 0,00 1,00 0,00 0,50
Wysoki 2,51 10,00 1,01 3,00 0,51 2,00
Sredni 10,01 17,50 3,01 6,00 2,01 3,50
37 Niski 17,51 30,00 6,01 10,00 3,51 6,00

Bardzo niski >30,00 >10,00 >6,00



Sie¢ TEN-T
Rozporzadzenie MIiR w sprawie dokonywania klasyfikacji

odcinkow drog ze wzgledu na koncentracje wypadkow
Smiertelnych oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej

Wyréznia sie trzy poziomy akceptacji ryzyka
zagrozen wypadkami powaznymi na odcinkach drég:
1) nieakceptowane
2)
3)

Poziom akceptacji ryzyka zagrozen
wypadkami $miertelnymi

akceptowane tolerowane

Klasa ryzyka wystepujacego na odcinku drogi

A B,C D, E
A B,C D, E
A, B c,D =

A, B C,.D E



Sie¢ TEN-T

Rozporzadzenie MIiR w sprawie dokonywania klasyfikacji
odcinkow drog ze wzgledu na koncentracje wypadkow
Smiertelnych oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej

» Nieakceptowany poziom ryzyka na odcinku drogi oznacza
wysokie prawdopodobienstwo wystgpienia duzych strat
osobowych lub ekonomicznych - odcinek drogi nie moze
bezpiecznie funkcjonowac dopoki to ryzyko nie zostanie
zredukowane lub nie zostang usuniete zrédta zagrozenia.

na odcinku drogi oznacza srednie lub
male prawdopodobienstwo wystgpienia strat osobowych lub
ekonomicznych powodujace - odcinek drogi moze funkcjonowac
tymczasowo lub pod pewnymi warunkami (np. zastosowanie
doraznych dziatan zwiekszajgcych poziom bezpieczenstwa jak
ograniczenia predkosci, intensyfikacja nadzoru nad ruchem
drogowym).

oznacza mate lub bardzo mate
prawdopodobienstwo wystgpienia strat osobowych lub
ekonomicznych powodujace - odcinek drogi moze funkcjonowac
39 bez prowadzenia dodatkowych dziatan.



Przyktady dobrych

praktyk
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audytorow bezpieczenstwa ruchu drogowego -

¢ | Ocena wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego projektéw
infrastruktury drogowej,

Czesc Il Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego (2011)

oda prognozowania wskaznikow BRD dla potrzeb analiz efektywnosci
ekonomlczne] inwestycji realizowanych na drogach krajowych w Polsce (2013)

Instrukcja kontroli stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego (2013)




7 :' » |...~:.~ i} i} i} ,
Kierunki dalszych dziatan

 Wprowadzenie powszechnosci oceny wptywu na brd nowych
odcinkow drég oraz audytu brd na sieci drog krajowych, drég
wojewodzkich oraz inwestycji miejskich

 Wprowadzenie w procedurze audytu udziatu audytora
zewnetrznego

 Wprowadzenie systematycznej oceny (klasyfikacja) ryzyka na
odcinkach istniejgcych drég samorzagdowych

 Wprowadzenie procedur inspekcji brd na drogach wojewaodzkich i
powiatowych

e Zapewnienie budzetu na dziatania naprawcze i utrzymaniowe w
poszczegolnych zarzadach drog

41
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