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Grupa robocza ds. Techniki/Technologii

Propozycja wniosku 1.1: Przeprowadzic weryfikacje przyjetych typow przekrojow
poprzecznych drog w PBDK 2014-2023 w zakresie:

- etapowania budowy,

- wprowadzenia innowacyjnych przekrojow, np. 2+1 czy 1+1,

- celowosci rezerwowania terenu pod przysztq rozbudowe.

Przekroj 2+1 moze byc¢ stosowany:

- na drogach ekspresowych,

- na ogodlnodostepnych drogach krajowych, w tym na obwodnicach.
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Przepisy

Dz.U.1999.43.430 z pdz. zm.

§ 29. Droge o przekroju 2+1 mozna stosowac wytgcznie poza terenem zabudowy jako
droge klasy GP lub G oraz jako droge klasy S, przy etapowaniu jej budowy, jezeli
istniejgce i prognozowane SDR miesci sie w przedziale od 4 000 do 22 000.

§ 14.1. 2. W przypadku etapowania budowy droga klasy S poza terenem zabudowy
moze miec jedna jezdnie z dwoma pasami ruchu, kazdym przeznaczonym do ruchu
w przeciwnym kierunku.

§ 36. 3. Na drodze klasy S o predkosci projektowej 80 km/h poza terenem zabudowy
dopuszcza sie zamiast pasa awaryjnego stosowanie opaski zewnetrznej o szerokosci nie
mniejszej niz 0,7 m oraz co okoto 2 km stosowanie zatok awaryjnych o szerokosci nie
mniejszej niz 2,5 m i dtugosci nie mniejszej niz 60 m. Miejsca usytuowania zatok i
odlegtosci miedzy nimi powinny by¢ dostosowane do potrzeb oraz mozliwosci
terenowych.
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Korzysci zastosowania przekroju 2+1
- Etapowanie budowy w dostosowaniu do wzrastajgcego
natezenia ruchu i weryfikowanych cyklicznie prognoz ruchu.
- Zadawalajacy poziom swobody ruchu, oszczednosc czasu
przejazdu.
- Bezpieczenstwo ruchu: likwidacja zderzen czotowych, bezpieczne
wyprzedzanie, zmniejszenie poziomu agresji kierowcy.
- Nizsze koszty budowy i utrzymania.

- Droga ekspresowa moze docelowo pozostac o przekroju 2+1



Warianty etapowania budowy drogi klasy S

Wariant 1

Przekrdj docelowy: 2x2 z pasami awaryjnymi
Etap: 2x1 z zatokami awaryjnymi
Wariant 2

Przekrdj docelowy: 2x2 z pasami awaryjnymi
Etap: 2x1 z pasami awaryjnymi
Wariant 3

Przekroj docelowy: 2x2 z zatokami awaryjnymi
Etap: 2x1 z zatokami awaryjnymi

Wybor wariantu zalezy od wzrastajacego natezenia ruchu

i weryfikowanych cyklicznie prognoz ruchu oraz wynikéw analizy

kosztow cyklu zycia LCC (Life Cycle Cost Analysis) drogi



ZAKRES STOSOWANIA WYBRANYCH
PRZEKROJOW POPRZECINYCH DROG
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Koszty budowy i utrzymania

Srednie koszty budowy 1 km drogi ekspresowej:
- 2x2 wynoszg 31 min zt
- 1x2 wynoszg 22 min z,

czyli 9 min zt /km taniej, co stanowi 30%

Przyktady drog ekspresowych:

S-19, odcinek Rzeszow Wsch.-Stobierna, oddany we wrzesniu 2012 r.
2x2, 2,4 km Rzeszéw-Jasionka koszt(brutto) 36,3 min zt/ km
2x1, 3,6 km Jasionka-Stobierna koszt(brutto) 23,4 min zt/ km

S-19 w budowie (2014-2017):
2x1, 12,5 km Sokotéw Mtp-Stobierna koszt(br) 23,2 min zt/ km

36% taniej



SZCZEGOLNE WEASCIWOSCI, O KTORYCH NALEZY
PAMIETAC TO MIEDZY INNYMI:

- specyfika funkcjonowania przy natezeniach ruchu zblizonych do
przepustowosci,

- ruch pojazdéw wolnobieznych blokuje pojedynczy pas ruchu,

- przy duzym udziale w ruchu pojazdow ciezarowych zmniejsza sie
efektywnosSc¢ pasow wyprzedzania, a takze pogarsza sie brd,
-konsekwencje zapewnienia przejezdnosci (pojazdy uprzywilejowane,
nienormatywne),

-utrudnienia w przypadku rozdzielenie kierunkow ruchu barierg ochronng
(bariery tatworozbieralne),

- utrzymanie w warunkach zimowych.
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Rozdzielenie przeciwnych kierunkow ruchu
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Ograniczenie dostepnosci drogi ekspresowej o
przekroju 2+1

Dz.U.1999.43.430 z pdz. zm.
§ 29c¢. 1. Na drodze o przekroju 2+1:
1) klasy S — wezly (skrzyzowania) mogg by¢ usytuowane wytacznie
pomiedzy rozsunietymi klinami poczatkowymi, a stosowanie zjazdow
jest zabronione;
2. Na drodze o przekroju 2+1 ruch pieszych i rowerzystow powinien
odbywac sie poza jezdnig gldwng, a przejscia dla pieszych i przejazdy
dla rowerzystow moga by¢ usytuowane wytacznie pomiedzy
rozsunietymi klinami poczatkowymi.
Dostepnosc¢ do drogi o przekroju 2+1 powinna by¢ realizowana przez zastosowanie
drég serwisowych (zbiorczych) do obstugi ruchu lokalnego projektowanych wzdtuz
jedni gtdwnej oraz taczacych sie z nig poprzez skrzyzowania;
Na ww. drogi serwisowe (zbiorcze) zlokalizowane wzdtuz jedni gtdwnej przekroju 2+1

nalezy przekierowac niechronionych uczestnikow ruchu drogowego (tj. pieszych,
rowerzystow i motorowerzystow);
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