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Gdzie nalezy szukacC oszczednosci?

W formutowaniu rozsgdnych wymagan obnizajgcych
koszty budowy | koszty pozniejszej eksploatacii

W etapowaniu inwestycji, tam gdzie prognozy ruchu nie
wymagajg rozwigzan docelowych w okresie 30 lat

W unikaniu ,fajerwerkow” technicznych, na przyktad

mostow podwieszonych nie uzasadnionych
ekonomicznie

W wyborze wariantow tras drogowych — obecnie koszty
sg nieistotne dla organow ochrony srodowiska

W ograniczaniu ilosci robot ziemnych

W wykorzystaniu materiatdbw miejscowych — transport to
koszty



Przyktad estakady na drodze S69
Bielsko Biata — Zywiec:
zatozenia projektowe

1 Dwie jezdnie po dwa pasy ruchu z pasami awaryjnymi oraz
Z rezerwg w pasie dzielgcym na dobudowanie trzecich
pasow ruchu w przysztosci

1 Obiekty mostowe od razu docelowo 3 x dwa pasy ruchu +
pasy awaryjne (szer. jednej jezdni miedzy kraweznikami
14 m)

1 Prognoza ruchu nie wskazywata na potrzebe rozbudowy
drogi nawet za 70 lat

1 25% dtugosci drogi to obiekty mostowe, w tym estakada
o dtugosci ponad 1,6 km



Propozycja etapowania

Podpory docelowo

Jezdnia 2 pasy ruchu + opaska 1,0 m — | etap (przepisy
dopuszczajg opaske zamiast pasa awaryjnego na
obiektach o dtugosci powyzej 200 m)

Poszerzenie estakady do wymaganego w przysztosci
przekroju, jesli kiedykolwiek bedzie potrzebne
Korzysci
- na budowie, jezdnie wezsze w sumie o 10 m, co daje
zmniejszenie ich powierzchni o ponad 1,6 ha ato
z kolei daje oszczednosci w budowie ok. 50-60 min zi
- podczas eksploataciji, nizsze koszty utrzymania



Przyktad estakady c.d.
proba etapowania

8.07.2008 Pismo Transprojektu do GDDKIA z propozycja
etapowania estakady

4.08.2008 Pismo Transprojektu do GDDKIA O/Katowice z
uzasadnieniem — przyktad poszerzenia mostu w Szwajcarii
Z 2 X 2 pasy ruchu na 2 x 3 pasy ruchu

1.09.2008 Pismo GDDKIA O/Katowice wyrazajgce zgode
na etapowanie 2 x 3,5 m + pas awaryjny 2,5 m

3.12.2008 Pismo GDDKIA do Transprojeku cofajgce zgode

Droge wybudowano i oddano do uzytkowania w koncu
2015 roku

Podziwiamy estakade jako dzieto na dalekg przysztosc
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Przyktad wezet na obwodnicy Zambrowa

Petna koniczyna
Drogi zbiorczo-rozprowadajce na drodze S8 1 nr 63

Ruch na drodze nr 63 od potnocy sredni od potudnia
znikomy

Droga nr 63 jest poza siecig drog ekspresowych
Duza zajetosc terenu
Duze roboty ziemne zwtaszcza na drodze nr 63

Mogtaby byc¢ potkoniczyna a jesli koniczyna to z
przeplataniem ruchu na drodze nr 63

Koszty budowy mogtyby zmniejszycC sie o ok. 5-8 min zt






Wezty z recznym poborem optat

Sg skomplikowane | kosztowne
Zajmujg duzo terenu

Reczny pobor niskich optat rekompensujgcych
utrzymanie autostrady musi by¢ mniej optacalna

Co z nimi zrobi¢, gdy przejdziemy na system
automatycznego poboru optat?

Potencjalna oszczednosc 10-15 min zt






Przyktad mostu przez Rospude na
obwodnicy Augustowa

Program funkcjonalno-uzytkowy pisano przed
opracowaniem koncepcji

W PFU okreslono precyzyjnie dtugosc i szerokos¢ mostu

Okazato sie w dalszym projektowaniu, ze ani wzgledy
srodowiskowe ani techniczne nie wymagajg tak dtugiego
mostu | jedno przesto stato sie niepotrzebne.

Wrecz przeciwnie niemozliwe byto poszerzanie doliny dla
tego przesta
Co zrobiono? Wybudowano niczemu nie potrzebne przesto

niemal na ziemi. Bez sensu. Procedury nie pozwolity na
naprawienie btedu.

Potencjalna oszczednos¢ 3-4 min zt
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Przyktad A4 Rzeszow - Korczowa

Zapisano w PFU, ze nie mozna optymalizowac niwelety
zatozone] w koncepcii.

Deficyt wymaganych materiatow na nasypy drogowe
spowodowat drastyczny wzrost cen tych materiatow

Wykonawca miat pomyst przeprojektowania autostrady
pod katem zmniejszenia ilosci materiatow | obnizenia
kosztow.

Nie udato sie, zapis w PFU okazat sie nienaruszainy.



Czy rampy drogowe wptywajg na koszty?

1 Przejscie miedzy tukami o odwrotnych zwrotach czesto
wigze sie z odwroceniem pochylenie poprzecznego
jezdni | wymaga zaprojektowania rampy drogowe]

1 Tradycyjna rampa drogowa moze mieC miejsce o
zerowym pochyleniu poprzecznym lub ukosnym a
przepisy wymagajg co najmniej 0,7%

1 Na zwyktych drogach dwupasowych, gdzie jezdnie sg
waskie w zasadzie nie ma problemow

1 Problemy pojawiajg sie na szerokich jezdniach autostrad

| drog ekspresowych, tworzy sie uktad okreznego ruchu
wody



Przeptyw wody na rampie drogowej
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Przykre przypadki

Takie przypadki zdarzyty sie na naszych autostradach
Zaobserwowano zwiekszong liczbe wypadkow

Byly sledztwa prokuratorskie i rozprawy sgdowe

W rezultacie przebudowano rampy

Mozna to byto zrobi¢ w dwojaki sposob:

1) zwiekszyC pochylenie podtuzne niwelety
do ok. 1,6 -2%

2) zastosowac tzw. rampy kopertowe

Mozliwe byto zastosowanie tylko ramp kopertowych



Rampa kopertowa
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Co mam dajg rampy kopertowe?

1 Wzbudzajg watpliwosci, garb na jezdni ? —
niezauwazalny przy dtugosci rampy ok. 90 m

1 Zapewniajg skuteczny sptyw wody z jezdni

1 Pozwalajg na radykalne zmniejszenie robot ziemnych w
terenie ptaskim

1 Umozliwiajg wykorzystanie czesci nawierzchni przy
przebudowie istniejgcych drog na ekspresowe



Kierunki optymalizacji kosztow

Wymagania ponad miare - ograniczycC

Projektowac rozwigzania na przysztosc ale nie na daleka
przysztosc

ZatozyC, ze w niedalekiej przysztosci pobor myta bedzie
elektroniczny I nie projektowac skomplikowanych weztow
| placow

PoluzowacC sensownie wymagania w ,projektuj i buduj” —
wykonawcy sami obnizg koszty

PrzejrzecC przepisy techniczne w zakresie nadmiernych
wymagan jak na przyktad odlegtosc widocznosci,
odlegtosc skrzyzowan itp.

PrzyjacC zasade, ze lepsze jest wrogiem dobrego — u nas
nie musi byc lepiej niz w innych krajach, ma byC dobrze
Nie srubowacC wymagan, na przyktad audytem
bezpieczenstwa



Dziekuje za uwage



