Wydzial Historii Drogownictwa
Polskie Kongresy Drogowe

W styczniu 2006 roku minie 78 rocznica zwotlania Pierwszego Polskiego Kongresu Drogowego,
ktory po kilku latach przygotowania odbylt si¢ w Warszawie w gmachu Politechniki Warszawskie;j.

Mysl zorganizowania Stowarzyszenia, ktore miatoby na celu zwotywanie co pewien okres czasu
Kongreso6w Drogowych zrodzita si¢ w gronie inzynierdw drogowych i mostowych dziatajacych od wielu
lat w Polsce, ktorzy ogromnie zaangazowali si¢ w sprawy ojczyzny po odzyskaniu niepodleglosci.

Do tego grona nalezeli najlepsi inzynierowie, ktdrzy wpisali si¢ ztotymi literami do $wiatowe;j
1 polskiej historii techniki budowy drdg i mostow przez swoj udziat w projektowaniu i realizacji tysiecy
kilometrow drog, przez wykonanie projektow i budowe¢ wspaniatych mostow oraz innych dziet sztuki
inzynierskiej, a takze przez cenne opracowania naukowe i techniczne.

Naszym obowigzkiem jest ciagle przypomina¢ te wielkie nazwiska: Z. Kossowski,
S. Chrzanowski, A. Pszenicki, J. Rychter, S. Ciszewski, A. Gajkowicz, M. Thuillie, R. Modrzejewski,
A. Wasiutynski, M. Nestorowicz, I. Drexler, B. Okulicz, S. Sita-Nowicki, K. Rogozinski, W. Trylinski,
L. Borowski, J. Moraczewski, L. Groch, E. Bratro, S. Bryta, W. Sikorski, itd.

Ci wspaniali inzynierowie 1 patrioci to ambitni ludzie, ktorzy zrzeszeni w réznych organizacjach
technicznych pracowali, dziatali i spotykali si¢ na Zjazdach w kraju i za granica, zeby dyskutowac
o gospodarce drogowej w Polsce.

Na tych zjazdach byly poruszane wszystkie tematy dotyczace drog i mostow. Te spotkania
umozliwialy wymian¢ do$wiadczen i informacji o drogach na $wiecie, dawaly mozliwosci poznania
nowych technologii 1 rozwigzan technicznych i przenoszenia ich na polski grunt. W 1926 roku Zarzad
Gléwny Zwiazku Inzynieréw Drogowych w Warszawie 1 Zarzad Wystawy Drogowej we Lwowie
porozumieli si¢ i postanowili, ze w dniach 9-11 wrzes$nia 1928 roku zostanie zorganizowany w Gmachu
Politechniki Lwowskiej 1. Ogolnopolski Zjazd Inzynieréw Drogowych we Lwowie. Podczas obrad
wygtoszono kilkanascie interesujacych, fachowych referatow, ale ,.cel zjazdu nie tkwil wylgcznie
w potrzebie fachowego porozumienia si¢ zawodowcow pracujgcych w danej galezi gospodarki
spolecznej, lecz sigga znacznie dalej. Rozchodzito si¢ bowiem o zainteresowanie zaniedbang dotychczas
przez spoleczenstwo sprawg drogowg w Polsce tych wszystkich, ktorym stan budownictwa drogowego
w naszym kraju na sercu leZe¢ powinien. Stqd wynikt wspotudzial w ZjeZdzie Reprezentantow Rzgdu,
Samorzqdu, Wojskowosci, Cial Naukowych oraz Zrzeszen Gospodarczych, zatem tych, ktorzy na dalszy
tok sprawy drogowej wplyw swdoj wywrq prawdopodobnie w wysokiej mierze. Oprocz tego przyswiecata
inicjatorom Zjazdu zrealizowana jui obecnie idea, skonsolidowania pracownikow drogowych,
dotychczas w znacznej czesci nie zrzeszonych, w celu wzajemnej wymiany mysli oraz stworzenia
reprezentacji inZynierow majgcych prawo i obowiqzek wystgpowania w imieniu ogotu.”

Zjazd Lwowski 1 Wystawa Lwowska dobrze wplynety na rozwoj 1 postep w drogownictwie
w Polsce, rowniez przyczynity si¢ do uswiadomienia wsrdd spoleczefistwa znaczenia tej niedocenianej
dotychczas gatezi gospodarki drogowej. W obliczu narastajacej mechanizacji i gdy zjawit si¢ taki potezny
czynnik ruchu na drogach, jakim jest wspotczesny samochdd, to nie kto inny jak drogowcy najlepiej
rozumieli przyszte potrzeby i1 wymagania, ktore beda musialy spelnia¢ nowobudowane drogi i
konieczno$¢ przystosowania istniejacej sieci drogowej dla potrzeb przysztych uzytkownikow.

Na kilka lat przed zorganizowaniem Zjazdu i Wystawy we Lwowie z inicjatywy organizacji
zrzeszajacych inzynieréw drogowych zostal powolany Tymczasowy Komitet Organizacyjny
Stowarzyszenia Cztonkow Polskich Kongresow Drogowych 1 Komitet Wykonawczy. Na czele tego
Komitetu stangl inzynier Melchior Wiadystaw Nestorowicz petnigcy funkcje dyrektora departamentu
drogowego Ministerstwa Robot Publicznych. Na VIII Zjezdzie Inzynieréw Drogowych w Warszawie,
ktory odbyt si¢ w czerwcu 1925 roku zapadta uchwata o zainicjowaniu Polskiego Kongresu Drogowego.
Komitet opracowal statut organizacji 1 ztozyt go do rejestracji. Komitet organizacyjny wziagt na siebie
obowigzek rozpropagowania idei zwotania Polskiego Kongresu Drogowego podczas trwania obrad
1 pracy 1. Ogolnopolskiego Zjazdu we Lwowie oraz do ztozenia prosb 1 wnioskow do prezydium Zjazdu
o poparcie przez Zjazd zamierzen tego Komitetu. Nalezy przypomnie¢, ze w tym czasie kiedy trwat Zjazd
we Lwowie roéwnolegle w Mediolanie we Wtoszech odbywat si¢ V Miedzynarodowy Kongres Drogowy,
w ktérym brato udziat 2000 uczestnikow. Przestali oni serdeczne pozdrowienia i Zyczenia pomyslno$ci



w pracy dla uczestnikéw Zjazdu we Lwowie. W imieniu wszystkich uczestnikow V Miedzynarodowego
Kongresu Drogowego depesze podpisat Naczelny Sekretarz Kongresu Lori.

Nalezy zwroci¢ uwage na fakt, ze w okresie przez zwotaniem I Polskiego Kongresu Drogowego
w Warszawie, w spoteczenstwie, a w szczegdlnosci w Srodowisku technicznym, cztonkowie Zwigzku
Inzynieréw Drogowych Rzeczypospolitej Polskiej zrobili ogromna, nieoceniong, potrzebng i pozyteczng
prace. Owocem tej pracy stato si¢ zorganizowanie w Polsce, w picknym mies$cie i szczegdlnym miejscu,
w gmachu Politechniki Lwowskiej, uczelni technicznej o $wiatowej renomie I Ogolnopolskiego Zjazdu
Inzynierow Drogowych 1 pigkng I Ogdlnopolska Wystawg Drogowa oraz w ostatnim dniu Zjazdu
przeprowadzi¢ w dniu 11 wrzesnia 1926 roku, wspolnie z go§¢mi Zjazdu — IX Walne Zebranie Cztonkow
Zwiazku Inzynierow Drogowych.

Ta rzetelnie wykonana praca przyczynila si¢ do zjednoczenia wszystkich ludzi, ktérym lezata na
sercu sprawa drog, mostow i drogownictwa w ojczyznie.

Organizatorzy tych imprez za wielki sukces moga sobie uzna¢ wspaniatg, patriotyczng atmosferg
jaka towarzyszyla obradom, wycieczkom i pracy. We wszystkich wystapieniach, przemowieniach
1 sprawozdaniach przebijat si¢ ogromny patriotyzm, mitos¢ do naszej ojczyzny 1 troska o jednos¢
w narodzie. W tych cnotach referenci upatrywali ogromng site, ktorg drogowcy musza mie¢ aby petnic
swoja stluzbe 1 wypeli¢ swoje postannictwo. Dla potwierdzenia, przytaczam stowa wypowiedziane
na Zjezdzie przez jednego z architektow przysziego drogownictwa, mowigc, mial na mys$li nowa
organizacj¢ - Polski Kongres Drogowy - inzyniera Z. Kossowskiego, ktory cytowat stowa naszych
narodowych wieszczy:

., Wolbrzymim pokolen trudzie
Bgdzmy ogniwem tancucha,

Co sie poswieca”!
Nie marzmy o tatwym cudzie,
Najwyzszy heroizm ducha,
Jest walka co nie wybucha,

Praca bez wienca!

Adam Asnyk

wZwiqzek stac si¢ powinien organizacjg calej Rzeczypospolitej. Zmiany proponowane umozliwig
Zjednoczenie w jego ramach nas wszystkich, poznaniakow, matopolan, kongresowiakow, czy jak tam
wreszcie wyodregbniajg nas slady niewoli. Jest naszym obowigzkiem slady te jaknajrychlej zatrzed,
stworzyé jeden typ polskiego inZyniera drogowca! Nie powinna rownie? dzieli¢ nas nomenklatura
panstwowy czy samorzqdowy, wielki cel pracy naszej jest dostatecznie silnem spoiwem, a cel ten, to
chwala, potega i bezpieczenstwo Najjasniejszej Rzeczypospolitej Polskiej!”

W dniu 11 wrzesnia 1926 roku zakonczyt si¢ I Ogolnopolski Zjazd Inzynierow Drogownictwa
1 towarzyszace imprezy techniczno — wystawowe 1 organizacyjno — rekreacyjne, ktore niewatpliwie byty
udane, pozyteczne 1 przeprowadzone na najwyzszym poziomie. Pan inzynier Z. Kossowski
podsumowujac Zjazd, swoje pozegnalne wystapienie rozpoczal od cytatu:

., Czyny wielkie to sq czyny prawe.

A dorostym do czynow jest sie, gdy
sig czuje, Ze sig istotnie wyzej stoi nad
innymi. A wyzZej sta¢ mozna nie cudzq

myslg sie wspinajgc, jeno wilasng



odnosnie do siebie. A mysl wtasng zdoby¢
mozna jeno w walce. A walczy¢ znaczy
nie ulegac i nie ustgpowac!”

Wyspianski ,, Hamlet.”

wStowa wieszcza narodowego przez walke 7 bezmyslnosciqg wykazujqgce czyn. Nie ulegac i nie ustgpowad,
jeno cigglym trudem zdobywaé wiedze Zycia! My inZynierowie jako ludzie czynu Zywo odczuwamy te
glebokg prawde w stowach Wyspianskiego zawartg, a szczegolnie w chwili obecnej, chwili najwigkszego,
jako dzieje ludzkosci pamietajg wysitku budowania nowoczesnego Panstwa, uprzytomnié jg sobie
musimy. Wiasng myslq si¢ wspinajqgc winnismy widzieé przedewszystkiem przed sobq cel glowny wszystkie
sily, wszystkie zdolnosci, wszystkie poswiecenia dla chwaly Najjasniejszej Rzeczypospolitej.”

Koniczac swoje wystapienie, w przekonaniu, ze uczestnicy Zjazdu, niezbyt surowo ocenig
dotychczasowa dzialalno$¢ Zwigzku, dostrzega spodziewane korzysci z dzialalno$ci nowej, preznej
1 fachowej organizacji drogowej, powiedzial: Do widzenia i spotykamy si¢ na I Polskim Kongresie
Drogowym w Warszawie w roku 1927.

Tak si¢ nie stalo. Termin zwotania Kongresu przeciagal si¢ z réznych przyczyn, a to z powodu
formalno — prawnych, a to z powodu braku dogodnego czasu i odpowiedniego dla organizowania
przewidywanych wycieczek technicznych, wystaw i pokazow w czasie trwania Kongresu.

Dla pokonania tych trudnosci ukonstytuowat si¢ Komitet Organizacyjny (sprawujacy funkcje
Zarzadu). Odbyt w ciggu dwoch lat 8 zebran. Wykonal podstawowe i1 najwazniejsze dla sprawy prace:

1. Zalegalizowat Statut Stowarzyszenia:

STATUT

Stowarzyszenia Cztonkow
Polskich Kongresow Drogowych

1. Nazwa, siedziba, teren dziatalnosci i cel Stowarzyszenia.

§ 1. Stowarzyszenie nosi nazwe ,, Stowarzyszenie Czlonkow Polskich Kongresow Drogowych” i
uzywa pieczeci z takim samym napisem oraz godtem, wyobrazajgcem oznake stuzby drogowej, ustalong
okolnikiem Ministra Robot Publicznych z dnia 8 listopada 1921 r. Nr XI-2400.

§ 2. Siedzibg Stowarzyszania jest Warszawa, a dziatalnos¢ swq Stowarzyszenie rozcigga na calg

Rzeczpospolitg Polskg.

§ 3. Celem Stowarzyszenia jest przyczynianie si¢ do rozwoju sprawy drogowej w Polsce przez
urzgdzanie Polskich Kongresow Drogowych i zwigzanych z niemi pokazow, wystaw i wycieczek, oraz przez
wydawnictwa dorazne i periodyczne.

$ 4. Stowarzyszenie jest osobg prawng, moze nabywac prawa, nie wylqczajgc wlasnosci, i
nieruchomosci oraz zaciggac zobowiqzania.

1I. Czlonkowie Stowarzyszenia, ich prawa i obowigzki.

$ 5. Czlonkiem Stowarzyszenia moze by¢ kazda osoba zbiorowa i fizyczna, ktora zglosi chec
przystgpienia i zostanie przyjeta przez Zarzqd.

Uw a g a. Wojskowi sq przyjmowani tylko na zasadzie wprowadzenia przez 2-ch cztonkow
Stowarzyszenia, po uprzedniem uzyskaniu zgody swojej Wladzy przetozonej.

§ 6. Czlonkowie Stowarzyszenia dzielg si¢ na zwyczajnych, wspierajqcych i honorowych.

S 7. Wszyscy cztonkowie korzystajq z czynnego i biernego prawa wyborczego do organow
Stowarzyszenia. Za osoby zbiorowe wykonywujq te prawa ich przedstawiciele, upowaznieni do
reprezentowania odnosnych osob zbiorowych na Walnych Zebraniach Stowarzyszenia.

Ponadto cztonkowie majg prawo, na warunkach okreslonych przez Zarzqd: 1) otrzymywania prac,
przygotowanych na Kongresy i sprawozdan z tych Kongresow, 2) uczestnictwa w Kongresach i zwiedzania
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urzqdzanych przez Stowarzyszenie pokazow i wystaw i 3) nabywania wydawnictw Stowarzyszenia i
uczestniczenia w wycieczkach.
§ 8. Cztonkowie optacajq sktadki wedtug nastepujgcych norm:

Osoby Osoby
fizyczne zbiorowe
Czlonkowie zwyczajni rocznie
6z1. 50 z1.
Czlonkowie wspierajqcy rocznie 30zL. 300 2.
lub
Jjednorazowo jako wpisowe przy wstgpieniu 300 z1 3000 z1.

Kto nie optaci sktadki diuzej niz rok traci prawa cztonka. Czlonkowie honorowi nie sq obowigzani do
optacania sktadek.

111 Wtadze Stowarzyszenia.

$ 9. Wiladze Stowarzyszenia stanowiq.

a) Walne Zebranie,

b) Zarzqd,

c¢) Komisja Rewizyjna

§ 10. Walne Zebrania zwyczajne odbywajq sie raz na rok przed koncem pierwszego kwartatu, a
nadzwyczajne mogq byc¢ zwotane z decyzji Zarzqdu, lub na pismienne Zgdanie, ze wskazaniem porzqdku
dziennego, przynajmniej 20% cztonkow Stowarzyszenia, oraz na zgdanie Komisji Rewizyjnej. Walne
Zebranie zwolywa sie za pomocq zawiadomien pisemnych, rozsylanych cztonkom na 2 tygodnie przed
terminem Zebrania. Po otrzymaniu zgdania zwotania Walnego Zebrania, Zarzgd obowigzany jest w ciggu
2-ch tygodni od dnia otrzymania rozestac¢ zawiadomienia o zwotaniu Walnego Zebrania.

§ 11. W Walnem Zebraniu mogq brac udzial wszyscy cztonkowie Stowarzyszenia, ktorzy optacili
sktadki za rok ubiegly. Osoby zbiorowe mogq by¢ reprezentowane przez jedna osobe do tego upowaznionq.

Walne Zebranie wybiera przewodniczqcego i jego zastepce, przewodniczgcy powoluje sekretarza.
Walne Zebranie jest prawomocne bez wzgledu na ilos¢ przybytych cztonkow.

§ 12. Uchwaly Walnego Zebrania zapadajg zwykig wiekszoscig gtosow z wyjqtkiem wypadkow
wskazanychw § 22. W razie ich rownosci, rozstrzyga glos przewodniczgcego.

$ 13. Do zakresu dziatania Walnego Zebrania nalezq: wybor cztonkow Zarzqdu i Komisji
Rewizyjnej, zatwierdzanie budzetow, sprawozdan i rozpatrywanie wnioskow Zarzqdu i Cztonkow
Stowarzyszenia, zgloszonych na 2 tygodnie przed Zebraniem i przyjetych przez Zarzqd, oraz wnioskow
nagtych, o ile nagtos¢ uchwali zwykta wiekszos¢ obecnych na Walnem Zebraniu, zmiana statutu,
rozwigzanie Stowarzyszenia i wykluczenie Cztonkow.

§ 14. Zarzqd Stowarzyszenia sktada sie z 9 czlonkow, wybranych przez Walne Zebranie na 3 lata.
Co rocznie ustepuje z Zarzqdu 1/3 czes¢ jego cztonkow, w pierwszych 2 latach przez losowanie, a nastgpnie
z kolei wyboru. Ustepujgcy mogq by¢ wybrani ponownie. Walne Zebranie moze powigkszy¢ ilos¢ cztonkow
Zarzqgdu do 15-tu.

$ 15. Zarzgd wybiera ze swego grona Prezesa, Wiceprezesa, Sekretarza i Skarbnika.

§ 16. Posiedzenia Zarzqdu sq wazne przy udziale co najmniej 1/3 cztonkow, w tej liczbie
Przewodniczgcego lub jego zastepcy. Postanowienia Zarzqdu zapadajq zwyklq wiekszoscig glosow. W razie
rownosci zdan rozstrzyga gtos przewodniczqgcego.

$ 17. Zarzgd ma prawo tworzy¢ odrebne komisje dla zatatwienia poszczegolnych spraw,
powotujgc do wspolpracy i inne osoby, nawet nie bedgce cztonkami Stowarzyszenia.

$ 18. Do zakresu dziatania Zarzgdu nalezy: ustalanie terminow Kongresow, przyjmowanie
nowych cztonkow, kierownictwo ogotem spraw Stowarzyszenia, z wyjqtkiem zastrzezonych kompetencji
Walnego Zebrania, i zatatwianie wszelkich czynnosci administracyjnych, opracowywanie regulaminow i
programow Kongresow, oglaszanie uchwat Kongresow, zapraszanie fachowcow do przygotowywania prac i
udziatow w Kongresach, przeglqd i kwalifikowanie prac sktadanych na Kongres, uktadanie budzetow i
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sprawozdan rocznych, zarzqdzanie funduszami Stowarzyszenia, prowadzenia odpowiednich ksigg,
mianowania funkcjonarjuszow Stowarzyszenia.

Po upbywie kazdego roku kalendarzowego, Zarzqd sporzqdza sprawozdanie i bilans, przedstawia
je po sprawdzeniu przez Komisje Rewizyjng na ogolne zebranie.

$ 19. Komisja Rewizyjna sklada si¢ z 3 cztonkow, wybieranych corocznie przez Walne Zebranie.

Obowiqgzkiem jej jest sprawdzanie kasy, rachunkow i sprawozdania Zarzqdu i przedstawianie swych
wnioskow Walnemu Zebraniu.

$ 20. Cztonkowie Zarzqdu i Komisji Rewizyjnej spetniajq swe czynnosci bezplatnie.

1. Fundusze Stowarzyszenia.

§ 21. Fundusze Stowarzyszenia tworzq: roczne lub jednorazowe sktadki cztonkow,; dochody z
wystaw, pokazow, wydawnictw, ewentualne subwencje wiladz i instytucyj publicznych, darowizny i wptywy
przypadkowe.

V. Zwiniecie i likwidacja Stowarzyszenia.

§ 22. Wniosek rozwigzania Stowarzyszenia winien by¢ przedstawiony przez Zarzqd lub
przynajmniej przez 1/5 czes¢ wszystkich jego cztonkow. Do waznosci uchwaty o rozwigzanie Stowarzyszenia
potrzebne sq: obecnos¢ 2/3 wszystkich cztonkow i wigkszos¢ 3/4 glosow obecnych. W razie braku
wymaganej liczby cztonkow, wyznacza sie powtornie Zebranie w odstepie 15-dniowym.

Zebranie powtorne jest wazne bez wzgledu na liczbe obecnych cztonkow.

$ 23. Jednoczesnie z uchwalg o rozwigzanie Stowarzyszenia, Walne Zebranie wyznacza
likwidatorow i decyduje o przeznaczeniu pozostatych funduszow.

VI. Przepisy przejsciowe.

§ 24. Do czasu pierwszego Walnego Zebrania, funkcje Zarzqdu spetnia Komitet Organizacyjny,
wyloniony na Zebraniu organizacyjnem w dniu 25. lutego 1926 r.

Na zasadzie postanowienia Ministerstwa Spraw Wewnetrznych z dnia 26. sierpnia 1926 r. Nr IV
A. A. 4161/26; wciggnieto do rejestru Stowarzyszen i Zwigzkow, Nr 1628 Stowarzyszenie pod nazwg
., Stowarzyszenia Cztonkow Polskich Kongresow Drogowych”.

Warszawa, dnia 2 wrzesnia 1926r.

Za Ministra Spraw Wewnetrznych
(-) B. Koztowski ,
Dyrektor Departamentu.

2. Opracowat tematy referatow na I-szy Kongres.

. Zaprosit do wygloszenia 32 referentow, mi¢dzy innymi: prof. W. Grabskiego, prof.
Totowinskiego, inz. Kleczka, W. Korsaka, J. Wasilewskiego, L. Niemojewskiego.

. Opracowat i wydat komunikat o powstaniu Stowarzyszenia.

. Rozestat komunikat 1 statut do okoto 1000 adresatow.

. Ustalit miejsce 1 termin otwarcia Kongresu i Wystawy.

. Powotat Komisje: Wystawowg 1 Redakcyjna.
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8. Opracowal szczegdtowy program Kongresu i regulamin obrad.



9. Wydat 9 numeréw ,,Wiadomosci” i rozestal okazowe egzemplarze do Ministrow i
Wojewodow.
10. Wydat 13 referatéw i uruchomit Biuro Kongresu.

Na dzien 2 stycznia 1928 roku Stowarzyszenie liczyto 473 czlonkéw, w tym: wspierajacych 8
1 zwyczajnych 465, a w dniu otwarcia Kongresu zapisato si¢ przeszto 100 nowych czlonkéw.
Wsrod cztonkow Stowarzyszenia Polskiego Kongresu Drogowego znalezli si¢ przedstawiciele witadz
Centralnych, majacych styczno$¢ z gospodarka drogowa, przedstawiciele ciat ustawodawczych
1 samorzadowych, przedstawiciele przedsigbiorstw drogowych, zwiazkow gospodarczych, rolniczych,
przemystowych i1 handlowych, przedstawiciele przemystu majacego styczno$¢ z gospodarka drogowa —
przemystu drogowego, przedstawiciele klubow automobilowych, organizacji turystycznych 1 wojska oraz
inzynierowie 1 technicy drogowi. To dojrzale i zywe zainteresowanie si¢ spoteczenstwa sprawami
drogowymi umozliwito Komitetowi Organizacyjnemu zwotanie Kongresu. Obrady odbyly si¢ w goscinnych
murach gmachu Politechniki Warszawskiej, a na dziedzincu zostala urzadzona cieckawa Wystawa Drogowa.

Plenarne posiedzenie w auli Politechniki Warszawskiej

Dnia 3 stycznia 1928 roku o godzinie 13.00 nastgpilo otwarcie Pierwszego Polskiego Kongresu
Drogowego, w obecno$ci Ministra Robdt Publicznych inz. Jedrzeja Moraczewskiego, Ministra Reform
Rolnych Staniewicza oraz zebranych przeszito 500 cztonkow Stowarzyszenia 1 zaproszonych gosci.

Otwarcia Kongresu, ktory trwat do 5 stycznia, dokonal Prezes Komitetu Organizacyjnego inz.
Melchior Wtadystaw Nestorowicz, tym samym rozpoczal pierwsze posiedzenie plenarne i podat porzadek
dzienny obrad:

1. Zagajenie posiedzenie przez Prezesa Komitetu Organizacyjnego Stowarzyszenia Cztonkow
Polskiego Kongresu Drogowego inz. M. Nestorowicza.

Ukonstytuowanie si¢ Prezydium Kongresu.

Wystanie depesz powitalnych do Pana Prezydenta RP i do Pana Prezesa Rady Ministrow.
Przemoéwienie Pana Ministra Robot Publicznych.

Przemowienia powitalne oraz odczytanie nadestanych powitan.

Podzial Kongresu na Sekcje 1 ustalenie sktadu prezydium Sekcji.

Uchwalenie regulaminu obrad na plenum i w Sekcjach.

Nownkwd

Pan inz. Melchior Nestorowicz w stowie wstgpnym wyrazit zadowolenie, ze udalo si¢ zwotaé

Polski Kongres Drogowy, przed ktorym lezy ogromne pole do dziatania, gdyz w Polsce gospodarka
drogowa jest bardziej zaniedbana niz inne dziedziny zycia gospodarczego. Mowigc o juz trwajacych
obradach 1 przysztych Kongresach stwierdzit, ze polskie drogownictwo ne¢kaja trudne i palace zagadnienia.
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Aktualnie drogownictwo wymaga ulepszen i reorganizacji. Na cele gospodarki drogowe;j brak jest srodkéw
materialnych, a poziom techniki drogowej pozostawia duzo do Zyczenia. Stwierdzil, ze te kapitalne
zagadnienia wymagaja przeprowadzenia powaznych studiow 1 pracy. Sg to zagadnienia wylacznie natury
gospodarczej, technicznej czy finansowej. Apolityczne. Polityka nie powinna mie¢ do nich dostepu. Sg to
zagadnienia, ktore powinny by¢ traktowane i rozpatrywanie powaznie i obiektywnie. Wymagaja doktadne;j
znajomosci rzeczy. Nie mozna i nie wolno spraw technicznych, drogowych traktowa¢ po dyletancku, bo to
si¢ m$ci, powodujac straty materialne i przyczyniaja si¢ do pogorszenia stanu drog. Na koniec zagajenia
Pan Nestorowicz powiedzial, ze zadaniem Kongresow Drogowych jest i bedzie w przysztosci poglebianie
wiadomosci o gospodarce drogowej wsrdd cztonkow 1 osob, ktére pracujg nie tylko w drogownictwie.
Kongresy beda umozliwia¢, utatwia¢ dostep do literatury fachowej i organizowaé wystawy techniczne,
szkolenia, praktyki i warsztaty, wprowadzajace nowosci techniczne i1 publikowa¢ wiedze techniczng.

Realizujac porzadek dzienny, cztonkowie Stowarzyszenia wybrali Prezydium Kongresu, do ktérego
sktadu powotano jednomyslnie:

Na prezesa honorowego Kongresu Pana Ministra Robot Publicznych inz. J. Moraczewskiego;

Na przewodniczacego Kongresu inz. M.W. Nestorowicza, dyrektora departamentu
drogowego Ministerstwa Robdt Publicznych.

Na wiceprzewodniczacych Kongresu: J. Zdanowskiego, prezesa Rady Zjazdow Sejmikow
Powiatowych i inz. Z. Stominskiego, prezydenta m. Warszawy.

Na asesoréw: J. Beka z Rady Zjazdéw Sejmikdéw Powiatowych, inz. Okulicza ze Starostwa
Krajowego w Poznaniu, prof. Drexlera z Politechniki Lwowskiej, prof. Pszenickiego z Politechniki
Warszawskiej, inz. R. Morsztyna, redaktora Auta, przedstawiciela Automobilklubu Polski, inz.
Trylinskiego, prezesa Zwigzku inzynierow drogowych, inz. K. Goreckiego, dyrektora
Kamieniotomo6w miast matopolskich.

Na sekretarza generalnego inz. L. Borowskiego, sekretarza generalnego Komitetu
Organizacyjnego.

Na sekretarzy: inz. M.S. Okeckiego z Ministerstwa Robot Publicznych i1 inz. A. Gajkowicza.

Prof. 1. Drexler, inz. B. Okulicz, inz. W. Trylinski, inz. Z. Stominski, minister J. Moraczewski, dyr. M. Nestorowicz,
inz. L. Borowski, inz. R. Minchejmer, Prof. A. Pszenicki, inz. K. Gérecki, inz. M. Okecki, inz. A. Gajkowicz.

Po ukonstytuowaniu si¢ Prezydium Kongresu, przewodnictwo obradom objat nadal pan inz.
Nestorowicz, ale juz jako Przewodniczacy Kongresu. Na wniosek obranego Prezydium wystano nastepujace
depesze:

Do Pana Prezydenta Rzeczypospolitej



w Warszawie

Pierwszy Polski Kongres Drogowy w Warszawie, rozpoczynajgc swe prace, majgce na celu
ulepszenie tej waznej gatezi gospodarki spotecznej, skltada Panu Prezydentowi wyrazy czci i hotdu.

Prezydium Zjazdu

Do Pana Prezesa Rady Ministrow
w Warszawie
Pierwszy Polski Kongres Drogowy w Warszawie, rozpoczynajgcy swe prace, majgce na celu
ulepszenie tej waznej galezi gospodarki spolecznej, skltada Panu Prezesowi wyrazy czci i prosi o przychylne
rozwazenie wynikow prac Kongresu.

Prezydium Zjazdu

Zgodnie z wcze$niej ustalonym porzadkiem glos zabrat Honorowy Przewodniczacy Kongresu
Minister inzynier Jedrzej Moraczewski, ktory powiedzial, ze drogi o zamierzchtych czaséw byly
najwazniejszym $rodkiem komunikacji i mimo mozliwos$ci korzystania z innych droég, wodnych,
powietrznych, kolei zelaznej to drogi kotowe sg i zawsze pozostang najwazniejsze bo s3 najbardziej
dostepne 1 powszechne. Pan minister przemawiajagc na Kongresie do licznej widowni, sktadajacej si¢ z
najpigkniejszych kwiatdow polskiego drogownictwa do auli Politechniki Warszawskiej wypetnionej po
brzegi fachowcami powiedzial, ze doszyliSmy niezwyklego rozwoju drég, niezwyklego ich renesansu.
Spotkanie to pozwala jedynie na odczucie, ze jest §wiadomos¢, jest do zrobienia ogromna praca, zeby z
chlubg o polskich drogach i mostach mowi¢. Bez spetlnienia wczesniej wymienionych czynnikéw do
prawdziwego renesansu drog w Polsce jeszcze bardzo daleko.

Zwotany Kongres wlasnie temu shuzy, zeby przestudiowac, przemysle¢ i przedyskutowaé jak dojs¢
do takiego stanu drog, jaki jest potrzebny spoteczenstwu, uzytkownikom i zyciu gospodarczemu narodu i
panstwa. W dalszej czgéci przemdéwienia wymienil sugestie zmian w drogownictwie odnosnie administracji,
finanséw, techniki i omowit je.

Kolejne przemowienie wygtlosili: Prezydent Miasta Warszawy pan inz. Zygmunt Stominski
rownoczes$nie Prezes Zwigzku Miast Polskich, Prezes Rady Zjazdow Samorzadu Ziemskiego pan
Zdanowski, przedstawiciel Panstwowej Stuzby zdrowia Ministerstwa Spraw Wewngetrznych inz. Rudolf,
przedstawiciel Polskiego Banku Komunalnego inz. Piotr Drzewiecki.

W przemoéwieniach przewijaty si¢ sprawy konieczno$ci zwolywania Kongresu dla poprawy i

rozwoju gospodarki w kraju, w ktérej zawsze na pierwszym planie powinna znajdowacé si¢ dziedzina
o$wiaty 1 dziedzina drog. W zyciu wystepuje ciagla rywalizacja miedzy tymi dziedzinami, w mysl
funkcjonujacego z zasady sporu: czy przez oswiate ma si¢ 0siggng¢ zamoznos¢, czy przez zamoznos¢ dojsé
do o$wiaty? Dobrze wiemy, ze prawda tego sporu lezy gdzie$ po srodku.
Tego odwiecznego, spotecznego sporu nie chce rozwija¢, bo argumenty z jednej strony i1 drugiej strony
rodzityby nowe argumenty, a uzyskany wynik bylby zawsze remisem. Chociaz jeden polski uczony
postawit hipotezg, ze kulture zrodzita wiasnie umiejetnos¢ mowy u ludzi, to nalezy rozumie¢, iz droga jest
wlasnie przedluzeniem umiejetnosci mowy. Zeby zakofczyé temat méw powitalnych nalezy dodaé, ze w
wystapieniach rowniez podkreslony byt temat ilosci, jakosci 1 wigkszego finansowania drogownictwa, jako
podstawy rozwoju gospodarczego i kulturalnego w Polsce.

Do Prezydium Kongresu dotarty rowniez pozdrowienia i zyczenia pomyslnych wynikéw obrad i
pracy przestane przez: Centralny Zwigzek Polskiego Przemysty, Gornictwa, Handlu i Finansow,
Automobilklub Polski i przez prof. Politechniki Lwowskiej pana Karola Watorka.



Kolejnym wydarzeniem w czasie obrad byto podzielenie Kongresu na Sekcje. Dla szczegdétowego
przedyskutowania materiatéw zawartych w 13 referatach, ktoére wplynety na Kongres i obejmowaly
nastepujace tematy:

1. Zagadnienie gospodarki drogowej w Polsce w zwigzku z wymaganiami ogdlno-panstwowymi
1 zycia gospodarczego;

Racjonalna organizacja administracji drogowej i stuzby drogowej w Polsce;

Potrzeby finansowe gospodarki drogowe;j i stuzby drogowej w Polsce;

Zastosowanie racjonalnej organizacji pracy w technice drogowe;j;

Ulepszanie drég gruntowych;

Ulepszanie drog bitych w Polsce;

Nawierzchnia na drogach o ozywionym ruchu;

Ulice miasta nowoczesnego;

i A

zostaly wylonione trzy Sekcje:

- Sekcja Techniczna z przewodniczgcym panem prof. I. Drexlerem, za zastepce
przewodniczacego inz. S. Sita-Nowickiego, na sekretarza inz. B. Rézanskiego.

- Sekcja Organizacyjno-Administracyjna z przewodniczagcym panem inz. Juliuszem
Zdanowskim, za zastgpce przewodniczacego inz. E. Bratro, na sekretarza
inz. J. Bajkiewicza.

- Sekcja Gospodarczo-finansowa z przewodniczacym panem W. Lamotem, na
sekretarza inz. S. Malanowicza.

Ostatnim punktem porzadku pierwszego dnia Kongresu bylo uchwalenia regulaminu obrad na
plenum i w Sekcjach. Projekt regulaminu przygotowany przez Komitet Organizacyjny Stowarzyszenia
zostal przed glosowaniem przedyskutowany. Po wprowadzeniu niektérych zmian, poddany pod gtosowanie
zostal przyjety nastepujacej tresci:

L Regulamin obrad na Plenum.

§ 1. Wobradach Kongresu biorg udziat cztonkowie Stowarzyszenia Polskich Kongresow Drogowych
oraz osoby zaproszone przez Zarzgd Stowarzyszenia.

§ 2. Kartami wstepu na Kongres stuzq legitymacje cztonkowskie oraz zaproszenia Zarzqdu.

§ 3. Przedstawiciele 0sob zbiorowych w mysl § 7 Statutu winni mie¢ procz legitymacji cztonkowskich
upowaznienia od Zarzgdow reprezentowanych jednostek zbiorowych.

§ 4. Glos decydujgcy w obradach Kongresu majq tylko cztonkowie Stowarzyszenia (zwyczajni,
wspierajqcy i honorowi). Zaproszeni goscie majq glos doradczy.

§ 3. Referaty i wnioski, uprzednio zgtoszone do Komitetu Organizacyjnego, bedq poddane dyskusji w
odpowiednich Sekcjach. Sekcje swe wnioski przedstawiajq na plenum Kongresu w celu powziecia
odnosnych uchwat. Wnioski Sekcji na plenum referuje przewodniczqcy. Przy kazdym wniosku mogq
zabiera¢ glos 2 mowcy: jeden przeciw drugi za, po 5 minut

11 Regulamin obrad w Sekcjach.

§ 1. Plenum Kongresu wybiera przewodniczqcych i sekretarzy Sekcji (zaproponowanych przez
Komitet Organizacyjny), ktorzy sq odpowiedzialni za prace w Sekcjach.

$ 2. Wobradach Sekcji ma prawo brac¢ udziat kazdy uczestnik Kongresu, dowolnie wybierajgc
Sekcje, w ktorych ma zamiar pracowac.

§ 3. 3-go stycznia 1928 r. 0 godzinie 17-ej majq ukonstytuowac sig¢ wszystkie Sekcje, w tym celu
poszczegolni uczestnicy Kongresu wpisujq swe nazwiska i Nr legitymacji lub zaproszen na specjalnych
listach przy wejsciu do lokali Sekcji.

§ 4. Wobradach sekcji majq glos decydujgcy wszyscy jej uczestnicy.

§ 3. Czas przemowien podczas dyskusji w Sekcjach ogranicza si¢ do 5 minut, autora referatu do 10
minut, przewodniczqcy Sekcji ma prawo przedtuzac czas przemowien za zgodg wigkszosci.



§ 6. Uchwaly w Sekcjach zapadajg zwyktq wiekszoscig gtosow; wniosek mniejszosci winien by¢
podany jednoczesnie z wnioskiem wigkszosci na plenum Kongresu, mniejszos¢ popierajgca tej wniosek
winna wybrac referenta, ktoremu na plenum Kongresu przystuguje prawo zabrania dwukrotnie glosu dla
obrony wniosku (patrz § 5 Regulaminu obrad Kongresu)

§ 7. Z posiedzen Sekcji spisuje si¢ protokoty, podpisywane przez przewodniczgcego i sekretarza, do
protokotow tych winny by¢ wpisane uchwalone przez Sekcje wnioski, oraz w wypadkach wysuniecia
wnioskow przez mniejszos¢, ustalong w § 6 niniejszego regulaminu, takze i te wnioski ze wskazaniem
obranego przez mniejszos¢ referenta.

Obrady pierwszego dnia dobiegly konca i bezposrednio po zamknigciu obrad nastgpilo otwarcie
Wystawy Drogowej w gmachu Politechniki Warszawskiej i na dziedzincu. Otwarcia dokonal Minister
Robo6t Publicznych inz. Jedrzej Moraczewski.

4 . 5. h S o
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Eksponaty przemylu drogowego w gmachu Politechniki Warszawskiej

Zgodnie z programem Kongresu praca w Sekcjach zostala roztozona na trzy dni, tj. 3, 4 1 5 stycznia.
Praca w Sekcjach byla oparta na materiatach zawartych w referatach. Tematy zostaty stosownie
przydzielone dla kazdej Sekcji wraz z zaproszonym autorem, ktory po wygltoszeniu referatu uczestniczyt w
obradach 1 byt do dyspozycji cztonkéw. Mogli oni zadawa¢ pytania 1 dyskutowac. Po wyczerpaniu tematu
zostal napisany protokot z posiedzenia Sekcji, po czym wspdlne wnioski przedstawiane byly przez
przewodniczacego Sekcji na Posiedzeniach Plenarnych. Na podstawie tych wnioskoOw na plenum toczyta si¢
dyskusja, ktora zakonczyla si¢ uchwalami Pierwszego Polskiego Kongresu Drogowego. Uchwaty
obejmowaty catg problematyke poruszang w czasie obrad Kongresu i podzielono je na:

Uchwaty ogolne;

Uchwaty dotyczace administracji drogowej;
Uchwaty dotyczace finanséw drogowych;
Uchwaty dotyczace techniki drogowe;.

el .

W zatozeniach Polski Kongres Drogowy ma by¢, powinien by¢ i jest silng i kompetentna
reprezentacjg zrzeszajaca najlepszych. Formalnie ma tylko charakter opiniodawczy, ale uchwatly jego
niewatpliwie moga by¢ i sa wytycznymi dla legislacyjnej pracy cial ustawodawczych.
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Eksponaty przemystu drogowego w gmachu Politechniki Warszawskiej

Na Wystawie byl przeglad gospodarki drogowej w poszczegdlnych wojewoddztwach, przeglad
rozwoju szkolnictwa zawodowego, specjalnego wyzszego 1 $redniego oraz przeglad rozwoju przemystu,
zwigzanego z gospodarka drogowa. Wystawa w bardzo skromnym wydaniu odzwierciedlata rzeczywistosc¢.
Wystawcy chceieli pokaza¢ to, co mieli najlepszego. Dato si¢ zauwazy¢, ze powoli, w niektorych tematach
mozna bylo zaobserwowa¢ wigkszy lub mniejszy postep, co organizatoréw Kongresu i uczestnikow bardzo
cieszyto. Wsrdd zwiedzajacych krazyta informacja, ze Wystawa jest fadna 1 ciekawa, a nastepna za rok w
Poznaniu bedzie kompletniejsza i bardziej przyczyni si¢ do powodzenia II Polskiego Kongresu Drogowego.

Droga Rodzino Drogowcow!

Na zakonczenie tego pierwszego artykutu na temat Polskich Kongresow Drogowych chcialem si¢ z
Wami podzieli¢ osobista refleksja, ktéra mi si¢ nasun¢ta po przepracowaniu ponad 40 lat w drogownictwie i
poznaniu czastki pigknej historii drogownictwa, jego tradycji i stuzby. Doszedtem do wniosku, ze stowa
nieztote, ale diamentowe napisane w najpigkniej wydanej] w XIX wieku Ksigedze ,,Budownictwo, czyli
Architektury”, a opublikowanej w 1812 roku, na siedem lat przed powolaniem przez Ksawerego
Christianiego pierwszej administracji drogowej w Polsce — Jeneralnej Dyrekcji Drég 1 Mostéw - opiekuna
polskich drog. To prawdziwe, wieczne stowa, ich nie zatrze zadna wtadza, ktéra nie chce uwierzy¢, ze

wDrogi publiczne w kraju tem sq co kanaly w ciele Zyjgcym, ktoremi soki utrzymujq jego Zycie, a
rozchodzgc si¢ do ostatnich czesci ciala, zdrowie i czerstwosé jego utrzymujg. Drogi publiczne jak sq
znakiem potegi, handlu, a zatem bogactw i rzqdu dobrego krajowego, tak sq oraz srodkiem do ich
utrzymania.”
Ks. Sebastian hrabia Sierakowski
Rektor Akademii Krakowskiej
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Zycie gospodarcze pokazalo, ze te $wiete stowa byty aktualne przed Kongresem w XIX wieku, w
czasie trwania czterech Kongresow Drogowych w XX wieku i s3 aktualne nadal w XXI wieku, kiedy
zwotali$my II Forum Polskiego Drogownictwa i1 sprawy Drogownictwa chcemy kolejny raz przedstawic
nowej wladzy. Dotychczasowe wladze miaty jedng wspolng ceche, ze zawsze na koncu swojej dziatalnosci
uchwalaty ,,dobre drogi to dobrobyt” — to brzmiato wtedy i brzmi obecnie bardzo optymistycznie, ale co z
tego, kiedy zawsze braklo czasu lub zdeterminowanej woli, zeby t¢ uchwale wprowadzi¢ w zycie i
zrealizowaé. Drogowcy muszg o drogi walczy¢. Walczy¢ o rozwoj drég i o wszystko co jest z
drogownictwem zwigzane, a wiec o silng organizacje, finanse i nowa technike. Zeby walczy¢ musza byé
mocni i1 zjednoczeni. Starzy drogowcy powiadaja, ze sprawa drogowa dlatego idzie stabo, bo nie mamy w
niebie swojego ambasadora. Juz od wiosny tego roku krazy w §rodowisku drogowcow idea obrania przez
polskich drogowcow swojego patrona.

Droga Rodzino Drogowcow!

Zwazcie, czy nie najbardziej sg aktualne stowa Papieza Jana Pawta II, ktory bedac w ojczyznie powiedziat:
»Nie lekajcie si¢”, ,, Musicie by¢ mocni i zmienié oblicze Ziemi, tej Ziemi”
cdn.

Marceli Bochenek
Naczelnik Wydzialu Historii Drogownictwa
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