Zarzad Drog Wojewodzkich
w Katowicach

ASFALT LANY NA MOSCIE W RACIBORZU W CIAGU DW 935:
10 LAT POZNIEJ




Jednym z czynnikow decydujacym 0 pracy konstrukcji obiektow
mostowych jest trwalo$¢ nawierzchni mostowej w czasie ich eksploatacji.
To ona pierwsza przejmuje | przekazuje obcigzenia od pojazdow
samochodowych na ptyte pomostu i catg konstrukcje obiektu.

Na obiektach mostowych w Polsce i wielu krajach europejskich
najbardziej popularne jest stosowanie nawierzchni w technologii asfaltowej.
Typowa konstrukcja sktada si¢ z warstwy $cieralnej, ochronnej (w jednej

albo dwadch warstwach) i izolacji.




Dobrze zaprojektowana 1 wykonana nawierzchnia jezdni
powinna posiada¢ odpowiednie parametry eksploatacyjne
tj. powinna by¢ [1]:

» mozliwie szczelna, odporna na wode i Srodki odladzajace,

= stabilna, odporna na odksztatcenia ptyty pomostu,

= trwala, W zroznicowanych temperaturach eksploatacyjnych zapewnia¢ dtugi
okres uzytkowania,

= odporna na spekania termiczne i zmegczeniowe W niskich i Srednich
temperaturach eksploatacyjnych oraz odporna na koleinowanie w wysokich
temperaturach eksploatacyjnych,

= odporna na dziatanie naprezen Scinajacych,

» szorstka, zapewniajac tym samym komfort jazdy | bezpieczenstwo ruchu,

= dobrze zwigzana z izolacja oraz ptyta pomostu,

= |ekka, przy zachowaniu odpowiedniej grubosci zapewniajacej ochrong plyty

pomostu.



Na nowo budowanych, jak 1 remontowanych obiektach mostowych
zarzadzanych przez Zarzad Drog Wojewoddzkich w Katowicach uktad warstw nawierzchni

jezdni w wigkszosci przypadkow przedstawia sie nastepujaco:

= mastyks grysowy SMA gr. 4 cm,
= asfalt lany MAgr. 4-5 cm,

» izolacja z papy termozgrzewalnej gr. min 5 mm.



Whbudowanie asfaltu lanego

Na podstawie doswiadczen ZDW w Katowicach w wykonawstwie mozna okresli¢
kilka gtownych bledow wykonawczych, ktére moga spowodowaé, ze warstwa ochronna
z asfaltu lanego nie bedzie petnita swojej funkcji w dostatecznym stopniu:
= w przypadku asfaltu lanego ukladanego na papie termozgrzewalnej moze nastgpié
zmniejszenie grubosci izolacji poniewaz asfalt w izolacji rozpuszcza si¢ pod wptywem
gorgcej mieszanki asfaltu lanego i do niego wnika, papa jest pokryta powloka, ktéra
sktada si¢ z asfaltu modyfikowanego polimerem termoplastycznym i wypelniacza
mineralnego (zminimalizowanie przez stosowanie papy odpornej na tak wysokie
temperatury).

» brudne i zapylone podtoze pod wbudowanie asfaltu lanego,

= silny wiatr, opady atmosferyczne, oblodzona powierzchnia, temperatura ponizej — 5 °C,




nie nalezy skrapia¢ mieszanki z asfaltu lanego MA przed utozeniem SMA poniewaz ma
w swoim sktadzie emulsj¢ W wystarczajacej ilosci,

temperatura asfaltu lanego ukladanego na izolacji z zywic nie moze przekroczy¢ ich
wartos$ci granicznej,

dobrze jest uktada¢ asfalt lany na sztywnym podtozu (np. ptyta pomostu). Nie speinia
wlasciwie swojej funkcji np. na podbudowie z kruszywa,

wysoka temperatura mieszanki — nie przestrzeganie zalecen producenta odnosnie
temperatur technologicznych. Wg WT-2 2014 [2] temperatura dla asfaltu lanego powinna

miesci¢ si¢ W granicach od 200 °C do 230 °C.



Zalety technologii z asfaltu lanego

»  wodoszczelnos¢ (petni funkcje dodatkowej warstwy izolacji),
* nie ma koniecznosci zaggszczania ci¢zkim sprzetem,

= wysoka trwatos¢ nawierzchni,

= zwigkszona odpornos¢ na pgkanie niskotemperaturowe i powierzchniowe pegkanie
Zmeczeniowe,

* Mozliwo$¢ utozenia cienkich nawierzchni,

» mozliwo$¢ ukladania przy nizszych temperaturach otoczenia w poréwnaniu

z warstwami z SMA czy BA.




Wady technologii z asfaltu lanego

=Nalezy zwraca¢ uwage, ze pod ulozong papa moze znajdowac si¢ woda z wilgotnej plyty
pomostu. Podczas uktadania goracej warstwy z asfaltu lanego nastepuje wzrost cisnienia W
porach z woda, ktora przemienia si¢ W pare wodng | zwigksza swojg objetos¢. Pecherzyki
wtedy wydostajg si¢ na powierzchnie warstwy z asfaltu lanego. Asfalt lany charakteryzuje sie
praktycznie catkowita szczelnoscig | w przypadku wystepowania pecherzy nalezy je
niezwlocznie przebi¢. Warstwa papy i asfaltu lanego ma zdolnosci do samo naprawy.

swickszy koszt wykonania i pracochtonnosé,

=pewnym mankamentem asfaltu lanego jest trudno$¢ w uzyskaniu jednorodnej struktury na
gbérze warstwy Scieralnej, przez co estetyka nowej nawierzchni moze budzi¢ zastrzezenia
uczestnikow ruchu (telefony i skargi mieszkancoéw). Spowodowane to jest przede wszystkim
niesprzyjajacymi warunkami atmosferycznymi, w trakcie wykonywania uszorstnienia jezdni.
Wtedy kruszywo przykleja si¢ nierownomiernic do nawierzchni z asfaltu lanego i
nawierzchnia nie jest jednorodna (estetyczna). Pomimo, ze taka nawierzchnia zwykle w
okresie do 3 lat osigga jednolita fakture,

»Koniecznos$¢ zapewnienia wysokiego rezimu technologicznego i temperaturowego.



Podstawowe informacje o moscie w Raciborzu

Raciborz znajduje si¢ w poludniowej Polsce w wojewodztwie slaskim
z liczbg mieszkancow 55 818 (2014). Most zlokalizowany jest w ciggu drogi wojewoddzkiej
nr 935, ktéra na tym odcinku stanowi gldéwny cigg komunikacyjny miasta. Znaczny udziat
pojazdow cigezarowych przys$piesza degradacje tej drogi.

Nazwa przeszkody: kanat Ulgi

Nr drogi 1 kilometraz: DW 935 km 3+268

Dhugos$¢ obiektu: 224 m

Schemat statyczny: 8 przeset — ramownicowy z przegubami, prz¢sto nurtowe — belka
wzmocniona tukiem (ustrdj Langera)

Sredni dobowy ruch w 2015: 10089 [P/dobe]

Brak ograniczen tonazowych
Data remontu: 2007 r.




Uktad warstw nawierzchni jezdni na moscie w Raciborzu
nad kanatem Ulgi przedstawia si¢ nastepujaco:

= asfalt lany MAgr. 4 cm
= asfalt lany MAgr. 4 cm

= jzolacja termozgrzewalna.



Asfalt lany w warstwie $cieralnej — dotychczasowe
realizacje ZDW w Katowicach

Dotychczas podjeto dwie proby utozenia asfaltu lanego w warstwie $cieralne;,
w Raciborzu (MA na MA) nad kanatem Ulgi oraz w Istebnej nad Olza. Tabela pokazana
ponizej przedstawia rodzaj zastosowanego asfaltu lanego na moscie nad kanatem Ulgi

w Raciborzu (warstwa wigzaca i Scieralna).

Zawartosé¢ %

Obiekt mostowy Typ asfaltu modyfikowanego

asfaltu w mma

DW 935 - most nad kanalem -
_ MA 0/12,8 DE 30B (odpowiednik
Ulgi 7,2
_ PMB 25/55-60)
w Raciborzu




Stan nawierzchni mostu w Raciborzu przed remontem -

widoczne znaczne koleiny, w ktorych zatrzymuje si¢

woda.
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Zdjecie z 2005 roku

W935, 5934011 - 5935013, Pikietaz 0,525 (21.09.05)




Stan na listopad 2006 roku

Kilometraz i wezty sieciowe

Numer odcinka miedzyweztowego

Wezly sieciowe

Pikietaz lokalny

020 . 030 040 | 050 07

4o
s3]
T=

o —5934008

o —5934011
o —5935013
o —5935015
o —6035001
o 6035002

—
-y
=
[}%]
[#5]

: 3 2 g 5 =8
Kilometraz - o~ « oS o
Drogi dochodzace / mOSt
IRI (IRI) mi m i [ [ | | | I | |
Ocena stanu Glebokosc¢ koleiny (GK) o T, T T e o T T (T
Teoretyczna glebokosé wody (GW) L [l [ T | ] ] 10 i
Spekania siatkowe i skupiska rys (SSR) i | [T inm i I T T
Laty (LA) 1nm nmmii I |
Grubo$é zastepcza wzmocnienia (HZ) [IRRRNRRRRARRRERIERARRENN | [IRRRRRRRRRRRANRNRR NRRERD
Wskaznik stanu uzytkowego (WSU) II | | B R | 10 ! RRNRNNNN NN
Wskaznik stanu konstrukgji (WSK) T T TTTT[TTT T

Wskaznik stanu konstrukgji (powierzchni) (WSK_P)
Wskaznik oceny ogdlnej (WOG)




Stan na listopad 2016 roku

Kilometraz i wezly sieciowe

Weztly sieciowe
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W trakcie wbudowywania warstwy
z asfaltu lanego 2007 rok







Miejsce potaczenia asfaltu lanego i nawierzchni poza
obiektem - z tego samego roku: 11 lat po utozeniu
- 2018 rok




Pomiar tata i klinem na warstwie z asfaltu lanego
W miejscu potaczenia z SMA - 03.09.2018 r.

4 mm




Pomiar tatg i klinem na warstwie z SMA
w miejscu potaczenia z MA - 03.09.2018 r




Jak pokazano na poprzednich zdjeciach gtebokosc
kolein na warstwie z SMA sg prawie dwukrotnie
wieksze niz na asfalcie lanym mimo, ze zostaty
wykonane w tym samym okresie. Swiadczy to

0 mniejszej tendencji do koleinowania.




Stwierdzone uszkodzenia nawierzchni
—03.09.2018 .

Roznica szorstkosci - bardziej gtadka
Na catym moscie wystapito tylko 1 nawierzchnia w miejscach najazdow
pekniecie kotami za to bardziej szczelna




Pomiary tatg 1 klinem na warstwie
z asfaltu lanego— 03.09.2018 r.
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Zdjecia aktualne mostu w Raciborzu
— sterpien 2018 .







Asfalt lany na obiektach mostowych zarzadzanych przez
ZDW w Katowicach - historia i plany na przysztosc

Od roku 2008 ZDW stopniowo zaczal wprowadzac asfalt lany modyfikowany
polimerami w warstwach ochronnych nawierzchni mostowych, ktory wypart inne
dotychczas rozwigzania takie jak np.: SMA na SMA, czy SMA na BA.

W latach nastepnych na przebudowywanych i remontowanych obiektach mostowych
planuje si¢ na wigksza skale niz dotychczas zastosowanie asfaltu lanego, rowniez
w warstwach Scieralnych. Ponad dziesigcioletnie obserwacje zachowania si¢
nawierzchni z MA na moscie w Raciborzu 1 w Istebnej pokazaty, ze nawierzchnia ta
moze by¢ trwala 1 bardziej szczelna przez dlugi okres czasu.



WhniosKi

» Na podstawie doswiadczen wtasnych ZDW w Katowicach
i wspotpracujacych firm mozna stwierdzic, ze asfalt lany
jest ciekawa alternatywa w stosunku do innych rozwiazan,
rowniez jako warstwa scieralna na obiektach mostowych.
Nawierzchnia na moscie w Raciborzu zachowuje sie
bardzo dobrze mimo uptywu lat i intensywnej jej
eksploatacji. Nie do zastgpienia jako warstwa wigzaca na
obiektach mostowych.
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