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Nowelizacja przepisow
technicznych - uwagl rowerowe

Nowelizacje

Rozporzgdzenie w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (D.U.1999.43.430)
Rozporzadzenie w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (D.U.2000.63.735)

www.miastadlarowerow.pl
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Meta-problem: ,,nadregulacja”
Zbyt szczegotowe zapisy

Watpliwa zgodnosc¢ z zasadami techniki
prawodawczej

Rozporzgdzenie powinno ograniczac sie do
niezbednego minimum, wynikajgcego z
doswiadczenia, zwtaszcza dotychczas
zidentyfikowanych problemow

www.miastadlarowerow.pl
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Meta-problem: nazewnictwo / terminologia

PoRD (2011) i rozporzgdzenia (2015): "droga
dla rowerow", "droga dla rowerdw i pieszych"
oraz "pas ruchu dla rowerow"

UoDP (2014): "droga rowerowa" (= droga dla
rowerow oraz dla rowerow i pieszych w PoRD).

D.U.99.43.430: "sciezka rowerowa" (droga

dla rowerow oraz pas ruchu dla rowerow w
PoRD)

www.miastadlarowerow.pl


http://www.miastadlarowerow.pl/

Meta-problem: nazewnictwo / terminologia
Problem na pozor smieszny
Zte skutki dla sprawozdawczosci (statystyki)

Zte skutki dla pogtebionych analiz wypadkow
| wypadkowosci: nie wiadomo gdzie naprawde
doszto do zdarzenia, jakie sg realne problemy

| Jak w konsekwencji je rozwigzywac

Zte skutki dla analiz ekonomicznych

www.miastadlarowerow.pl
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Skad mamy wiedze o problemach?

Standardy techniczne dla infrastruktury
rowerowej (Gdansk, 1999 | Krakow 2004)

Procedura audytu rowerowego (ok. 500
analizowanych projektow budowlanych w cate;
Polsce)

Doswiadczenia w uzytkowaniu
Wiedza o rozwigzaniach w innych krajach

www.miastadlarowerow.pl
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Problemy nowelizacji (rowerowe)

Brak odniesienia do wielu zidentyfikowanych
problemow

Nieadekwatne |lub btedne rozwigzania
problemow

,Rozwigzywanie” problemow nieistniejacych
Tworzenie nowych problemow
Widoczny brak doswiadczenia i wiedzy

www.miastadlarowerow.pl
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Problemy szczegoiowe
Fatalna nawierzchnia (opory toczenia,
nierozroznialnosc)
Niebezpieczne/niefunkcjonalne oddzielenie
Brak skrajni
Dopuszczalne tuki poziome o promieniu zero

Niemoznos¢ korzystania zgodnie
Z przeznaczeniem (a nawet wjazdu)

www.miastadlarowerow.pl


http://www.miastadlarowerow.pl/



http://www.miastadlarowerow.pl/

" AR
i
.l

T
-
:
S
:

| e

!
R W AR e
1 .j-ll- .' : AR 7 . II y

e

e

Prle Y



http://www.miastadlarowerow.pl/
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Problem: brak egzeku
www.miastadlarowerow.pl
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Problem braku sensu



http://www.miastadlarowerow.pl/

Promien tuku zero, pogorszenie bezpieczenstwa
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G Problem: brak mozliwosci ewakuacii

www.miastadlarowerow.pl
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Problem: brak znajomosci przepiséw ruchu
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Rowerzysta punktem odniesienia
Jest zarazem kierujagcym pojazdem i silnikiem
Stanowi ukfad niestabilny (rower dwukotowy)
Nie ma strefy zgniotu
Narazony na czynniki atmosferyczne (wiatr)
Niewielkie przyspieszenie rozruchu
Specyficzne pole widzenia i punkt wzroku

Oswietlenie wytagcznie pozycyjne
www.miastadlarowerow.pl
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MTRB to tylko jeden z wielu rodzajéw roweru
www.miastadlarowerow.pl
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Rower niepeinosprawnego (wysokos¢ wzroku!)
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Rower - podstawy
Dtugosc¢ ok. 2 m, przyczepkg do 4 m

Szerokosc¢ zwykle ok. 0,6-0,7 m na wysokosci
0,8 - 1,2 m (kierownica) 1 0,4 m (pedaty)

Szerokosc¢ dopuszczalna prawem : 0,9 m
Wysokos¢ wzroku: od 0,4 m do 2,2 m.

Wysokosc oswietlenia pozycyjnego: od 0,25
m do 1,50 m nad niweletg drogi

www.miastadlarowerow.pl
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2x0.2 mwolna
przestrzen

| 2x0.2 m
(weZykowanie)

RAZEM: 1,5 m

I | 04 m(pedaly)

0,7 m {kierownica)
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Btedy: konstrukcja drogi dla rowerow

Nawierzchnia powinna byc¢ z betonu
asfaltowego, betonu cementowego, kruszywowo-
Zzywiczna lub z ptyt betonowych, dopuszczalne
sg dla celow rekreacyjnych nawierzchnie z
Kruszywa

Zroznicowanie niwelety drogi dla rowerow
| chodnika stuszne, ale wymaga alternatywy

(otwarty sciek korytkowy — bo odwodnienie!)
www.miastadlarowerow.pl
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Btedy: konstrukcja drogi dla rowerow
Bedg problemy z odwodnieniem
Zbyt mate pochylenie poprzeczne
Na ciasnych tukach spadek do wewnatrz

Konieczne dopuszczalne oddzielenie chodnika
od drogi dla rowerow otwartym sciekiem
korytkowym o przekroju kolistym

Niezbedne wpusty kanalizacji deszczowej

www.miastadlarowerow.pl
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Obnizenie niwelety drogi dia roweréw
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Oddzielenie »lezgeym” kraweznikiem
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Oddzielnie opaskg brukowsg
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Oddzielenie opaskg brukowsg
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Konieczne jest zapewnienie odwodnienia

By Wi N 3 ; i e



http://www.miastadlarowerow.pl/



http://www.miastadlarowerow.pl/

L&

Obrzeza sg zbedne!



http://www.miastadlarowerow.pl/

Btedy w geometrii:
Nalezy okreslic minimalne a nie ,zalecane”
promienie tukow poziomych
Btedne warunki wyokraglen

Obszar akumulacji tylko na podporzadkowaniu
lub sygnalizacji. Na pierwszenstwie nie ma
w ogole sensul!

www.miastadlarowerow.pl
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Btedy w geometrii:

Nalezy okreslic minimalne a nie ,zalecane”
promienie tukow poziomych (czemu nie moze
byC 100 m tylko 20 jesli jest miejsce?)

Btedne warunki wyokraglen

Btedy skrajni: po wewnetrznej stronie tukow
musi wynosic co najmniej 0,5 m; na prostych
moze zachodziC, na przylegajacych

iednokierunkowvch moze wvnosic zero
www.miastadlarowerow.pl
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Dlaczego geometria jest wazna?
Bezpieczenstwo
Przepustowosc
Infrastruktura rowerowa nie powstaje dla ,nikogo”

W Polsce sg przypadki tras rowerowych o
natezeniach 10 tys. rowerzystow/dobe (Gdansk),
Rondo Mogilskie (Krakow) to 7 tys./dobe

www.miastadlarowerow.pl


http://www.miastadlarowerow.pl/

 Trasa Tyniecka, Krakow (eeke)



http://www.miastadlarowerow.pl/

Rondo Mogilskie w godzinach szczytu
www.miastadlarowerow.pl



http://www.miastadlarowerow.pl/

g
T
3
5

ie w godzinac

ilsk
tadlarowerow.pl

mias

Rondo Mog


http://www.miastadlarowerow.pl/

. Rondo Mogilskie w godzinach szczytu

www.miastadlarowerow.pl
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rondo Wogilskie w godzinach szczytu
www.miastadlarowerow.pl
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Droga dla roweréw jako czwarty wilot skrzyzowania
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Droga dla roweréw jako czwarty wlot skrzyzowania
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Btedy geometrii — cd.

Niedopuszczalne | niebezpieczne pochylenia
podtuzne

Czesc rowerzystow bedzie rower pchac pod
gore, zajmujgc wiecej miejsca

Rowerzysci jadagcy w dot rozwing zbyt duze
predkosci

Dopuszczalne pochylenie rowne pochyleniu jezdni

www.miastadlarowerow.pl
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Btedy: niezrozumienie przepisow PoRD

Droga dla rowerow i pieszych moze byc
stosowana wytacznie w ostatecznosci

Warunkiem budowy drogi dla rowerow
| pleszych musi byC oswietlenie uliczne!

Na drodze dla rowerow i pieszych rowerzysta
ustepuje pieszemu miejsca — musi go widziec

Pieszy moze korzystac z drogi dla rowerow!

www.miastadlarowerow.pl
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Postulaty

Dopuszczenie szerokosci jednokierunkowej drogi
dla rowerow 1,0 m na odcinku do 10 m

Okreslenie warunkow dla przeszkod w przekroju

Okreslenie minimalnej odlegtosci widocznosci
nawierzchni (20 m)

Okreslenie minimalnych promieni fukow
poziomych

www.miastadlarowerow.pl
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Postulaty — promienie tukow

Co najmniej 20 m dla wigczenia drogi dla
rowerow rownolegtej do jezdni

Co najmniej 10 m na odcinkach (zasada ogolna)

Co najmniej 2 m w obrebie skrzyzowania dla
relacji skretnych (rowne akumulacji)

Co najmniej 1 m dla wyokraglen

www.miastadlarowerow.pl
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Postulaty — obszar widocznosci

Pole widocznosci musi uwzgledniac parametry
rowerow

Przeszkody nie mogg ograniczac widoCznosci
oswietlenia pozycyjnego roweru (od 0,25 m nad
niweletg, przepisy techniczne pojazdow!)

Przeszkody nie mogg byc wyzsze od wysokosci
wzroku rowerzysty (od 0,4 m)

www.miastadlarowerow.pl
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Obiekty inzynierskie

Szczegolne wymagania geometryczne ze wzgledu
na ograniczenie miejsca barierami, scianami

Itp.
Rowery o wymiarach okreslonych prawem nie
moga sie klinowac, blokowac itp.

Promien skretu rowerow nietypowych

www.miastadlarowerow.pl
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Promien skretu moze wynosié¢ 5 m
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Obiekty inzynierskie - btedy
Wadliwe zapisy dot. pochylen podituznych

Przepisy dla pochylni uniemozliwig stosowanie
pochylni slimakowych (spiralnych)

Wadliwe zapisy dotyczace pochyini dla rowerow
| pieszych (niebezpieczna lokalizacja schodow!)

Wadliwe zapisy dotyczace poreczy

www.miastadlarowerow.pl
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Estakada tramwajowo — rowerowa
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Kradka Bernatk; (krékéw)
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Ktadka rowerowa przez Wiste wzdiuz A4
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Droga dla rowerdw, most Praterbruck ieder’n)
www.miastadlarowerow.pl
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| Most Reichsbrucke, Wieden
www.miastadlarowerow.pl
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(olizyjne rozwigzanie {gcznic na przycz
www.mlastadlarowerow.pl
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| Most Praterbrucke = inny odcinek
www.miastadlarowerow.pl
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Pochylnie slimakowe przy moscie
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B Tunel rowerowy pod dworcem — dostep na perony
www.miastadlarowerow.pl
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Nleiy doktadniej okresli¢ parametry obiektow
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Marcin Hyta, cinek@rowery.org.pl



mailto:cinek@rowery.org.pl
http://www.miastadlarowerow.pl/

Dlaczego rower?
Nie emituje zanieczyszczen

Nie emituje hatasu

-

Nie zajmuje duzo miejsca
Stuzy zarowno do transportu jak | sportu czy
rekreacj

Jest najbardzie| efektywnym energetycznie
urzgdzeniem skonstruowanym przez cztowieka

www.miastadlarowerow.pl
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Efektywnosc¢ energetyczna roweru
100W = ok. 4 km/godz. pieszo
100W = ok. 16 km/godz. na rowerze

Maksymalna moc ciagta niewytrenowanego
rowerzysty to ok. 250W (tyle samo, co
wspomagajacy naped elektryczny roweru)

Na rowerze mozna sie zmeczyc¢ i spocic — ale
wymaga to jazdy szybszej, interwatowej itp..

www.miastadlarowerow.pl
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zasieg rowerzysty
I pieszego

15 minut

W tym samym czasie rowerzysta poruszajgcy sie po miescie
ma dostep do szesnastokrotnie wigkszego obszaru niz pieszy.
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Warunki konieczne

Ruch jednostajny (brak przyspieszania,
hamowania, zatrzymywania)

Plaski teren (minimalizacja przewyzszen)

Rowna nawierzchnia (minimalizacja oporow
toczenia)

Ruch po najkrotszych mozliwych trasach

www.miastadlarowerow.pl
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Zalety roweru

Ogromna (teoretyczna) przepustowosc:
3300/n/1 m, 4700/h/1,8 m (jednokierunkowe,
CROW), 4000/h/2 m (dwukierunkowa)

Przepustowosc¢ ograniczana wytgcznie
skrzyzowaniami (sygnalizacjg swietlng)

Zapotrzebowanie na przestrzen parkingowa
zmierza do 2m?*/rower (wraz z drogg dostepu)

www.miastadlarowerow.pl
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Zrodto wiedzy i doswiadczenia: standardy
Gdansk (1999, projekt GEF, projekt UE, 2012)
Krakow (2004) Torun (2005)

Warszawa (zte standardy, z btedami)
Stupsk, Lublin, Bydgoszcz, inne

Obecnie mamy ponad 10 lat doswiadczen
Z wdrazaniem standardow

www.miastadlarowerow.pl
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ZARZADZENIE NR 2103/2004
PREZYDENTA MIASTA KRAKOWA
Z. DNIA 26 listopada 2004 r.

w sprawie wprowadzenia do stosowania .,Standardow technicznych dla infrastruktury
rowerowej Miasta Krakowa™

Na podstawie art. 30 ust. 1, art. 31 ustawy z dmia 8 marca 1990 r o samorzadzie gmnmnnym ( Dz. U. z 2001 r. Nr 142,
poz. 1591 ze zm_ ), zarzadza sie, co nastepuje :

1. Wprowadza sig¢ do stosowama .,Standardy techniczne dla infrastruktury rowerowej Miasta
Krakowa”, stanowiace zalaczmk do mniejszego zarzadzenia.

2. Standardy, o ktorych mowa wust. 1 stosuja wszystkie komoérki organizacyjne Urzedu Miasta
Krakowa, muejskie jednostki organizacyjne oraz podmioty dzialajace na ich zleceme przy
opracowywaniu oraz wdrazamu projektow mwestyey dotyezacyeh ruchu rowerowego.

§2
Wykonanie zarzadzenia powierza sig Dyrektorowi Wydzialu Gospodarki Komunalnej 1 Ochrony
Srodowiska.

§3

Zarzadzenie wehodzi w zyeie z dniem podpisania.

Prezvdent Miasta Krakowa
/=1
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Standardy: konserwatywne!

Konstrukcja i geometria drogi dla rowerow:
asfalt, tuki poziome (w planie)

Zasady stosowania drog dla rowerow (nie
wszedzie!)

Skomunikowanie drog dla rowerow: muszg
bycC tatwo dostepne z jezdni!

www.miastadlarowerow.pl
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Rozwoj: standardy ewoluuja

Zbieranie doswiadczen z eksploatacii
(wypadki — SEWIK, badania ruchu, opinie)

Monitoring stanu wiedzy | ruchu rowerowego,
takze w innych miastach | krajach

Wiedza w zakresie materiatow i konstrukcji
Projekty i rozwigzania doswiadczalne
Zmiany otoczenia prawnego (przepisy!)

www.miastadlarowerow.pl
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FA

2 A@rowerow
Marcin Hyta, cinek@rowery.org.pl
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