Wyniki badan kontrolnych asfaltow
wysokomodyfikowanych stosowanych
na drogach ZDW w Katowicach
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Asfalt, jak kazdy material, oprocz swoich zalet posiada tez wady. Jedna z nich jest duza
zaleznosc jego twardosci od temperatury. W Polsce temperatury w zimie mogq spasc do -
30°C, natomiast w lecie temperatura powietrza w cieniu dochodzi do +35°C.

Rozpietosc¢ temperatur wynosi wiec ok. 65°C.

Nawierzchnie bitumiczne wykonane z asfaltow drogowych nie spelniaja
zatem oczekiwan uzytkownikéw drég.

Nawierzchnie wykonane z twardych asfaltow nie koleinuja sie w lecie,
ale pekaja w zimie.

Nawierzchnie wykonane z miekkich asfaltéw nie pekaja w zimie,

ale deformuja sie w lecie.
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Rozwigzaniem tego problemu jest modyfikacja asfaltow polimerami.

Pierwsze modyfikacje asfaltow elastomerami SBS to lata pie¢dziesigte dwudziestego wieku.
W latach szescdziesigtych miato miejsce powszechne stosowanie modyfikacji asfaltow
polimerami w Europie i USA.

W Polsce stosowanie lepiszczy modyfikowanych polimerami na szeroka skale wystapito na
poczatku lat dziewiecdziesiatych.




Surowcem do produkgji asfaltéw modyfikowanych s3 specjalnie
przygotowane asfalty bazowe o wlasciwosciach dostosowanych
do modyfikacji elastomerami. Elastomer dodawany w procesie
produkgcji to kopolimer blokowy Styren-Butadien-Styren
(SBS). Produkcja polega na wprowadzeniu polimeru do
goracego asfaltu, zmieleniu mieszany oraz jej rozpuszczeniu i
ujednoliceniu.

Dzieki zastosowaniu w procesie produkcji asfaltu elastomeru
zmieniajq sie wlasciwosci lepiszcza w niskich

i wysokich temperaturach oraz wlasciwosci sprezyste.

Prace badawcze prowadzone w wielu osrodkach naukowych na
swiecie pozwolily stwierdzi¢, ze zwiekszenie ilosci polimeréw
w asfalcie daje dodatkowe korzysci poprawiajac odpornosc na
pekanie, koleinowanie i zmeczenie. Po zwiekszeniu okoto
dwukrotne zawartosci polimeru faza polimerowa staje sie faza
ciagly . Zastosowanie tak duzej ilosci polimeru powodowato
jednak powazne problemy ze stabilnoscig mieszaniny i bardzo
duza lepkoscia lepiszczy.

Dzieki pracom badawczym prowadzonym przez producentow
polimerdw opracowano nowe polimery, ktore umozliwiaja
wyprodukowanie asfaltu wysokomodyfikowanego
pozbawionego wczesniej wspomnianych ograniczen.




Legenda:

asfalt drogowy
wg PN-EN 12591:2010

asfalt modyfikowany
wg PN-EN 14023:2011

asfalt wysokomodyfikowany
wg PN-EN 14023:2011
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Penetracja w 25°C [0,1 mm]
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Reometr dynamicznego scinania DSR

Cykliczna préba petzania z
odprezaniem (MSCR) jest badaniem
charakteryzujacym
wysokotemperaturowe wlasciwosci
asfaltow i stuzy do wyznaczenia
gornego zakresu rodzaju
funkcjonalnego PG wg projektu
wymagan AASHTO MP 19-10

Zrédfo: Poradnik Asfaltowy 2018, fot. ORLEN Asfalt sp. z 0.0. /UniCRE Czechy




CR dla asfaltu wysokomod

esu Zz wynikami:
procentowego odksztalcenia sprezystego
nej czesci modutu podatnosci X
y sprawdzeniu stopnia i efektywnosci modyfikacji lepiszczy asfa

Wynik Nawrotu [%] pokazuje
skutecznos¢ modyfikacji polimerami
lub brak modyfikacji asfaltu
90 2 : :
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Linia oddzielajaca asfalty modyfikowane
od niemodyfikowanych

Nawrot MSCR  [%)]

Wynik Jnr 3200 pokazuje
udzial lepiszczaw
odpornosci na
koleinowanie

f, 25 E, 35 4,0 45
Jnrw 3200 Pa [kPa™]




MSCR dla asfaltu wysoko

nikéw Jnr 3200 wg AASHTO M332 (USA) i przydatnos¢ dla

im nizszy Jnr 3200 tym lepiej
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R dla asfaltu wysoke

Zakres oczekiwanych wlasciwosci PMB HiM/

Temperatura badania w DSR: 76*C, prébki po starzeniu RTFO

Parametry oczekiwane przez Inwestora (ZDW w

Katowicach):

* Jnr3200< 0.5 (ruch E)

« R -w trakcie analiz do ustalenia progu
wymagania

Nawrot MSCR  [%]

Jnrw 3200 Pa [kPa™]




dl asfaltu so K

badan kontrolnych wlasciwosci PMB HiMA
Wyniki producentow
3 rodzaje PMB HiMA, g probek

Wszystkie probki producentow
PMB HiMA:
* Jnr<o.s

Nawrot MSCR  [%]

Jnrw 3200 Pa [kPa™]




Nawrét MSCR  [%]

ki badan kontrolnych wlasciwosci PMB
/yniki probek pobranych przez ZDW w Kato
 rodzaje PMB HiMA, 21 probek z budowy (otac

Temperatura badania w DSR: 76*C, probki po starzeniu RTFO

Wszystkie probki kontrolne PMB
HiMA z budowy:
e Jnr<0.25

Jnrw 3200 Pa [kPa™]




Wyniki badaii MSCR dla PMB HiMA

WNIOSKI

* Badanie MSCR bedzie okresowo wykonywane na
probkach kontrolnych pobieranych przez ZDW w
Katowicach

e Probki pobrane na budowach (otaczarniach) nie
odbiegaja od jakosci probek referencyjnych
dostarczonych przez producentow HiMA

* Finalny zakres badan kontrolnych wg programu
badan ZDW w Katowicach zawiera dodatkowe
badania, ktorych nie przedstawiono w prezentacji




Dziekuje Panistwu za uwage

W prezentacji wykorzystano zdjecia dostepne w Internecie, wyniki
badan firmy Orlen Asfalt oraz zdjecia wltasne ZDW w Katowicach.




